Rat der Stadt Briihl
Der Biirgermeister _
Briihl, den 12.9.2011

An die Mitglieder des EINLADUNG

Hauptausschusses

Ich lade Sie ein zur Sitzung des | Hauptausschusses

Tag Datum Uhrzeit Sitzungsort
Montag 26.9.2011 18.00 Uhr |Rathaus, Sitzungszimmer ll, A 013

Mjt freundll n GriiRe

TAGESORDNUNG
O- Pkt Gegenstand Vorlagen-Nr.
A) Offentlicher Teil
1. Niederschrift vom 20.6.2011
2. Genehmigung einer Dringlichkeitsentscheidung
2.1 10. Satzung zur Anderung der Satzung Uber die Erhebung von 106/99 m
Gebuhren fur den Krankentransport und die Notfallrettung in der Stadt

Briihl

- Satzung Rettungsdienst -

hier: Krankenkraftwagen- und Notarzteinsatzfahrzeuggebiihr
Dringlichkeitsentscheidung Burgermeister Kreuzberg und Fraktions-
vorsitzender Dr. Petran (SPD) vom 28.7.2011

3. 11. Anderungssatzung zur Satzung tber die StraRenreinigung und die 218/85 ak
Erhebung von Strallenreinigungsgebihren in der Stadt Briihl

4. Satzung der Stadt Brihl als allgemeine Vorschrift zur Weiterleitung der 354
Ausbildungsverkehrspauschale gem. § 11 a Abs. 2 OPNVG =144

5. Benennung der Strafle im zukiinftigen Baugebiet nérdlich Steingasse* 18/10 h

Bebauungsplan 06.21
6. Mitteilungen

7. Anfragen

Einladung HA 26.9.11_2. Version ohne Blrgerentscheid.doc




TAGESORDNUNG

TO-Pkt. Gegenstand Vorlagen-Nr.

B) Nichtoffentlicher Teil

8 . Einstellungen, Beforderungen, Héhergrubpierungen und 62/95 .
Personalbewegungen

9. Niederschlagung Gewerbesteuer Sbl 14

10. Stundung Gewerbesleuer 37114

11. Mitteilungen

12. Anfragen




Stadt Bruhl

VERTRAULICH [ ]

VORLAGEN-NR:

106/99 M

Fachbereich Aktenzeichen Datum

03 03/10 20 53/01 28.07.2011

Beratungsfolge
(Rat / Ausschuss)

Betrefi

10. Satzung zur Anderung der Satzung Gber die Erhebung von Gebiihren
fir den Krankentransport und die Notfallrettung in der Stadt Brihl
-Satzung Rettungsdienst-

hier: Krankenkraftwagen- und Notarzteinsatztahrzeuggebuhr

HA
Rat

Finanzielle Auswirkungen: JaDd Nein[]

[ Mittel stehen zur Verfligung bei Sachkonto / Kostenstelle
[ Mittel stehen nicht zur Verfliigung
[J Uber - auBerplanmaBige Ausgabe Sachkonto / Kostenstelle

[X] Beschlussentwurf und Erlauterungen
(] Auszug aus der Niederschrift des am

Beschlussentwurt:

Dringlichkeitsentscheidung gemaB § 60 GO NRW:

Blrgermeister Michael Kreuzberg und Ratsmitglied Dr. HQQ"KOT\ (8?3) beschlieBen im Wege

einer Dringlichkeitseintscheidung gem. § 60 Abs. 2 GO NRW, folgende

10. Satzung zur Anderung der Satzung iiber die Erhebung von Gebiihren fiir den
Krankentransport und die Notfallrettung in der Stadt Briihl -Satzung Rettungsdienst-.

Erlauterungen:

Hinsichtlich erforderlicher Gebuhrenanpassungen im Rettungsdienst konnie entsprechend § 14
Abs. 2 Rettungsgesetz (RettG) NRW am 26.07.2011 ein Einvernehmen mit den Verbanden der
Krankenkassen und dem Landesverband der gewerblichen Berutsgenossenschaften NRW wie

folgt erreicht werden:

1. gem. Gebihrentarif der Satzung Rettungsdienst, Buchstabe
A) -Einsatz von Krankentransportwagen-:

von

bisher

je Person 155,00 €

zusatzlich ab 50. Beforderungs-Kilometer, 2,50 € je Km
neu:

je Person 165,00 €

zusatzlich ab 50. Befdrderungs-Kilometer, 2,50 € je Km
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Vorlagen Nr. Seile
106/99 pm_ 2

2. gem. GebUhrentarif der Satzung Rettungsdienst, Buchstabe
B) -Einsatz von Rettungswagen (einschl. Medikamente etc.)-:

von

bisher

je Person 265,00 €
neu:

je Person 294,00 €

3. gem. Gebuhrentarif der Satzung Rettungsdienst, Buchstabe
C) -Einsatz des Notarzteinsatzfahrzeuges-:

von

bisher
1. fUr eine Person 174,00 €

2. bei mehr als einer Person entsprechend anteilig geman Ziffer 1

2

eu:

1. fur eine Person 195,00 €

2. bei mehr als einer Person entsprechend anteilig geman Ziffer 1

Fur der Anderung des Geblhrentarifes ,Notarzt* (je Person 126,00 €), sind weitere Verhandlungen
mit den Kostentragern und dem Marienhospital Brithl GmbH erforderlich. Durch das Krankenhaus
erfolgt hierbei die Gestellung einer Notarztin/eines Notarztes, wofur es wiederum durch die Stadt
Bruhl eine jahrliche Pauschale erhalt.

Um zumindest die Gebuhren fir die bereits mit den Kostentragern vereinbarten Tarife unverzuglich
erheben zu kénnen, ist die Anderung der Satzung im Rahmen der Dringlichkeit unumgénglich.

Finanzielle Auswirkungen:

Die Gebilhreneinnahmen werden im Haushalt der Stadt Brihl bei der Kostenstelle 12170000;
Sachkonto 432152 (Rettungsdienstgeblhren) gebucht. Bei der veranschiagten Hohe der
Einnahmen wurden die bisher geltenden Gebuhrensatze und die Fallzahlen aus dem Vorjahr
zugrunde gelegt.

Anlage
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10. Satzung zur Anderung der Satzung iiber die Erhebung von Gebiihren fiir
den Krankentransport und die Notfallrettung in der Stadt Briihl
- Satzung Rettungsdienst -
vom 05.08.2011

Aufgrund der §§ 2, 6 und 11 des Gesetzes lber den Rettungsdienst sowie die
Noffallrettung und den Krankentransport durch Unternehmen vom 24.11.1992 (SGV
NRW 215), zuletzt geandert durch Gesetz vom 08.12.2009 (GV NRW S. 750) der §§
4, 5 und 6 des Kommunalabgabengesetzes flir das Land Nordrhein-Westfalen vom
21.10.1969 (SGV NRW 610), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 30.06.2009 (GV
NRW S.394) und der §§ 7 und 41 Abs. 1 Buchst. f der Gemeindeordnung fur das
Land Nordrhein-Westfalen i. d. F. der Bekanntmachung vom 14.07.1994 (SGV NRW
2023), zuletzt geandert durch Gesetz vom 21.12.2010 (GV NRW S. 688), hat der
Burgermeister der Stadt Bruhl zusammen mit einem Ratsmitglied im Wege der
Dringlichkeitsentscheidung am 05.08.2011 folgende Satzung beschlossen:

Artikel |

Die Anlage zur Satzung Uber die Erhebung von Gebulhren fur den Krankentransport
und die Notfallrettung in der Stadt Brahl wird wie folgt geandert:

A) -Einsatz von Krankentransportwagen-:
je Person 165,00 €

zusatzlich ab 50. Beférderungs-Kilometer, 2,50 € je Km

B) -Einsatz von Rettungswagen (einschl. Medikamente etc.)-:

je Person 294,00 €

C) -Einsatz des Notarzteinsatzfahrzeuges-:
1. f0r eine Person 195,00 €

2. bei mehr als einer Person entsprechend anteilig geman Ziffer 1



Artikel lI

Diese Satzung tritt am Tag nach der Bekanntmachung im Amtsblatt der Stadt Briht

in Kraft. ' :
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VORLAGEN-NR:

Stadt Bruhl Al |
%} § VERTRAULICH [] 218/85 g (Q,
Stabssielle Aktenzeichen Datum 7 Beratungsfolge

03 03/10 20 32/12 5.9.2011 (Rat/ Ausschuss)

Betreff.

11. Anderungssatzung zur Satzung uber die StraBenreinigung HA

und die Erhebung von StraBenreinigungsgebihren in der Stadt Rat

Brihl a

Finanzielle Auswirkungen Ja[] Nein [_]

[ Mittel stehen zur Verfligung bei Haushaltsstelle
[1 Mittel stehen nicht zur Verfiilgung
[] Uber — auRerplanmaRige Ausgabe Haushaltsstelle

Beschlussentwurf und Erlduterungen
['] Auszug aus der Niederschrift des am

Beschlussentwurf:

Der Rat beschlielt die in der Anlage beigefugte

11. Anderungssatzung zur Satzung Uber die StraBenreinigung und die Erhebung von
StraBenreinigungsgebihren in der Stadt Brihl

Erlauterung:

Aufgrund zahlreicher Anfragen wahrend des Winters 2010/2011 erscheint es angezeigt,
die Stralenreinigungssatzung beziiglich der Winterreinigung, insbesondere hinsichtlich
des Umfangs der auf die Anlieger tibertragenen Pflichten eindeutiger zu fassen.

Artikel I umfasst eine Anpassung an die aktuelle Mustersatzung des Stadte- und
Gemeindebundes NRW. Die ersten 3 Paragraphen der stadtischen Satzung werden durch
die ersten 4 Paragraphen der Mustersatzung ersetzt. Unterschiede zur Mustersatzung gibt
es in 2 Punkten:

1. Der Zeitpunkt der Reinigung wurde in den Text, wie bisher in der stadtischen Satzung
aufgenommen.

2. Das Verbot von Pflanzenschutzmitteln wurde aus der bisherigen Fassung ibernommen
+«(§ 3a Abs.3 Satz 5)

Klarer gefasst wird hierdurch der Umfang der Winterwartung als Aufgabe der Stadt (§ 1
Abs.2 Satz 3) als auch der Umfang der auf die Anlieger Ubertragenen Winterwartung (§
3b). .

Bgm. ( zﬁg./ Stabsslellef{:} Dez. Il FB 14 %
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Die einschrdnkende Formulierung der Winterwartung entspricht der bisherigen
Rechtslage, wie sie sich aus der eingeschrankten Zustandigkeit der Stadt fur die
Winterwartung gemal Anlage 2 ergibt. Inhaltliche Anderungen ergeben sich aus dem
Entwurf nicht.

Artikel [l regelt redaktionelle Anderungen bzw. Ergéanzungen des Stralenverzeichnisses.

In der Anlage 2 der Satzung wurde zur Klarstellung die Winterreinigung mit aufgenommen.
Darlber hinaus wurde der Begriff ,Gesamtanlage" bei den Stralenarten 7.8 und 9 durch

Vorlagen Nr.

218/85¢.

Seite

kiarere Formulierungen ersetzt.

Anlage

Bgm. E

Fachbereich

At

Dez. Il

FB 14




11. Anderungssatzung zur Satzung Uber die Straenreinigung und die
Erhebung von Stralenreinigungsgebuihren in der Stadt Brihl

- StraBenreinigungssatzung -

Aufgrund der §§ 7, 41 Abs. 1 Satz 1 Buchst. f der Gemeindeordnung fur das Land
Nordrhein-Westfalen in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Juli 1994
(GV.NRW S. 666/SGV.NRW 2023), zuletzt geandert durch Gesetz vom 24.05.2011
(GV NRW S. 271), der §§ 3 bis 5 des Gesetzes Uber die Reinigung offentlicher
Strallen (StrReinG NRW) vom 18. Dezember 1975 (GV. NRW S.706 / SGV. NRW
2061), zuletzt geandert durch Gesetz vom 30.06.2009 (GV. NRW S. 390) und der §§
4 und 6 Abs. 1 des Kommunalabgabengesetzes fir das Land Nordrhein-Westfalen
vom 21. Oktober 1969 (GV.NRW S. 712/SGV. NRW 610), zuletzt gedndert durch
Gesetz vom 30.06.2009 (GV. NRW 2008 S. 8), hat der Rat der Stadt Bruhl in seiner
Sitzung am .. .folgende Satzung beschlossen:
, Artikel |
Die §§ 1 bis 3 werden wie folgt neu gefasst:
§1
Inhalt der Reinigungspflicht

(1) Die Stadt Briihl betreibt die Reinigung der dem &ffentlichen Verkehr gewidmeten
Strallen, Wege und Platze (6ffentliche Strallen) innerhalb der geschlossenen
Ortslagen, bei BundesstraBen, Landesstrallen und Kreisstralen jedoch nur der
Ontsdurchfahrten, als offentliche Einrichtung, soweit die Reinigung nicht nach §§ 2 ff.
dieser Satzung den Grundstiickseigentimern tbertragen wird. Ist das Grundstiick
mit einem Erbbaurecht belastet, so tritt an die Stelle des Eigentumers der

Erbbauberechtigte.

(2) Die Reinigung umfasst die Strallenreinigung sowie die Winterwartung der
Gehwege und der Fahrbahnen. Die Stralenreinigung beinhaltet die Entfernung aller
Verunreinigungen von der Strale, die die Hygiene oder das Stadtbild nicht
unerheblich beeintrachtigen oder eine Gefahrdung des Verkehrs darstellen kénnen.
Die Reinigungspflicht der Gemeinde beinhaltet als Winterwartung insbesondere das
Schneerdumen sowie das Bestreuen an den gefahrichen Stellen der
verkehrswichtigen Strallen bei Schnee- und Eisglatte. Art und Umfang der

Reinigungspflichten der Anlieger ergeben sich aus den §§ 2 - 3b dieser Satzung.

(3) Als Gehwege im Sinne dieser Satzung gelten



- alle selbststandigen Gehwege

- die gemeinsamen Ful3- und Radwege (Zeichen 240 StVO)

- alle erkennbar abgesetzt fur die Benutzung durch Fulganger vorgesehenen
StralRenteile sowie

- Gehbahnen in 1,50 m Breite ab begehbarem Stralenrand bei allen Stral3en und
Stralenteilen, deren Benutzung durch FuRganger vorgesehen oder geboten ist,
insbesondere in verkehrsberuhigten Bereichen (Zeichen 325/326 StvVO) und
Fullgangerbereichen (Zeichen 242/243 StVO).

(4) Als Fahrbahn im Sinne dieser Satzung gilt die gesamte librige Stralenoberflache,
also neben den dem Fahrverkehr dienenden Teilen der Strafle insbesondere auch
die Trennstreifen, befestigten Seitenstreifen, die Bankette, die

Bushaltestellenbuchten sowie die Radwege.

§2
Ubertragung der Reinigungspflicht auf die Grundstiickseigentiimer
(1) Die Reinigung der in den Anlagen 1 und 2 besonders kenntlich gemachten
Fahrbahnen und Gehwege wird in dem darin festgelegten Umfang den Eigentimern
der an sie angrenzenden und durch sie erschlossenen Grundstucke auferlegt. Die
Anlage 1 (StraBenverzeichnis) und Anlage 2 (Aufstellung UOber die Reinigungs-

Winterwartungs- und Gebihrenpflicht) sind Bestandteil dieser Satzung.

(2) Auf Antrag des Reinigungspflichtigen kann ein Dritter durch schriftliche Erklarung
gegenitber der Gemeinde mit deren Zustimmung die Reinigungspflicht Ubernehmen,
wenn eine ausreichende Haftpflichtversicherung nachgewiesen wird; die Zustimmung
ist jederzeit widerruflich und nur solange wirksam, wie die Haftpflichtversicherung
besteht.

(3) Die nach anderen Rechtsvorschriften bestehende Verpflichtung des
Verursachers, aufergewdhnliche Verunreinigungen oder Abfall unverzuglich zu

beseitigen, befreit den Reinigungspflichtigen nicht von seiner Reinigungspflicht.

§3a
Umfang der ubertragenen StraBenreinigungspflicht
{1) Die Fahrbahnreinigungspflicht erstreckt sich jeweils bis zur Stralenmitte. Ist nur

auf einer Strallenseite ein reinigungspflichtiger Anlieger vorhanden, erstreckt sich die



3

Reinigungspflicht auf die gesamte Strallenflache.

(2) Selbstandige Gehwege sind entsprechend Abs. 1, die Ubrigen Gehwege in ihrer
gesamten Breite zu reinigen. Die Gehwegreinigung umfasst unabhangig vom

Verursacher auch die Beseitigung von Unkraut und sonstigen Verunreinigungen.

(3) Die von den Reinigungspflichtigen im Sinne des § 2 zu reinigenden Fahrbahnen
und Gehwege sind bis Einbruch der Dunkelheit, d.h.

in der Zeit vom 1.4 bis 30.9. bis spatestens 21.00 Uhr und

in der Zeit vom 1.10. bis 31.3. bis spatestens 20.00 Uhr
zu saubern. Die Reinigung hat wochentlich an den Freitagen oder Samstagen zu
erfolgen. AuBergewohnliche Verunreinigungen sind unverziglich zu beseitigen,
Belastigende Staubentwicklung ist zu vermeiden. Verunreinigungen sind nach
Beendigung der Sauberung unverzuglich unter  Bericksichtigung der
Abfallbeseitigungsbestimmungen zu entsorgen. Laub ist unverziglich zu beseitigen,
wenn es eine Gefahrdung des Verkehrs darstellt. Auf &ifentlichen Gehwegen und auf

Parkflachen dirfen keine Pflanzenschutzmittel oder &dhnliches eingesetzt werden.

§3b
Umfang der dbertragenen Winterwartungspflicht

(1) Die Gehwege sind in einer Breite von 1,50 m von Schnee freizuhalten. Auf
Gehwegen ist bei Eis- und Schneeglatte zu streuen, wobei die Verwendung von Salz
oder sonstigen auftauenden Stoffen grundsatzlich verboten ist; ihre Verwendung ist
nur erlaubt
a) in besonderen klimatischen Ausnahmefillen (z.B. Eisregen), in denen durch
Einsatz von abstumpfenden Mitteln keine hinreichende Streuwirkung zu erzielen ist,
b) an gefahrlichen Stellen an Gehwegen, wie z.B. Treppen, Rampen, Brickenauf-
oder -abgangen, starken Gefélle- bzw. Steigungsstrecken oder &hnlichen
Gehwegabschnitten.

(2) An Haltestellen fur offentliche Verkehrsmittel oder fur Schulbusse missen die
Gehwege so von Schnee freigehalten und bei Glatte bestreut werden, dass ein
gefahrloses Ein- und Aussteigen sowie ein gefahrioser Zu- und Abgang zu den

Haltestelleneinrichtungen gewahrleistet ist.

(3) Ist die Winterwartung der Fahrbahn Ubertragen, so sind bei Eis- und Schneeglétte

- gekennzeichnete FulRgangeriberwege



- Querungshilfen Gber die Fahrbahn und

- Ubergange fur FuRganger in Fortsetzung der Gehwege an Straenkreuzungen
oder -einmiindungen '

jeweils bis zur Mitte der Fahrbahn zu bestreuen, wobei abstumpfende Mittel

vorrangig vor auftauenden Mitteln einzusetzen sind. § 3 a Abs. 1 Satz 2 der Satzung

gilt entsprechend.

(4) In der Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr (sonn- und feiertags von 9.00 bis 20.00 Uhr)
gefallener Schnee und entstandene Glatte sind unverziglich nach Beendigung des
‘Schneefalls bzw. nach dem Entstehen der Glatte zu beseitigen. Nach 20.00 Uhr
gefallener Schnee und entstandene Glatte sind am Folgetag (werktags bis 7.00 Uhr,
sonn- und feiertags bis 9.00 Uhr) zu beseitigen. Der Schnee ist auf dem an die
Fahrbahn grenzenden Teil des Gehweges oder notfalls auf dem Fahrbahnrand so zu
lagern, dass der FuRganger- und Fahrverkehr hierdurch nicht mehr als unvermeidbar ._
gefahrdet oder behindert wird. Baumscheiben und begriinte Flachen dirfen nicht mit
Salz oder sonstigen auftauenden Materialien bestreut, salzhaltiger oder sonstige
auftauende Mittel enthaltender Schnee darf auf ihnen nicht gelagert werden. Die
Einldufe in Entwasserungsanlagen und die Hydranten sind von Eis und Schnee
freizuhalten. Schnee und Eis von Grundstucken dirfen nicht auf die Stralle geschafft
werden.
Artikel }l

In der Anlage 1 wird gestrichen
Bergerstrafie sog. Margaretenhof 1
Der Eintrag

Bergerétraf&e auRer sog.Margaretenhof 4
wird ersetzt durch:

Bergerstralle 4
neu eingefligt werden

Bleibtreuseeweg

Héhenweg

Otto-Paes-Stralle

Von-Wied-Stralle Stichweg zur Turnhalle

)

and

Zum Schitzenplatz

Xavier-Kdrten-Weg



Artikel 1lI

Anlage 2 wird wie folgt neu gefasst:

Anlage 2 zur StraBenreinigungssatzung der Stadt Brihl

Aufstetlung liber die Reinigungs-, Winterwartungs- und Geblihrenpflicht:

Straflen- | Reinigungs- | Reinigungs- und Verpflichteter | Ge-
art haufigkeit/ | Winterwartungsverpflichtung A = Anlieger | biihr
Woche St = Stadt

Fahrbahn und Gehweg nebst
1 1 : A -
Parkstreifen
2 Fahrbahn und Gehweg nebsl
1 . A -
Parkstreifen
1 Fahrbahn St X
3
1 Gehweg nebst Parkstreifen A -
i Fahrbahn St X
4
1 Gehweg nebst Parkstreifen A -
5 1 Geh- und Radweg insgesamt A -
6 1 FuRgéangerstralle insgesamt A -
FuBgangergeschaftsstralie /
7 6 verkehrsberuhigte Geschaftsstralte St X
insgesamt
8+9 nach Reinigung sonstiger Wege / Straf’en und St i
Bedarf Wirtschaftswege insgesamt




" Von der obigen Tabelle abweichende Regelungen:

StraBBen StraRe Reinigungs | Reinigungs- und Verpflichtet | Ge-
-art -haufigkeit | Winterwartungs- er bihr
! verpflichtung A =
Woche Anlieger
St = Stadt
Burgstrafie 3 Fahrbahn St X
Schlossstrafle
Janshof Gehweg nebst A A
Parkstreifen
Carl-Schurz- 6 Fahrbahn St X
Stralle Gehweg nebst A A
Parkstreifen
Muhlenstrale
zwischen An der 6 Fahrbahn St X
3 Bleiche und 1 Gehweg nebsl A )
Steinweg Parkstreifen
Fahrbahn St X
Thiringer Platz 2 Gehweg (Ostseite) St -
Gehweg A i
(Westseite)
Franzstralle
Hermannstrafle Fahrbahn und Gehweg A i
Jordanstrafle nebst Parkstreifen
Kempishofstralle
7 Franziskanerhof 3 FuRgangergeschéfts- St x
KirchstralRe stralle insgesamz
Weitere abweichende Regelungen:
Strallen- StraBe Reinigungs | Reinigungs- | Verpflichtete | Ge-
art -hdufigkeit | und Winter- r biihr
{ Woche wartungsver- | A = Anlieger
pflichtung St = Stadt
5 Geh- und Radwege A Reinigung St -
Nord-Sud, ' Geh- und
West- Ost, Radwege
Grinzug Kaiserstralle
bis von-Holte-Strale
Treppen 1 Reinigung St -
Kaiserpark, " | Treppen
Edelgasse,

Adolf-Damaschke-Stralle,
Gertrudenstrafie (zur
Kélnstrale),

Am Volkspark,
Paul-Dahm-Stralle (zur
Hauptstralle),
Richard-Bertram-Strale,
Burgpfad,

An der Briicke,
Schulstralie,
Grinebergstrafie bis An




Haus Vendel,
Zum Sommersberg zur

Hauptstralle

Artikel IV

Diese Satzung tritt am Tag nach der Bekanntmachung im Amtsblatt der Stadt Brihl
in Kraft.




VORLAGEN-NR:

Stadt Bruhl

VERTRAULICH (] %-5'//!4

Fachbereich Aklenzeichen Datum Beratungsiolge
61 6117054 12.09.2011 (Rat/ Ausschuss)
Betreff HA
Satzung der Stadt Bruhl als allgemeine Vorschrift zur Weiterleitung der Rat

Ausbildungsverkehrspauschale gemai § 11a Abs. 2 OPNVG

Finanzielle Auswirkungen: Ja Nein []

X Mittel stehen zur Verfligung bei Sachkonto / Kostenstelle 54040200
[C] Mittel stehen nicht zur Verfiigung
[[] Uber - auBerplanmaRige Ausgabe Sachkonto / Kostenstelle

Beschlussentwurf und Erlauterungen
[] Auszug aus der Niederschrift des am

Beschlussentwurf:

Der Rat der Stadt Brihl beschliefit die als Anlage beigefugte Satzung der Stadt Brihl als
allgemeine Vorschrift zur Weiterleitung der Ausbildungsverkehrspauschale gemaB § 11a
Abs. 2 OPNVG

Erlduterungen:

Das Land Nordrhein-Westfalen hat von der durch § 64a Personenbeférderungsgesetz
(PBefG) erdffneten Moglichkeit, das bundesgesetzliche Ausgleichssystem fur die
ermabBigte Beférderung von Auszubildenden im &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)
gemal § 45a PBefG durch Landesrecht zu ersetzen, Gebrauch gemacht. Mit Wirkung
zum 01.01.2011 wurde durch den neuen § 11a OPNVG NRW hierfir neben den
bisherigen Foérdertatbestanden eine gesonderte Ausbildungsverkehrs-Pauschale aus
Landesfordermittel geschaffen; im Gegenzug entfallen zukinftig die Zahlungen des
Landes an die Verkehrsunternehmen nach § 45a PBefG.

Die Ausbildungsverkehrs-Pauschale wird aus strukturpolitischen Griinden im Interesse der
Aligemeinheit gewahrt. Durch die Pauschale soll eine ausreichende Bedienung der
Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV im Bereich des Ausbildungsverkehrs
sichergestelit werden. Ziel ist es vor diesem Hintergrund, die Verkehrsunternehmen durch
einen Ausgleich der entstehenden Kosten in die Lage zu versetzen, Ausbildungsverkehre
auf Grundlage des fahrplanmafig festgelegten Verkehrsangebotes erbringen zu kénnen.

Aus den fir das Forderjahr 2011 landesweit bereit gesteliten 100 Mio. € erhélt die Stadt
Bruhl laut Verteilungsschlissel rd. 10.000,00 € / Jahr. In den folgenden Jahren erhéhen
sich die Landesmittel auf ca. 130 Mio €. Der auf die Stadt Bruhl entfallende Betrag erhoht
sich entsprechend.
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Vorlagen Nr. Seite

25744 2

Mindestens 87,5 % der Ausbildungsverkehrspauschale sind von den Landkreisen und
kreisfreien Stadten in Nordrhein Westfalen als Aufgabentriager des OPNV nach den
MaRstaben des § 11a Absatz 2 OPNVG NRW als Ausgleich zu den Kosten, die bei der
Beférderung von Personen mit Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs entstehen und
nicht durch  entsprechende Fahrgeildeinnahmen gedeckt sind, an die
Verkehrsunternehmen in ihrem Gebiet Gber eine allgemeine Vorschnft im Sinne des
Artikels 3 Absatz 2 der Verordnung 1370/2007 der Europaischen Union (EU VO
1370/2007) weiterzuleiten.

Die verbleibenden 12,5 % der Ausbildungsverkehrspauschale durfen die Aufgabentrager
u. a. for die mit der Abwicklung der Pauschale verbundenen Aufwendungen selbst
verwenden.

Mit dem vorliegen Entwurf in Satzungsform (s. Anhang), der in Abstimmung mit den

anderen Aufgabentragern im VRS-Gebiet als einheitliche Fassung erarbeit wurde, kommt

die Stadt Bruhl ihrer gesetzlichen Verpflichtung gemal § 11 a Absatz 2 Satz 6 OPNVG

NRW nach, die Weiterleitung ihres Anteils an der Ausbildungsverkehrs-Pauschale auf der

Grundlage einer allgemeinen Vorschrift als Satzung im Sinne des Artikels 3 Absatz 2 des

EU VO 1370/2007 zu regein.

Besonders hervorzuheben sind folgende - gesetzlich vorgegebene - Eckpunkte der

Vorschrift:

- Antragsberechtigt sind alle Verkehrsunternehmen, die im Stadtgebiet als Konzessionare
oder Betriebsfuhrer Fahrleistungen im Linien- oder Schilerverkehr gemafl den §§ 42,
43 PBefG mit Kraftomnibussen und Strallenbahnen erbringen; nicht antragsberechtigt
sind somit Auftragsunternehmen.

- Weitere Voraussetzungen sind u. a., dass die Verkehrsunternehmen die unter Ziffer 3.1
ff dargesteliten Hochsttarife fur Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs nicht
Uberschreiten sowie die Anerkennung des giltigen Gemeinschaftstarifes in der
jeweiligen Fassung (insbesondere der VRS-Tarif, s. Ziffer 4.2 der Satzung).

- Mafistab fur die Verteilung der Ausbildungspauschale auf die einzelnen Antragsteller
sind die jahrlichen Ertrage des Unternehmens im Kreisgebiet im Ausbildungsverkehr im
Verhaltnis zu allen anderen Antragstellern. Die Ertrdge berechnen sich hierbei aus den
Zuscheidungen laut Einnahmeaufteilungsvertrag (EAV) des Zweckverbandes VRS. Bei
Antragstellern, die Ausbildungsverkehre in mehreren Aufgabentragergebieter
erbringen, wird der auf die Stadt Bruhl entfallende Anteil der Ertrage anhand der im
Kreisgebiet gefahrenen Wagen-Kilometer ermittelt (zur Berechnung im Einzelnen vgl.
Ziffer 6.4 der allgemeinen Vorschrift).

— Im Rahmen der gemal Ziffer 8 der allgemeinen Vorschrift durchzufihrenden
Uberkompensationskontrolle wird gepriift, inwieweit die maf3geblichen Kosten fur die
Linienabschnitte eines Unternehmens iber den maligeblichen Einnahmen liegen. Der
Ausgleich ist begrenzt auf den Differenzbetrag. Liegen die mafgeblichen Einnahmen
tiber den Kosten zuziglich . einer angemessenen Kapitalverzinsung, wird kein
Ausgleich gewahrt.

Nach § 41 Abs. 1, f) der Gemeindeordnung NRW (GO NRW,) ist der Rat der Stadt Brihl
zustandig fur den Erlass, die Anderung und die Aufhebung von Satzungen und sonstigen
ortsrechtlichen Bestimmungen.
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Satzung der Stadt Bruhl als allgemeine Vorschrift zur Weiterleitung
der Ausbildungsverkehrspauschale gemdR § 11a Abs. 2 OPNVG
NRW

Aufgrund von § 7 Abs. 1 der Gemeindeordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen (GO) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 14.07.1994 (GV.NW.S.666), zuletzt geandert durch
Gesetz vom 24.05.2011 (GV.NW. S. 271) in Verbindung mit § 11a Abs. 2 Satz 6 des
Gesetzes uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW)
in der Fassung vom 7.03.1995 (GV NW 196/SGV NRW 93) zuletzt gedndert durch Gesetz
vom 21.12.2010 (GV.NW.S. 694), hat der Rat der Stadt Brihl in der Sitzung am 17.10.2011
folgende Satzung beschlossen:

Praambel
Das Land Nordrhein-Westfalen hat von der durch § 64a PBefG eréffneten Moglichkeit, das
bundesgesetzliche Ausgleichssystem fur die ermaligte Beforderung von Auszubildenden im
Linienverkehr gemal § 45a PBefG durch Landesrecht zu ersetzen, im OPNVG NRW
Gebrauch gemacht. Mit Wirkung zum 01.01.2011 wurde durch § 11a OPNVG NRW hierfir
eine gesonderte Ausbildungsverkehr-Pauschale geschaffen. Mindestens 87,5 % der
Ausbildungsverkehr-Pauschale sind von den Aufgabentragern nach den Mafistaben des §
11a Abs. 2 OPNVG NRW als Ausgleich zu den Kosten, die bei der Beférderung von
Personen mit Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs im StralRenbahn-, O-Busverkehr
oder Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen gemall §§ 42, 43 Nr. 2 PBefG entstehen, und nicht
durch entsprechende Fahrgeldeinnahmen gedeckt werden, an die Verkehrsunternehmen in
ihrem (Gebiet Uber eine allgemeine Vorschrift nach Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007
weiterzuleiten.
Die Ausbildungsverkehr-Pauschale wird aus strukturpolitischen Grinden im Interesse der
Allgemeinheit gewahrt. Durch die Pauschale soll eine ausreichende Bedienung der
Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV im Bereich des Ausbildungsverkehrs
sichergestellt werden. Ziel ist es vor diesem Hintergrund, die Verkehrsunternehmen durch
Ausgleich der entstehenden Kosten in die Lage zu versetzen, einen Ausbildungsverkehr auf
Grundlage des fahrplanmaRig festgelegten Verkehrsangebots erbringen zu kénnen.
Mit dieser Satzung stellt die Stadt Bruhl eine allgemeine Vorschrift im Sinne der VO (EG) Nr.
1370/2007 auf und regelt die Einzelheiten der Weiterleitung der dem Kreis vom Land
gewdhrten Ausbildungsverkehr-Pauschale gemal § 11a Abs. 2 OPNVG NRW an die
Verkehrsunternehmen in ihrem Zustandigkeitsgebiet.

1 Rechtsgrundlagen, Rechtsform, Zustindigkeit

1.1 Rechtsgrundlagen
§ 11a Abs. 2 OPNVG NRW und Art. 3 Abs. 2 i.V.m. mit Art. 2 Iit. I) VO (EG) Nr. 1370/2007
bilden die Rechtsgrundiagen fir diese allgemeine Vorschrift.

1.1 Rechtsform
Diese allgemeine Vorschrift ergeht als Satzung gemall § 7 Abs. 1 GO NRW.

1.2 Zustandigkeit / Aufgabentriger als zustiandige Behorde

Zustandige Behdrde i.5.d. Art. 2 lit. b) und 1) VO (EG) Nr. 1370/2007 fur den Erlass und die
Durchfuhrung der allgemeinen Vorschrift ist die Stadt Brihl als Aufgabentrager des
éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) gemadR § 3 Abs. 1 OPNVG NRW. Soweit in
dieser Satzung von der zustandigen Behdrde die Rede ist, ist damit die Stadt Broh!l als der
diese Satzung erlassende Aufgabentrager gemeint.



2 Geltungsbereich

21 Geografischer Geltungsbereich
Diese allgemeine Vorschrift gilt im gesamten Gebiet (raumhcher Zustandigkeitsbereich) der
zustandigen Behérde.

2.2  Einbezogene Arten von Verkehrsdiensten

Diese allgemeine Vorschrift gilt fur alle Linienverkehre nach § 42 und § 43 Nr. 2 PBefG im
Zustandigkeitsbereich der zustdndigen Behorde (Ziff. 2.1), soweit es sich daber um
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) gemaR § 8 Abs. 1 und Abs. 2 PBefG handelt.
Hiervon umfasst sind auch Linienverkehre, die als Bedarfsverkehre betrieben werden.
Malgeblich ist die im jeweiligen Genehmigungsbescheid ausgewiesene Verkehrsform.

3 Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung der Betreiber
Gemall Art. 4 Abs. 1 lit. a) VO (EG) Nr. 1370/2007 wird die gemeinwirtschaftliche
Verpflichtung der Betreiber in dieser ailgemeinen Vorschrift wie folgt definiert:

31 Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung: Hochsttarif fir Zeitfahrausweise fiir
Auszubildende

Alle Betreiber im Anwendungsbereich der allgemeinen Vorschrift sind verpflichtet, bei den
Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs die nachstehenden Héchstlarife nicht zu
uberschreiten. Die Hochsttarife ergeben sich als Ermafigung der Zeitfahrausweise des
Ausbildungsverkehrs nach den Festlegungen der Ziffern 3.2 und 3.3. Sie gelten fir die
Fahrgastgruppe der Auszubildenden (Ziff. 3.4).

3.2 Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs

Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs sind die im ,VRS-Gemeinschafistarif' in der
jeweils geltenden Fassung — zum Stand des Inkrafitretens der allgemeinen Vorschrift im
Abschnitt 6.2.2 — der Tarifbestimmungen festgelegten Zeitfahrausweise fir Zwecke des
Ausbildungsverkehrs; nicht mallgeblich sind auf den Freizeitverkehr oder andere
Verkehrszwecke gerichtete Zeitfahrausweise fur Auszubildende wie z.B. JuniorTickets oder
JuniorTickets im Abonnement (zum Stand des Inkrafttretens der allgemeinen Vorschrift im
Abschnitt 6.2.2.12 und 6.2.2.13 der Tarifbestimmungen).

3.3  Referenztarif und Ermafigung

Referenztarif ist das Monatsticket Jedermann (,MonatsTicket Erwachsene*).

Die tatsachliche Emmaligung (Mindest-ErmaBiigung) der Zeitfahrausweise des
Ausbildungsverkehrs (Ziff. 3.2) muss gemal § 11a Abs. 2 Satz 3 OPNVG NRW beziglich
des Referenztarifs ab dem 01.08.2012 mehr als 20,00% betragen. Fir den Zeitraum bis zum
31.07.2012 genugt die Beibehaltung der bei Inkrafttreten der allgemeinen Vorschrift
bestehenden tatsachlichen ErmaRigung der Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs im
.VRS-Gemeinschaftstarif*.

Die tatsachliche ErmaBigung ist wie folgt zu bewerten:

a) Wenn es sich bei dem Zeitfahrausweis des Ausbildungsverkehrs um eine von dem
Referenzticket abweicheride Tarifart handelt, muss die Preisdifferenz, die zwischen dem
Referenzticket und der mit dem Zeitfahrausweis des Ausbildungsverkehrs vergleichbaren
Tarifart des Jedermannverkehrs besteht, als rechnerischer Faktor bericksichtigt werden.
Hierbei ist dieser Faktor anhand des jeweils aktuellen Preisverhaltnisses zwischen den
jeweiligen Tarifarten zu ermitteln und anzusetzen.

b) Unterschiede in der Nutzbarkeit der jeweiligen Zeitfahrausweise werden gemag den in der
Anlage 1 aufgefOhrten Kriterien bericksichtigt.



Die zustandige Behdrde prift anhand der in Anlage 1 genannten Kriterien, ob ab 01.08.2012
die Mindest-ErmaRigung von mehr als 20,00% eingehalten wird (§ 11a Abs. 2 Satz 3
OPNVG NRW). Soweit sie feststelit, dass die ErmaRigung nicht eingehalten wird, wird ein
Ausgleich nur insoweit gewahrt, als Tarife, die den Anforderungen der Festsetzung durch die
zustandige Behorde entsprechen, nicht Gberschritten werden.

c) Bei beabsichtigten Anderungen des in Ziff. 3.2 genannten Tarifs informiert der Betreiber —
oder eine von ihm beauflragte Stelle - die zustandige Behdrde rechtzeitig tber die
beabsichtigle Tarifgestaltung und stellt seinen Tarifantrag nach § 39 PBefG erst nach
Bestatigung durch die zustandige Behdrde. Die zustdndige Behérde erteilt die Bestatigung
innerhalb von vier Wochen. Die Bestadtigung gilt als erteilt, wenn sie nicht innerhaib der First
versagt wird. Sie versagt die Zustimmung zur Anderung des Tarifs, wenn die gesetzlich
vorgegebene Mindest-Ermaligung der Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs unter
Berucksichtigung ggf. erforderlicher Aufschlage (lit. a) und lit. b) mit Anlage 1 zur Ziff. 3.3)
gegendber dem Referenztarif nicht eingehalten wird.

3.4 Bestimmung des Kreises der Auszubildenden

Als Auszubildende gelten die im Tarif \VRS-Gemeinschaftstarif* zum jeweils giiltigen Stand
zur Nutzung von Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs berechtigten Personen (bei
Inkrafttreten dieser allgemeinen Vorschrift Ziffer 6.2.2.1 der Tarfbestimmungen). Bei
beabsichtigten Anderungen in den Tarifbestimmungen ,VRS-Gemeinschaftstarif* beziglich
des zur Nutzung von Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs berechtiglten Nutzerkreises
gegeniuber dem Stand ber Inkrafttreten informiert der Betreiber — oder eine von ihm
beauftragte Stelle — die zustandige Behérde rechtzeitig dber die beabsichligte Anderung und
stellt entsprechende Antrdge nach § 39 PBefG erst nach Bestatigung durch die zustandige
Behoérde. Die zustandige Behorde erteilt die Bestitigung innerhaib von vier Wochen. Die
Bestatigung gilt als erteilt, wenn sie nicht innerhalb dieser Frist versagt wird.

3.8  Ubergangs-, Anerkennungs- und Haustarife

Fur Ubergangs-, Anerkennungs- und Haustarife der Verkehrsunternehmen, die aulerhalb
des Geltungsbereichs des Verbundtarifs ,VRS-Gemeinschaftstarif’ angeboten werden,
gelten die vorgenannten Bestimmungen sinngemal.

Der hierbei fur die Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs in Bezug genommene
Referenztarif muss marktfahig sein. Dies ist dann gewahrleistet, wenn er fir vergleichbar
lange Strecken und vergleichbare Nutzungsmaoglichkeiten keine hdheren Preise vorsieht als
der Verbundtarif \VRS-Gemeinschaftstarif'. Andernfalls hat das Verkehrsunternehmen die
Marktfahigkeit vollumfanglich zu beweisen. Gelingt dies nicht, so ist der Referenztarif auf ein
marktfahiges Niveau zu begrenzen.

Mit Antragstellung (Ziff. 11.1) hat der Betreiber der zustandigen Behorde seine
Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs zu nennen und das Bestehen der tatsachlichen
Mindest-Ermaligung entsprechend Ziff. 3.3 nachzuweisen. Die zustandige Behdrde legt die -
hierfUr mafigeblichen Referenziarife fest und prift die Einhaltung der Bestimmungen dieser
allgemeinen Vorschrift entsprechend Ziff. 3.3 i.V.m. Anlage 1.

4 Weitere Voraussetzungen fir die Gewahrung eines Ausgleichs

Der Ausgleich nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW wird gewdhrl, um eine ausreichende
Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im Ausbildungsverkehr auf Grundlage
des fahrplanmiRig festgelegten Verkehrsangebots zu erméglichen.

4.1 Antragsberechtigung / Betreiber

Einen Antrag auf Ausgleich kénnen nur Verkehrsunternehmer nach § 3 PBefG stellen, die
Verkehre i.5.d. Ziff 2 betreiben (Betreiber). Betreiber ist die natirliche oder juristische
Person, die Inhaber von Liniengenehmigungen oder einstweiligen Erlaubnissen nach PBefG
ist oder auf die die Betriebsfihrung gemal § 2 Abs. 2 Nr. 3 PBefG (iberragen ist.
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Im Fall von Gemeinschaflsgenehmigungen sind die Gemeinschaftskonzessionare als
Gesellschaft birgerlichen Rechts antragsberechtigt, wenn nicht die Betriebsfhrung geman
§ 2 Abs. 2 Nr. 3 PBefG auf einen Betreiber Ubertragen ist.

Im Fall der Betriebsfuhrungsibertragung ist nur der BeiriebsfUhrer, nicht auch der
Genehmigungsinhaber antragsberechtigt.

Auftragsunternehmer sind nicht antragsberechtigt.

4.2 Anwendung oder Anerkennung von Gemeinschafts-, Ubergangs- und
landesweiten Tarifen

Der Ausgleich wird gemal § 11a Abs. 2 Satz 3 Halbs. 1 OPNVG NRW nur Betreibern
gewahrt, die auf ihren Linienverkehren in dem Jahr, fir das der Ausgleich begehrt wird
(Bewilligungsjahr), die gultigen Gemeinschaftstarife in ihrer jeweils geitenden Fassung
(insbesondere VRS-Tarify und Ubergangstarife sowie den landesweiten Tarif geman § 5 Abs.
3 OPNVG NRW anwenden oder zumindest anerkennen.

4.3  Weitere Anforderungen

431 Bedienung im Einklang mit dem Nahverkehrsplan

Voraussetzung fur die Gewahrung des Ausgleichs ist ferner, dass der Betreiber die von ihm
betriebenen und vom Geltungsbereich dieser aligemeinen Vorschrift umfassten
Linienverkehre im Bewilligungsjahr im Einklang mit dem jeweils geltenden Nahverkehrsplan
bedient.

4.3.2 Einhaltung der Anforderungen
Soweit die vorgenannten Anforderungen nicht erfillt sind. kann dies im Rahmen der
Verhaltnismafigkeit zur vollstandigen oder teilweisen Versagung des Ausgleichs fiihren.

5 Ausgleichsregelung

51 Gewadhrung eines finanziellen Ausgleichs / Bewilligungsjahr

Nach MaRgabe dieser allgemeinen Vorschrift werden den Betreibern gemafl § 11a Abs. 2
OPNVG NRW Mittel als Ausgleich zu den Kosten gewahrt, die bei der Beférderung von
Personen mit Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs im Strallenbahn-, O-Busverkehr
oder Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen gemaf §§ 42, 43 Nr. 2 PBefG entstehen und nicht
durch entsprechende Fahrgeldeinnahmen gedeckt werden, und zwar ais Ausgleichsleistung
nach Art. 3 Abs. 2 iV.m. Art. 2 lit. g) VO (EG) Nr. 1370/2007 fir die finanziellen
Auswirkungen, die auf die Erfillung der Verpflichtungen nach Ziff. 3 zuriick gehen.

Der Ausgleich wird jeweils bezogen auf ein Kalenderjahr bewilligt (Bewilligungsjahr).

5.2 Kein Anspruch auf Vollkompensation -

Diese allgemeine Vorschrift begriindet keinen Anspruch auf vollstandigen Ausgleich der in
Ziff. 5.1 genannten Kosten. Ferner besteht nach dieser aligemeinen Vorschrift kein Anspruch
auf Vollkompensation des finanziellen Nettoeffekts nach Art. 3 Abs. 2, Art. 4 Abs. 1 und Art.
6 Abs. 1i.V.m. dem Anhang der VO (EG) Nr. 1370/2007.

Auch ist der Vergleich der Einnahmen bei Ansatz des Referenztarifs gegeniber den
Einnahmen bei Ansatz des ermaRigten Tarifs im Ausbildungsverkehr fur die Bemessung des
Ausgleichs nicht maligebend.

5.3 Begrenzung des Ausgleichs

Als Ausgleich (Ziff. 5.1) erhait der Betreiber maximal den sich aus § 11a Abs. 2 OPNVG
NRW ergebenden Betrag gemal Ziff. 6, soweit dieser die beihilfenrechtliche Obergrenze
nicht uberschreitet, die sich aus der Festlegung der Parameter nach Ziff. 7 sowie der
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Uberkompensationskontrolle nach Ziff. 8 in Verbindung mit dem Anreizsystem nach Ziff. 9
ergibt (Ziff. 8.2 und 8.3). :

6 Berechnung nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW

6.1 Weiterleitung von Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW

Als Ausgleich (Ziff. 5.1) werden gemaR § 11a Abs. 2 Satz 2 OPNVG NRW vorbehaltlich der
in Ziff. 5.3 genannten Einschrankungen unter den Voraussetzungen dieser allgemeinen
Vorschrift an die Betreiber die auf sie jeweils entfallenden Anteile an den Mitteln nach § 11a
Abs. 2 Satz 1 OPNVG NRW weitergeleitet, um den Betreibern die Durchfiihrung des
Ausbildungsverkehrs zu ermoglichen. Die Ermittlung der Anteile der Betreiber an dem hierfur
bereitgestellten Budget (Ziff. 6.2) erfolgt geman § 11a Abs. 2 Sitze 4 und 5 OPNVG NRW
(Ziff. 6.3 — 6.6).

6.2 Bereitgestelltes Budget

Gemall § 11a Abs. 2 Satz 1 OPNVG NRW sielit die zustandige Behérde hierfir im Jahr 2011
87,5 % der auf sie nach § 11a Abs. 1 OPNVG NRW entfallenden Mittel bereit. In den
Folgejahren legt die zustandige Behdrde das fur das jeweilige Kalenderjahr bereitgestellte
Budget, das gemaR § 11a Abs. 2 OPNVG NRW mindestens 87,5 % betragt, jeweils vorab
durch Beschiuss (z.B. im Rahmen der Haushaltsbeschlisse) fest. Bei der zustandigen
behérde entstehende Zinserirdge oder ersparte Zinsaufwendungen oder von Dritten
vereinnahmte Zinsen erhéhen die auszukehrenden Gesamtmittel.

6.3  Ertrage im Ausbildungsverkehr )
Unter dem Begriff der gemaf § 11a Abs. 2 Satz 4 OPNVG NRW mafilgeblichen Ertrage im
Ausbildungsverkehr ist Folgendes zu verstehen:

6.3.1 Anzusetzen sind die Ertréage i.5.d. Ziff. 6.3.2. und 6.3.3 aus Linienverkehren geman
§ 42, § 43 Nr. 2 PBefG, auch soweit die Verkehre als Bedarfsverkehre durchgefihrt
werden.

- Hierunter fallen nicht Ertrage aus Freistellungsverkehren.
Einzubeziehen sind auch Ertrdge aus den die Landesgrenzen Oberschreitenden
Linienverkehren. Fir diese gilt: Anzusetzen sind nur die innerhalb des Landes
Nordrhein-Westfalen erzielten Ertrage. Errdge, die auf die auflerhalb NRWs
verlaufenden Linienabschnitte entfallen, sind nicht einzubeziehen. Vielmehr sind
diese nach einer brancheniblichen, anerkannten Methodik (insbesondere zunichst
nach dem geltenden Einnahmenaufteilungsverfahren) abzugrenzen. Der Betreiber
muss der zustadndigen Behorde im Einzelnen nachprifbar darlegen, nach weicher
Methodik er die Ertrage auf der betreffenden Linie aufgeteilt hat (vgl. Ziff. 8.1.2).

6.3.2 Anzusetzen sind nur Fahrgeldeinnahmen aus dem Verkauf der Fahrausweise
nach Ziff. 6.3.3. Hierzu zahlen auch Ertrage aus erhdhten Beftrderungsentgelten im
Ausbildungsverkehr.
Nicht einbezogen sind hiernach insbesondere

- Zuschisse o0.a. zusatzliche Zahlungen von Schultragern, Schulen, Gemeinden o.a.
offentliche Stellen;

- Einnahmen aus Fahrzeug-Werbung o0.4. mit dem Linienverkehr (mittelbar) erzielte
Ertrage;

- Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG anderer Lander (bei grenziiberschreitenden
Linien ) sowie Nachzahlungen des Landes Nordrhein-Westfalen nach § 45 a PBefG.



6.3.3 Ertrdge im Ausbildungsverkehr sind die Erfrage aus dem Verkauf von samtlichen
Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs (vgl. Ziff. 3) unabhangig davon, ob die
Tickets vom  Schultrdger oder von den Auszubildenden (bzw. ihren
Erziehungsberechtigten) oder anteilig von beiden {Eigenanteil nach § 97 SchulG
NRW) bezahlt werden

6.3.4 Malgeblich sind samtiiche von einem Belreiber in Nordrhein-Westfalen im
Ausbildungsverkehr im vorgenannien Sinne erzielten Erlrage unabhangig davon, im
Gebiet welcher zustandigen Behérde sie erzielt wurden.

6.3.5 Mafgeblich sind nicht die kassentechnischen Einnahmen, sondern die den
Betreibern nach dem Ergebnis der Einnahmenaufteilung in den jeweiligen
Verkehrsverbinden/-gemeinschaften zugeschiedenen Ertrage im Ausbildungsverkehr
(siehe Ziff. 11.3.3 Iit. ¢).

6.3.6 Der Betreiber weist durch Testat eines Wirtschaftsprifers nach, dass die Ertrage im
Ausbildungsverkehr geman den vorstehenden Anforderungen ermittelt wurden. Das
Testat gibt auRerdem die Héhe der Ertrdge im Ausbildungsverkehr des Betreibers
(landesweit) an. Ziff. 7.3 Satze 3 folgende gelten entsprechend.

6.4  Ermittlung der Ertrige im Ausbildungsverkehr je Betreiber im Gebhiet der
zustandigen Behdrde (Wagenkilometer)

Bei Betreibern, die im Gebiet mehrerer zustandiger Behérden (Aufgabentrager) tatig sind,
erfolgt die Zuordnung der Erirdge im Ausbildungsverkehr gem3R § 11a Abs. 2 Satz 5
OPNVG NRW wie folgt:

6.4.1 Samtliche Ertrage im Ausbildungsverkehr, die ein Betreiber im Bewilligungsjahr erzielt
hat (vgl. Ziff. 6.3), werden gemal der von diesem Betreiber im Bewilligungsjahr landesweit
(in Nordrhein-Westfalen) erbrachten Wagenkilometer (Wagenkm) auf die zustandigen
Behorden (Aufgabenirager) in Nordrhein-Westfalen verteilt, in deren Gebieten der jeweilige
Betreiber im Bewilligungsjahr tatig war.

6.4.2 Maligeblich sind samtliche im Linienverkehr nach §42, §43 Nr. 2 PBefG in
Nordrhein-Westfalen  erbrachten  Wagenkm, soweit es sich im  dffentlichen
Personennahverkehr nach § 8 Abs. 1 und Abs. 2 PBefG handelt. Dies schlief3t die auf
grenzuberschreitenden Linien in NRW erbrachte Wagenkm ein. Ferner werden die im
Bedarfsverkehr nach §§ 42, 43 Nr. 2 PBefG erbrachten Wagenkm beriicksichtigt.

6.4.3 Wagenkilometer sind die tatsachlich erbrachten - und soweit es sich um
Linienverkehr nach § 42 PBefG handelt: fahrplanmafiigen — Betriebsleistungen einschlielllich
Verstarkerfahrten. Ein- und Aussetzfahren werden nicht bericksichtigt. Bei Bedarfsverkehren
(Ziff. 6.4.2) durfen nur die tatsachlich erbrachten Wagenkm berlcksichtigt werden, die der
Belreiber der zustandigen Behorde prufbar nachweist.

6.4.4 Eine Gewichtung der Wagenkm findet grundsatzlich nicht statt.

6.4.5 Vorgehensweise fur die Zuordnung der Ertrége
GemaR § 11a Abs. 2 Satz 5 OPNVG NRW ist fur die Zuordnung der Ertrage wie folgt
vorzugehen: Ausgangspunkt ist zum einen die Summe aller im Ausbildungsverkehr
erzielten Ertrage eines Betreibers (Ziff. 6.3) und zum anderen die Summe aller von
diesem Betreiber erbrachten Wagenkilometer (Ziff. 6.4.1 — 6.4.4). Hieraus ist zu
ermitteln, welchen Ertrag im Ausbildungsverkehr (Euro) je Wagenkm dieser Betreiber
erzielt (Durchschnittsbetrachtung). Dieser Satz (Euro je Wagenkm) ist mit den im
Gebiet der zustindigen Behtrde erbrachten Wagenkm dieses Betreibers zu
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6.5

6.6

7.1

multiplizieren. Hieraus ergeben sich die der zustandigen Behdrde zuzuordnenden
Ertrage im Ausbildungsverkehr dieses Betreibers Der Betreiber weist durch Testat
eines Wirtschaftsprufers nach, dass die Ermittlung der maRgeblichen Wagenkm
sowie die Zuordnung der geman Ziff 63 ermittelten Ertrage auf die zustandige
Behorde den vorstehenden Anforderungen entsprechen. Das Testat weist die
tatsachlich erbrachten Wagenkm des Betreibers in NRW und im Gebiet der
zustandigen Behdrde aus. Ziff. 7.3 Satze 3 folgende gelten entsprechend.

Rechnerischer Anteil des jeweiligen Betreibers an den Mitteln nach

§ 11a Abs. 2 OPNVG NRW

Der Anteil des jeweiligen Betreibers an dem Budget nach Ziff. 6.2 wird vorbehaltlich
Ziff. 6.6 wie folgt errechnet:

Die zustandige Behérde addiert samtliche ihr nach Ziff. 6.4 zuzuordnenden Ertrage
im Ausbildungsverkehr.

Sie errechnet sodann die Anteile der Betreiber an dieser Summe anhand der
jeweiligen Ausbildungsverkehrs-Ertrige der Betreiber.

Schlielllich multipliziert sie den Anteil des jeweiligen Betreibers mit dem nach Ziff. 6.2
bereitgestellten Budget. Dies ergibt vorbehaltlich Ziff. 6.6 den rechnerischen Anteil
des jeweiligen Betreibers an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW.

Die Verteilung der Mittel nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW auf die einzelnen Betreiber
erfolgt somit auf Basis des jeweiligen Anteils an den Ertragen im Ausbildungsverkehr.
Der gesetzliche Verteilungsmechanismus geht dabei implizit von einer Korrelation der
Ertrage zu den Kosten und somit auch zu den auszugleichenden Verlusten aus dem
Ausbildungsverkebr aus.

Vorbehalt / Korrektur des Anteils

Die Weiterleitung des gemal vorstehenden Regelungen berechneten Anteils an den
Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW (Ziff. 6.5) an den jeweiligen Betreiber steht
unter dem Vorbehalt, dass sich aus den weiteren Regelungen dieser allgemeinen
Vorschrift zur Uberkompensation kein niedrigerer Betrag ergibt (vgl. Ziff. 8.2 und 8.3);
insofern handelt es sich bei der Ermittlung des Anteils an den Mittein nach § 11a Abs.
2 OPNVG NRW um einen Héchstbetrag (Obergrenze nach § 11a Abs. 2 OPNVG
NRW).

Soweit die Uberkompensationsprifung bei einem Betreiber dazu fuhrt, dass der
Ausgleich bis zur Grenze der Uberkompensation auf einen niedrigeren Betrag als den
sich nach Ziff. 6.5 ergebenden rechnerischen Anteil an den Mitteln nach § 11a Abs. 2
OPNVG NRW abgesenkt werden muss, wird der Differenzbetrag zwischen dem
rechnerischen Anteil dieses Betreibers an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG

NRW und dem fiur ihn gemafl der Uberkompensationsprifung festgesetzien

Ausgleichsbetrag entsprechend Ziff. 6.5 auf die Ubrigen Betreiber verteilt, allerdings in
Bezug auf die jeweiligen Betreiber nur bis zu der fir sie jeweils ermittelten Grenze der
Uberkompensation (vgl. Ziff. 8.2 und 8.3 sowie 11.3.3).

Grundlegende Regelungen zum Uberkompensationsverbot
und Parametrisierung nach VO (EG) Nr. 1370/2007

Systematik

Gemaflt Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 ist der Ausgleich (Ziff. 5.1) auf den
finanziellen Nettoeffekt der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung zu begrenzen (Ziff.
53). Zur Wahrung dieses Uberkompensationsverbots sind vorab die
Ausgleichsparameter gemal Art. 4 Abs. 1 hit. b) VO (EG) Nr. 1370/2007 (Obergrenze
nach Parametern) so zu bilden, dass eine Uberkompensation ausgeschlossen wird.
Der durch die Parameter bestimmte Betrag ist der maximal mégliche Ausgleich; siehe
dazu Ziff. 7.5 und 7.6. Ferner ist die nachtragliche Uberkompensationskontrolle
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7.2

7.3

7.4

7.5

gemalt Art. 6 Abs. 1i1.V.m. dem Anhang der VO (EG) Nr. 1370/2007 durchzufihren
(Obergrenze nach latsdchlich ungedeckten Kosten); siehe dazu Ziff. 8. Fur diese
beiden Schritte zur Wahrung des Uberkompensationsverbots gelten die folgenden
grundsatzlichen Regelungen der Ziffern Ziff. 7.2 bis 7 4.

Konkurrierende Regelungen eines offentlichen Dienstleistungsauftrags

Soweit fir einen Linienverkehr (Ziff. 2.2) ein dffentlicher Dienstleistungsauftrag im
Sinne des Art. 3 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 besteht, der fur diesen Verkehr
Ausgleichsparameter i.5.d. Art. 4 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 bestimmt und nach
dem die Mittel aufgrund der hiesigen allgemeinen Vorschrift in die jdhrliche
Abrechnung zur Wahrung des Uberkompensationsverbots einbezogen werden, sind
ausschlieilich und abschlieRend die entsprechenden Regelungen dieses &ffentlichen
Dienstleistungsauftrages fur die Parametrisierung sowie im Falle des Art. 6 Abs. 1
Satz 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 auch fur die  nachtrigliche
Uberkompensationskontrolle mafgeblich; es erfolgt keine
Uberkompensationskontrolle nach dieser allgemeinen Vorschrift. Der Betreiber hat
bei Antragstellung bzw. im Rahmen seiner Mitwirkungspflichten (Ziff. 11)
entsprechende offentliche Dienstleistungsauftrage vorzulegen. Soweit die zustandige
Behérde selbst den offentlichen Dienstleistungsauftrag vergeben hat, reicht dessen
Benennung. Der Betreiber hat ferner der zustandigen Behorde das jeweilige Ergebnis
der jahrlichen Uberkompensationskontrolle mitzuteilen (siehe Ziff. 11.3.3).

Soweit kein dffentlicher Dienstleistungsauftrag besteht, der den Anforderungen nach
Satz 1 genugt, erfolgt die Parametrisierung sowie die nachtragliche
Uberkompensationskontrolle nach Mafigabe dieser allgemeinen Vorschrift.

Bezugspunkt fiir die Priifung einer Uberkompensation

Die Parametrisierung sowie die nachtragliche Uberkompensationskontrolle nach
MaRgabe dieser allgemeinen Vorschrift beziehen sich vorbehaltlich der Ziff. 7.2
jeweils auf alle Linien{abschnitte) eines Betreibers im Gebiet der zustandigen
Behdrde bzw. nach MaRgabe von Ziff. 7.4 unter Einbeziehung grenziberschreitender
Linienabschnitte.

Die Prifung bezieht sich hierbei auf die gesamten Kosten und Einnahmen fir die
Bedienung dieser Linien(abschnitte) im jeweiligen Bewilligungsjahr.

Soweit in dieser allgemeinen Vorschrift fur den Nachweis von Kosten oder
Einnahmen auf das Testat eines Wirtschaftsprifers verlangt wird, gilt: Der vom
Betreiber zu beauftragende Prifer ist im Einvernehmen mit der zustandigen Behérde
auszuwahlen. Kommt eine einvernehmliche Auswahl des Prafers nicht zustande, wird
der Ausgleich versagt (Ziff. 11.3.4). Hinsichtlich des Prifrechts der zustandigen
Behorde gilt Ziff. 11.5.

Federfihrung bei grenziiberschreitenden Verkehren

Die zustandige Behorde kann mit anderen zustandigen Behdrden bei Linien, die die
Grenzen zu anderen Kreisen bzw. Stadten Uberschreiten (grenziberschreitende
Linien), vereinbaren, dass die Prifung der Uberkompensation jeweils in Bezug auf
die Linie{n) insgesamt federfihrend durch eine der zustandigen Behérden erfolgt.
Sofern zwischen zustdndigen Behdrden entsprechende Vereinbarungen getroffen
werden, teilt die federfihrende Behorde dem jeweils betroffenen Betreiber dies
baldmaglichst mit.

Parameter gemaR Art. 4 Abs. 1 lit. b) i) VO (EG) Nr. 1370/2007

Der Betreiber hat mit Antragstellung (Ziff. 11.1) fir die Linien (Ziff. 7.3) eine
Vorabkalkulation der Kosten gemall dem Kalkulationsblatt in Anlage 2 einzureichen,
Die Kalkulation beinhaltet eine angemessene Verzinsung des eingesetzten Kapitals.
Im Kalkulationsblatt sind die Parameter (Betrag je Kostenparameter) und die Mengen
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7.6

{(Umfang bezogen auf den jeweiligen Koslenparameter) anzugeben. Die zustandige
Behérde legt die  entsprechenden Werte als Parameter bei der
Uberkompensationskontrolle  zugrunde: sie  begrenzen die Hoéhe der
ausgleichsfahigen Kosten (val. Ziff. 8.2.1).

Erstellung der Vorabkalkulation

Der Betreiber tragt das Kostennisiko.

Der Betreiber entwickelt die Vorabkalkulation {Ziff. 7.5) aus den Gesamtkosten seines
Unternehmens wie folgt:

Die Zuordnung der Kosten zu den Linien erfolgt sachgerecht und nachvollziehbar
nach objektiven Mallstaben. Der Betreiber beachtet hierbei Ziff. 5 des Anhangs der
VO (EG) Nr. 1370/2007 ({(getrennte Rechnungslegung). Er wendet diese
Aufteilungsmafstabe einheitlich fur alle Tatigkeiten fur die Laufzeit der
Liniengenehmigungen an, fur die ein Ausgleich aus dieser allgemeinen Vorschrift
gewahrt wird. Tatigkeiten aufgrund o6ffentlicher Dienstleistungsauftrage sind
rechnerisch zu trennen (vgl. Ziff. 7.2).

For die Abschnitte von Linien, die das Zustandigkeitsgebiet der zustandigen Behérde
uberschreiten und fur die keine Federfuhrung nach 7.4. vereinbart ist, erfolgt die
Zuordnung der Kosten auf die Abschnitte der Linie in den Gebieten der jeweiligen
zustdndigen Behorden sachgerecht, nachvollziehbar und einheitlich nach den
gleichen objektiven Mafistaben.

Der Betreiber erstellt seine Kalkulation nach nachvollziehbaren Mafistdben aus den
tatsachlichen Kosten mindestens des Vorjahres und der Prognose der
Kostenentwicklung mithilfe sachgerechter Annahmen uUber die Entwicklung dieser
Kosten fir das Bewilligungsjahr. Der Betreiber erstellt diese Herleitung der
Kostenkalkulation fur alle Leistungen einheitlich. Soweit eine Anderung dieser
Herleitung erfolgt, wird diese Anderung fir die Laufzeit der Liniengenehmigungen
iber eine Uberleitungsrechnung nachvollziehbar auf die vorherige Kostenherleitung
zurtckgefihrt. Der Betreiber sichert zu, in der Bilanzierung Kontinuitat beziglich der
Kosten zu wahren. Anderungen werden (ber Uberleitungsrechnungen
nachvollziehbar gemacht.

Der Betreiber weist durch Testat eines Wirtschaftsprifers die Einhaltung der
nachfolgend genannten Anforderungen nach:

die Anforderungen an die sachgerechte Zuordnung der Kosten nach objektiven
MaRstaben auf die Linien sind erfullt; Ziff. 5 des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007
ist beachtet (getrennte Rechnungslegung),;

der Betreiber hat die Aufteilungsmalistabe fir alle Tatigkeiten einheitlich angewendet;
fur die Abschnitte von allen Linien, die das Zustandigkeitsgebiet der zustandigen
Behorde Uberschreiten und fur die keine FederfiUhrung nach Ziff. 7.4, vereinbart ist, ist
die Aufteilung der Kosten sachgerecht, nachvollziehbar und jeweils einheitlich nach
den gleichen objektiven Mafstaben auf die Abschnitte der Linien in den Gebieten der
jeweiligen zustandigen Behorden erfolgt

Tatigkeiten aufgrund offentlicher Dienstleistungsauftrage sind rechnerisch getrennt;
die Kalkulation ist nach nachvoliziehbaren Maf}stédben aus den tatsdchlichen Kosten
mindestens des Vorjahres und der Prognose der Kostenentwickiung erstellt;

die Herleitung der Kostenkalkulation erfolgt fur alle Tatigkeiten des Unternehmens
einheitlich

soweit Anderungen der Herleitung erfolgten, besteht eine Uberleitungsrechnung, iber
die die Einheitlichkeit in Bezug auf die urspringliche Herleitung der Kostenkalkulation
nachvollzogen werden kann;

der Betreiber hat Kontinuitat in seiner Bilanzierung gewahrt; soweit Anderungen in
der Bitanzierung erfolgten, ist die Kontinuitat in Bezug auf die Herleitung der
Kostenkalkulation durch Uberleitungsrechnungen nachvollziehbar belegt.

9



8.1

8.1.1

Durchfihrung der Uberkompensationskontrolle gemaB Anhang VO (EG) Nr.
1370/2007

Ermittlung der tatsichlichen Kosten und Einnahmen

Ermittiung der tatsachlichen Kosten

Die Ermittlung der tatsachlichen Kosten erfolgt fur die Linien(abschnitte) eines
Betreibers im Gebiet der zustandigen Behorde (Ziff. 7.3) bzw. nach Maligabe von Ziff.
7.4 unter Einbeziehung grenziberschreitender Linienabschnitte.

Die tatsachlichen Kosten werden aus der Gewinn- und Verlustrechnung des
Unternehmens ermittelt und den Linien(abschnitten) nach dem gleichen Verfahren
wie bei der Vorabkalkulation (Ziff. 7.6) zugeordnet.

Der Betreiber weist durch Testat eines Wirtschaftsprifers die Einhaltung dieser
Anforderungen entsprechend Ziff. 7.6 nach. Das Testat gibt neben den Bestatigungen
nach Ziff. 7.6 die Héhe der tatsdchlichen Kosten und die tatsachlichen Mengen in
Bezug auf die Parameter (Ziff. 7.5) an und stellt die tatsdchlichen Kosten den vorab
kalkulierten Kosten als Summe der Produkte aus den Parametern und den jeweiligen
tatsachlichen Mengen gegendber (vgl. Ziff. 8.2.1).

8.1.2 Ermittiung der taisachlichen Einnahmen

Die Einnahmen aus dem Betrieb der Verkehre stehen den Betreibern zu.

MaRgeblich sind die vom Belreiber mit den Linien{abschnitten) (Ziff. 7.3 bzw. nach Maligabe
von Ziff. 7.4 unter Einbeziehung grenziberschreitender Linienabschnitte) tatsachlich
erzieiten Einnahmen.

Diese Einnahmen werden wie folgt ermittelt:

1.

a)

Zu ermitteln sind samtliche im Zusammenhang mit dem Betrieb der Linien erzielten
Einnahmen bezogen auf das Bewilligungsjahr. Dies sind insbesondere.

alle Einnahmen gemafl Einnahmenaufteilung als Anspruch zum mafgeblichen
Stichtag (Ziff. 11.3.3 lit. ¢),

latsachlich im Bewilligungsjahr zugeflossene Mittel aus Ausgleichszahlungen nach §§
145 ff. SGB 1X,

alle sonstigen, dem Linienverkehr zuzurechnenden Ertrage, z.B. aus Werbung, zum
mafigeblichen Stichtag (Ziff. 11.3.3 lit. ¢),

Zuschisse u.a. Zahlungen von Aufgabentridgern, Kommunen o.a. offentlichen Stellen
(z.B. Schultrdger, kreisangehérige Gemeinden, Mittel nach § 11a Abs. 3 OPNVG
NRW),

Mittel nach § 11 Abs. 2 OPNVG NRW.

Soweit Fahrzeuge oder sonstige Betriebsmittel oder Anlagen geforden wurden, die
fir die Linien (Ziff. 7.3) eingesetzt werden, und die Kosten der geférderten
Betriebsmittel und Anlagen in der Hohe der Anschaffungs- und Herstellungskosten
(AHK) abgeschrieben werden sowie die Forderung Ober die Bildung wvon
Sonderposten bilanziert wird, ist die Aufldsung dieser Sonderposten als Ertrag zu
beriicksichtigen. Andernfalls wird die Férderung kostenmindernd beriicksichtigt.

Die dem Betreiber auf der Grundlage von Bewilligungsakten der zustadndigen
Behorde zugeflossenen Zuschisse in Form von Ausgleichszahlungen nach § 11a
Abs. 2 OPNVG NRW sind hier noch nicht zu beriicksichtigen.

Der Betreiber errechnet die auf die Linien(abschnitte) (Ziff. 7.3 bzw. nach Mallgabe
von Ziff. 7.4 unter Einbeziehung grenziberschreitender Linienabschnitte) entfallenden
tatsdchlichen Einnahmen aus den tatsdchlichen Gesamteinnahmen seines
Unternehmens wie folgt:

Die Zuordnung der tatsichlichen Einnahmen zu den Linien (einschliefdlich der
Abgrenzung der Einnahmen auf Landesgrenzen uberschreitenden Linien, Ziff. 6.3.1)
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8.2

8.2.1

erfolgt sachgerecht und nachvollziehbar nach objekliven Mafstaben. Der Betreiber
beachtet hierbei Ziff. 5 des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007
(Trennungsrechnung). Er wendet diese Aufteilungsmalstabe fir alle Tatigkeiten fur
die Laufzeit der Liniengenehmigungen einheitlich an, fur die ein Ausgleich aus dieser
allgemeinen  Vorschrift gewahrt wird.  Tatigkeiten aufgrund  4ffentlicher
Dienstleistungsauftrdge sind rechnerisch zu trennen (Ziff. 7.2).

Fir die Abschnitte von allen Linien, die das Zustandigkeitsgebiel der zustandigen
Behdrde Uberschreiten und fir die keine Federfuhrung nach 7.4, vereinbart ist, erfolgt
die Zuordnung der Einnahmen sachgerecht, nachvollziehbar und jeweils einheitlich
nach den gleichen objektiven Malistaben auf alle Abschnitte der Linien in den
Gebieten der jeweiligen zustandigen Behorden.

Der Betreiber ermittelt die Zuordnung seiner tatsachlichen Einnahmen fur alle
Tatigkeiten im Linienverkehr einheitlich. Soweit eine Anderung dieser Zuordnung
erfolgl, wird diese Anderung fir die Laufzeit der Liniengenehmigungen Uber eine
Uberleitungsrechnung nachvoliziehbar auf die vorherige Zuordnung zuriickgefuhrt.
Der Betreiber sichert zu, in der Bilanzierung Kontinuitat beziiglich der Einnahmen zu
wahren. Anderungen werden tber Uberleitungsrechnungen nachvollziehbar gemacht.
Der Betreiber weist durch Testat eines Wirtschaftsprifers die Einhaltung der
nachfolgend genannten Anforderungen nach:

die Anforderungen an die sachgerechte Zuordnung der Einnahmen nach objekliven
Mastidben auf die Linien sind erfuilt;

die Anforderungen an die Zuordnung der Einnahmen auf alle Abschnitte von
grenzuberschreitenden Linien sind erfullt;

der Betreiber hat die Aufteilungsmalistabe fur alle Tatigkeiten einheitlich angewendet;
Ziff. 5 des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 ist beachtet (Trennungsrechnung);
Tatigkeiten aufgrund 6ffentlicher Dienstleistungsauftrage sind rechnerisch getrennt;
die Zuordnung der Einnahmen erfolgt fur alle Leistungen des Unternehmens
einheitlich;

soweit Anderungen der Zuordnung erfolgten, besteht eine Uberleitungsrechnung,
Uber die die Einheitlichkeit in Bezug auf die urspringliche Zuordnung der Einnahmen
nachvollzogen werden kann;

der Betreiber hat Kontinuitdt in seiner Bilanzierung gewahrt; soweit Anderungen in
der Bilanzierung erfolgten, wurde die Kontinuitat in Bezug auf die Zuordnung der
Einnahmen durch Uberleitungsrechnungen nachvollziehbar hergestelit.

Das Testat gibt neben den genannten Bestatigungen die Hoéhe der tatsachlichen
Einnahmen an.

MaRstab der Uberkompensationskontrolle: Differenz Kosten — Einnahmen

Im Rahmen der Uberkompensationskontrolle wird geprisft, inwieweit die
malgeblichen Kosten (Ziff. 8.2.1) zuziglich der angemessenen Kapitalverzinsung
(Ziff. 8.2.3) uber den mafgeblichen Einnahmen (Ziff. 8.2.2) liegen. Der Ausgleich
nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW ist begrenzt auf diesen Differenzbetrag (Ziff. 5.3).
Liegen die maligeblichen Einnahmen lber den tatsdchlichen Kosten zuziglich der
angemessenen Kapitalverzinsung, wird kein Ausgleich gewahrt (Ziff. 11.3.4). Der
Vergleich der Einnahmen bei Ansatz des Referenztarifs gegenuber den Einnahmen
bei Ansatz des ermaRigten Tarifs ist fir die Uberkompensationskontrolle nicht
mafigeblich (vgl. auch Ziff. 5.2).

Der Betreiber weist durch Teslat eines Wirtschafisprifers die Einhallung der
nachfolgend in Ziff. 8.2.1 bis 8.2.3 genannten Anforderungen nach.

Malgebliche Kosten
Anzusetzen sind die tatsachlichen Kosten gemaR Ziff. 8.1.1, es sei denn diese
Ubersteigen die sich aus den vorab festgelegten Parametern und den tatsachlichen
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822

823

8.3

Mengen im Bewilligungsjahr ergebenden Kosten geman Ziff. 7.5 und 7.6; in diesem
Fall sind die tatsachlichen Kosten nur bis zu dem sich aus der Vorabkalkulation
ergebenden Betrag anzusetzen (malgebliche Kosten}.

Mafigebliche Einnahmen
MaRgeblich sind die tatsachiichen Einnahmen geman Ziff. 8.1.2.

Angemessene Kapitalverzinsung

Die zulassige Hohe der angemessenen Kapitalverzinsung wird pauschalierend
bezogen auf die Linien (Ziff. 7.3) entsprechend einer Umsatzrendite von 3,00 %
berechnet. Der Betrag wird als Anteil in Héhe von 3,09 % der mafgeblichen Kosten
ermittelt.

Soweit mit dem Betreiber in einem Qualitatssteuerungssystem aulerhalb 6ffentlicher
Dienstleistungsauftrage vereinbart ist, dass mit dem Erreichen von bestimmten
Qualitatsvorgaben finanzielle Anreize (Boni/ Mali) verbunden sind, erhdhen bzw.
reduzieren diese hieraus resultierenden Mehr- oder Mindereinnahmen des Betreibers
die zulassige angemessene Kapitalverzinsung um den entsprechenden Betrag.

Regelungen zur Vermeidung einer Uberkompensation

Ergibt die nach Ziff. 8.2 bzw. die gemall Ziff. 7.2 nach MaRgabe eines offentlichen
Dienstleistungsauftrags durchgefihrte Uberkompensationsprifung, dass der sich
nach Ziff. 6.5 ergebende rechnerische Anteil des Betreibers an den Mittein nach
§ 11a Abs. 2 OPNVG NRW zu einer Uberkompensation fithren wiirde, dann ist im
Rahmen der endgiiltigen Bewilligung (Ziff. 11.3.3) der Ausgleich gemaf Ziff. 6.6 bis
zur Obergrenze der Uberkompensation abzusenken.

Im Fail der Federfuhrung (Ziff. 7.4) teilt der Federfuhrer den anderen betroffenen
zustandigen Behorden rechtzeitig mit, welcher Betrag die Grenze der
Uberkompensation eines Betreibers fir seine Linien{abschnitte) in deren Gebieten
darstellt, so dass diese im endglltigen Bewilligungsakl die Hohe des Ausgleichs
entsprechend festlegen kénnen. Hierbei erfolgt die Aufieilung des Betrags (Grenze
der Uberkompensation) auf die Gebiete mehrerer zustandiger Behorden im Verhéltnis
der Wagenkilometer in den jeweiligen Gebieten.

Soweit Teilzahlungen/Abschlage aufgrund vorldufiger Bewilligungsakte zu einer
Uberschreitung dieser Grenze gefuhrt haben, sind diese Uberzahlungen
rackabzuwickeln (Ziff. 11.3.3 lit. d).

Anreizsystem gemaR Anhang VO (EG) Nr. 1370/2007

Gemaf Ziffer 7 des Anhangs der VO 1370/2007 muss das Verfahren zur Gewéahrung
der Ausgleichsleistung in der allgemeinen Vorschrift einen Anreiz dafur geben, dass
der Betreiber einer wirtschaftlichen Geschiftsfiuhrung aufrechterhalt oder entwickelt,

- und dass die Personenverkehrsdienste in ausreichend hoher Qualitat erbracht

werden. In wirtschaftlicher Hinsicht gibt diese allgemeine Vorschrift bereits insofern
ginen Anreiz, als kein Anspruch auf Vollkompensation der ungedeckten Kosten
besteht (Ziff. 5.2).

Mittel aus dieser allgemeinen Vorschrift kdnnen nur Betreiber fur die Linienverkehre
in Anspruch nehmen, in denen die Fahrgdste die MobilitAtsgarantie NRW nutzen
kénnen. Die Mobilitatsgarantie NRW setzt den erforderiichen Anreiz zur Einhaltung
von Punktlichkeitsstandards als zentraler Qualitatsanforderung.

Soweit mit dem Betreiber in einem Qualitdtssteuerungssystem aullerhalb offentlicher
Dienstleistungsauftrdge vereinbart ist, dass mit dem Erreichen von bestimmten
Qualitatsvorgaben finanzielle Anreize (Boni/ Mali) verbunden sind, erhdhen bzw.
reduzieren diese die zuldssige, angemessene Kapitalverzinsung um den
entsprechenden Betrag (Ziff. 8.2.3).
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11

11.1

11.11

11.1.2

11.2

11.3

11.3.1

Umsatzsteuer

Der Ausgleich (Ziff. 5) unterliegt nach Auffassung der zustdndigen Behdrde — wie der
bisherige Ausgleich nach § 45a PBefG - nicht der Umsatzsteuer, weil er es aus
strukturpolitischen Grinden den Betreibern erméglichen soll, einen
Ausbildungsverkehr zu ermaBigten Preisen anzubieten, und dabei gemafR § 11a
Abs. 2 OPNVG NRW als Ausgleich zu den nicht gedeckten Kosten der Beforderung
Auszubildender im allgemeinen offentlichen Personennahverkehr gewahrt wird. Sollte
sich entgegen dieser Auffassung eine Umsatzsteuerbarkeit ergeben, erhoht sich
hierdurch der bewilligte Betrag nicht. Der Betreiber ist fur die ordnungsgemale
steuerliche Behandiung des bewilligten Betrags verantwortlich.

Antrags- und Bewilligungsverfahren, Mitwirkungspflichten und Priifrechte

Antrag
Der Ausgleich (Ziff. 5) wird nur auf Antrag gewahrt

Antrag — Form

Der Antrag kann nur schriftlich durch vollstandige Ausfillung des Formblattes, das
von der Behdrde vorgegeben wird, gestellt werden. Ein unvolistandiger Antrag wird
abgelehnt, wenn der Betreiber nicht binnen einer von der zustindigen Behdrde
bestimmten Frist von maximal vier Wochen ab Eingang einer entsprechenden
Aufforderung die von der zustdndigen Behdérde geforderien Unterlagen nachreicht
{(Versagung, Ziff. 11.3.4).

Antrag — Frist

Fur das Bewilligungsjahr 2011 kdénnen die Betreiber ihre Antrage in einer Frist von
vier Wochen nach Bekanntmachung dieser allgemeinen Vorschrift stellen. Die
Antrage fur die Bewilligungsjahre ab 2012 sind bis zum 31.12. des jeweiligen
Vorjahres zu stellen.

Wenn ein Betreiber nach Ablauf der vorgenannten Frist erstmals im Laufe des
Bewilligungsjahres im Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift tatig wird (d.h.
erstmais Linienverkehre im Gebiet der zustandigen Behorde aufnimmt), hat er seinen
Antrag unverziglich nach Erhalt der diesbezuglichen
personenbeférderungsrechtlichen Genehmigung bzw. Erlaubnis, spatestens aber am
letzten Tag vor der Betriebsaufnahme zu stellen.

Mafigeblich ist der Eingang des Antrags bei der zustandigen Behorde. Verspatet
eingegangene Antrage werden nicht bericksichtigt (Ausschlussfrist).

Bewilligung — Form

Die Gewadhrung bzw. Versagung des Ausgleichs erfolgt durch Verwaltungsakt
(Bewilligungs- bzw. Versagungsbescheid).

Bewilligungsakt und -verfahren

Grundsatzliche Inhalte

Im Bewilligungsakt wird die Hohe des Ausgleichs festgelegt und die Gewahrung der
Ausgleichszahlung geregelt, sofern nicht der Ausgleich versagt wird (Ziff. 11.3.4).
Hierzu ergeht zunachst ein nur vorldufiger Bewilligungsakt (Ziff. 11.3.2). Die
endgultige Regelung erfolgt durch den endgultigen Bewilligungsakt (Ziff. 11.3.3).

Die Erfullung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung gemafl Ziff. 3 sowie die
Einhaltung der Voraussetzungen gemafl Ziff. 4.2 werden im Bewilligungsakt zur
Bedingung fir den Ausgleich gemacht.

Die Einhaltung der weiteren Anforderungen gemaf Ziff. 4.3 wird im Bewilligungsakt
zur Auflage gemacht. In dem Bewilligungsakt werden ferner Regelungen, z.B. in
Form von Auflagen undfoder Widerrufsvorbehalten, zur Durchsetzung der weiteren
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11.3.2

Verpflichtungen der Betreiber nach dieser aligemeinen Vorschrift, insbesondere zur
Durchsetzung der Nachweis- und Kooperationspflichten nach Ziff. 11.3 bis 11.6
getroffen. -

Aullerdem enthalt der Bewilligungsakt Regelungen fur den Fall seiner vollstandigen
oder teilweisen Aufhebung (Riicknahme oder Widerruf) sowie — insbesondere im Fall
der Nichterflllung von Bedingungen und fir den Fall der Uberkompensation ~ fur die
Riickabwicklung des Ausgleichs und von Uberzahlungen.

Vorlaufiger Bewilligungsakt

Auf den Antrag des Betreibers ergeht bis zum 31.03. des Bewilligungsjahres ein
vorlaufiger Bewilligungsakt. Fir das Bewilligungsjahr 2011 wird der vorlaufige
Bewilligungsakt abweichend hiervon innerhalb einer Frist von acht Wochen nach
Eingang aller fur den Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift vollstandig und
fristgerecht eingereichten Antrage geman Ziff. 11.1 erlassen.

Mit dem vorlaufigen Bewilligungsakt wird der voraussichtliche Bewilligungsbetrag als
Ausgleich (Ziff. 5) vorlaufig festgesetzt und es werden auf dieser Grundlage
Teilzahlungenf/Abschlage gewahrt (Ziff. 12.1). Der vorldufige Bewilligungsakt steht
unter dem Vorbehalt der endgultigen Bescheidung (11.3.3).

Der voraussichtliche Bewilligungsbetrag wird aufgrund einer Prognose beziglich des
voraussichtlichen Anteils des jeweiligen Betreibers an den Mitteln nach § 11a Abs. 2
OPNVG NRW gemaR Ziff. 6 fir das Bewilligungsjahr bestimmt.

Voraussichtliche Ertrdge im Ausbildungsverkehr

Die voraussichtlichen Ertrage des Betreibers im Ausbitdungsverkehr {(vgl. Ziff. 6.3 bis
6.5) sind vom Betreiber vorab zu kalkulieren und mit dem Antrag anhand von
Vergangenheitswerten, soweit vorhanden, plausibel dazulegen. Hierbei sind, soweit
vorhanden, Einnahmenprognosen der jeweiligen Verkehrsverbinde und
-gemeinschaften zu bericksichtigen und mit Antragstellung vorzulegen.
Voraussichtliche Wagenkm

Die hierfir mallgeblichen, vom jeweiligen Betreiber im Bewilligungsjahr
voraussichtlich zu erbringenden Wagenkm landesweit in Nordrhein-Westfalen sowie
auf die zustindigen Behérden (Aufgabentrager) in Nordrhein-Westfalen verteiit {vgl.
Ziff. 6.4). sind aus den dem Betreiber fir das Bewilligungsjahr erteilten
personenbeférderungsrechtlichen Genehmigungen bzw. Erlaubnissen und geltenden
Fahrplanen for die Linienverkehre des Betreibers abzuleiten. Mafigeblich sind -
vorbehaltlich lit. ¢) — die im Zeitpunkt der Antragstellung geltenden Genehmigungen
bzw. Erlaubnisse und Fahrplane.

Zu berUcksichtigende Angebots- und Ertragsénderungen

Soweit der Betreiber wéahrend des Bewilligungsjahres Verkehre aufnehmen,

erweitern, reduzieren oder einstellen wird (Angebotsdnderungen), ist dies bei der

Ermittlung der Wagenkm sowie bei der Prognose der Erirage des Betreibers im
Ausbildungsverkehr zu bericksichtigen, wenn im Zeitpunkt der Antragstellung (Ziff.
11.1) die entsprechenden (Anderungs-)Genehmigungen bzw. Fahrplanzustimmungen
bestandskraftig sind bzw. durch Fristablauf enden bzw. (Teil-)Entbindungen
bestandskraftig vorliegen bzw. einstweilige Erlaubnisse erteilt wurden. Eine
Anpassung der vorlaufigen Bewilligung bei anderen unterjahrigen Angebots- bzw.
Einnahmenveranderungen findet nicht statt.

Voraussichtlicher Anteil an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW

Der voraussichtliche Anteil des Betreibers an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG
NRW wird auf dieser Grundlage von der zustandigen Behorde nach Ziff, 6.5 ermittelt.
Voraussichtlicher Bewilligungsbetrag und Teilzahlungen/Abschlage

Aus den vorstehenden Regelungen ergibt sich der voraussichiliche
Bewilligungsbetrag. Auf diesen werden nach MalRgabe des vorlaufigen
Bewilligungsaktes Teilzahlungen in Form von Abschidgen geleistet. Diese sind
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f)

gemafl Ziff. 12.1 auf einen Bruchteil des voraussichtlichen Bewilligungsbetrags
begrenzt.

Vorbehalte und nachirdgliche abschlieende Entscheidung

Die Festsetzungen und Regelungen des vorldufigen Bewilligungsaktes sind nur
vorlaufig und stehen unter dem Vorbehalt der abschiieRenden Entscheidung durch
den endglltigen Bewilligungsakt nach Ziff. 11.3.3. Eine Korrektur (Erhéhung oder
Reduzierung) des Bewilligungsbetrags durch den endgultigen Bewilligungsakt sowie
eine Rickabwicklung etwaiger Uberzahlungen durch die mit dem endgiitigen
Bewilligungsakt vorzunehmenden Schlussrechnung bleibt ausdriicklich vorbehalten.
Es wird darauf hingewiesen, dass sich nicht nur z.B. aus der Einnahmenaufteilung
(vgl. Ziff. 6.3.5 und Ziff. 11.3.3), sondern unter anderem auch bei unterjahrigen
Angebotsanderungen und z.B. auch durch Hinzukommen oder Ausscheiden von
weiteren Betreibern wahrend des Bewilligungsjahres Veranderungen ergeben
kdnnen.

11.3.3 Endgultiger Bewilligungsakt / Schlussabrechnung

b)

Mit dem endglitigen Bewilligungsakt wird die Hohe des Bewilligungsbetrags als
Ausgleich (Ziff. 5) endgultig festgesetzt. Ferner werden unter Berlcksichtigung der
Teilzahlungen / Abschldge ggf. noch zu leistende Nachzahlung bzw. die
Rickabwicklung von Uberzahlungen geregelt (Schlussabrechnung).

Zeitlicher Ablauf

Der endgultiger Bewitligungsakt erfolgt, nachdem die erforderlichen Daten

zur Ermittlung des Anteils an den Mitteln nach § 11a OPNVG NRW (vgl. Ziff. ) und
zur Durchfiihrung der Uberkompensationskontrolle nach VO (EG) Nr. 1370/2007 (vgt.
Ziff. 8) sowie

zu den im Rahmen der Uberkompensationskontrolle gegebenenfalls zu
berucksichtigenden Boni und Mali {(vgl. Ziff. 9)

endgultig vorliegen, spatestens aber zum 15.05. des zweiten dem Bewilligungsjahr
folgenden Jahres.

Vorgehensweise/Datengrundlage

Die zustandige Behdrde ermittelt den endgultigen Anteil des jeweiligen Betreibers an
den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW nach Maligabe dieser allgemeinen
Vorschrift und setzt diesen Betrag als Ausgleich endglltig fest.

Hierbei legt sie die geman lit. ¢) vom Betreiber zu erbringenden Nachweise bzw. die
gemaf lit. ¢) von ihr festgelegten Werte zugrunde. Soweit hiernach keine endgiltigen
Daten vorliegen, wird der endgultige Betrag auf der Basis der vorlaufigen Daten
ermittelt. Soweit keine vorlaufigen Daten vorliegen oder diese mit erheblichen
Unsicherheiten belastet sind, kann die zustandige Behdrde eine eigene Schatzung
der betreffenden Wernte vornehmen und auf dieser Basis den Betrag endglltig
festlegen. Eine nachtragliche Korrektur dieses Betrags auf der Basis spater
verfiugbarer Daten, insbesondere wegen nachtraglicher Ergebnisse der
Einnahmenaufteilung, findet nicht statt.

Die zustandige Behérde ermittelt den endgultigen Bewilligungsbetrag wie folgl:
Zunachst errechnet sie auf Basis der vorgenannten Datengrundlage fir alle Betreiber
den jeweiligen rechnerischen Anteil an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW
gemaft Ziff. 6.5. Sodann fuhrt sie fur alle Betreiber bzw. Verkehre, fir die das nach
Ziff. 7.2 erforderlich ist, gemal Ziff. 8 die Uberkompensationskontrolle unter
Beachtung der Parameter nach Ziff. 7 sowie unter Berlcksichtigung des Anreizes
nach Ziff. 9 durch. Wenn die Uberkompensationskontrolle gemaR Ziff. 7.2 auf der
Grundiage eines Offentlichen Dienstleistungsauftrags erfolgt, legt die zustandige
Behérde das Ergebnis dieser Prifung zugrunde {vgl. lit. ¢). Soweit hiernach bei einem
Betreiber der rechnerische Anteil nach Ziff. 6.5 die Grenze der Uberkompensation
(Ziff. 8.2) Uberschreitet, wird der Ausgleich fur diesen Betreiber auf den der Grenze
der Uberkompensation entsprechenden Betrag festgesetzt (Ziff. 8.3). Die
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11.3.4

11.4

11.5

verbleibende Differenz wird sodann gemaR Ziff. 6.6 auf die lbrigen Betreiber -
jeweils bis zur Grenze der Uberkompensation — verteilt. '
Mitwirkungspflicht des Betreibers

Der endgliltige Bewilligungsakt erfordert keine ereute Antragstellung seitens des
Betreibers.

Der Betreiber hat bis zum 15.03 des zweiten dem Bewilligungsjahr folgenden Jahres
der zustandigen Behorde die erforderlichen Nachweise fir die Ermittlung des Betrags
nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW gemafR Ziff. 6 und fir die Durchfiihrung der
Uberkompensationskontrolle nach Ziffern 8 und 9 zu Ubergeben; im Fall von Ziff. 7.2
hal er das Ergebnis der jahrlichen Uberkompensationskontrolle aufgrund des
offentlichen Dienstleistungsauftrags mitzuteilen. Die erforderlichen Daten sind hierbei
mit Stichtag zum 01.03. des zweiten dem Bewiligungsjahr folgenden Jahres
anzugeben. Hierzu hat der Betreiber insbesondere das von der zustindigen Behdrde
vorgegebene Formular (nachweise fur die endglltige Bewilligung) vollstandig
auszufillen.

Die zustdndige Behdérde kann weitere Unterlagen anfordern und die Angaben
tberprifen. Soweit der Betreiber seinen diesbeziglichen Verpflichtungen nicht
nachkommt, wird die zustdndige Behorde die entsprechenden Daten aufgrund
eigener Bewertungen festlegen und den Ausgleich auf dieser Grundlage festsetzen.
Alternativ kann die Behdrde den Ausgleich ganz oder teilweise versagen (Ziff.
11.3.4).

Schlussabrechnung

Ausgehend von dem endgliltig fesigesetzten Bewilligungsbetrag stellt die zustandige
Behorde unter Bericksichtigung der dem Betreiber gewadhrten und zugeflossenen
Teilzahlungen/Abschldge fest, inwieweit eine Unter- oder Uberzahlung erfolgt ist
(Schlussabrechnung). Im endgultigen Bewilligungsakt wird dementsprechend eine
ggf. erforderliche Nachzahlung gewéhrt oder die Riickabwicklung einer ggf. erfolgten
Uberzahtung geregelt (vgl. Ziff. 12.2)

Versagung des Ausgleichs

Wenn nach MaRgabe dieser allgemeinen Vorschrift der beantragte Ausgleich versagt
wird, etwa im Fail der Verfristung (Ziff. 11.1) oder der Verletzung von
Mitwirkungspflichten (z.B. Ziff. 11.3.3) oder weil die Voraussetzungen fur eine
Ausgleichsgewahrung nicht vorliegen, ergeht ein Versagungsbescheid. Soweit
bereits (Uber-)Zahlungen aufgrund eines vorldufigen Bewilligungsaktes erfolgt sind,
werden diese rickabgewickelt (vgl. Ziff. 12.2). Dasselbe gilt im Fall der Nichterfillung
von im Bewilligungsakt geregeilten Bedingungen sowie im Fall der Aufhebung
(Rucknahme oder Widerruf) des Bewilligungsaktes.

Darlegungs- und Nachweispflicht des Betreibers

Der Betreiber tragt die Darlegungs- und Nachweispflicht far samtliche in dieser
aligemeinen Vorschrift geregelten Voraussetzungen und Anforderungen an die
Gewdhrung des Ausgleichs. Er ist verpflichtet, sédmtliche fir die Durchfihrung dieser
allgemeinen Vorschrift erforderlichen Angaben vollstdndig und wahrheitsgemani zu
machen. Er erfullt diese Verpflichtungen insbesondere bei Antragstellung (Ziff. 11.1)
und durch seine Mitwirkungspflichten gemafl Ziff. 11.3.3. lit. ¢). Weitergehende
Nachweispflichten kénnen sich aus Ziff. 11.6 ergeben.

Anforderung weiterer Unterlagen und Prifungsrecht der zustindigen Behérde

Die zustandige Behérde kann die vom Betreiber nach dieser allgemeinen Vorschrift
beizubringenden Daten, Nachweise, Kalkulationen, Testate u. Ahnliches selbst oder
durch einen von ihr bestimmten, zur Verschwiegenheit verpflichleten bzw. zu
verpflichtenden Dritten prifen lassen. Der Betreiber ist verpflichtet, auf Verlangen der
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11.6

12

121

12.2

zustandigen Behodrde oder dem von ihr beauftragten Dritten Einblick in die hierfir
notwendigen Unterlagen zu gewahren.

Gemal § 16 Abs. 7 OPNVG NRW unterliegt die Verwendung der Mittel nach § 11a
OPNVG NRW durch die zustandigen Behérden der Prifung durch den
Landesrechnungshof. Der Landesrechnungshof kann die Verwendung der an die
Betreiber weitergeleiteten Mittel unmittelbar bei den Betreibern prufen. Der Betreiber
ist verpflichtet, diese Prifung zu unterstiutzen und dem Landesrechnungshof den
hierfur erforderlichen Einblick in die Unterlagen zu gewahren.

Es wird darauf hingewiesen, dass diese Verpflichtungen des § 16 Abs. 7 OPNVG
NRW auch fur die Zeit nach Erlass des endgiltigen Bewilligungsakts und im Fall
eines AuBerkrafttretens dieser aligemeinen Vorschrift fortgelten.

Veroffentlichung nach Art. 7 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007

Es wird darauf hingewiesen, dass die zustandige Behorde Uber die aufgrund dieser
aligemeinen Vorschrift bewilligten Ausgleichszahlungen berichtspflichtig nach Art. 7
Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 ist. Betreiber, denen ein Ausgleich aufgrund dieser
aligemeinen Vorschrift gewadhrt wird, kénnen sich insoweit nicht auf eine
Vertraulichkeit bzw. Geheimhaltung der von ihnen gemachten Angaben berufen. Es
liegt im Ermessen der zustandigen Behdrde, den Bericht im Rahmen der Vorgaben
des Art. 7 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 zu gestalten und zu entscheiden, welche
Informationen in welchem Detaillierungsgrad hierzu veréffentlicht werden. Sofern dies
far die Gewiahrleistung der Berichtspflicht nach Art. 7 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007
erforderlich ist, kann die zustiandige Behorde Daten, die im Zusammenhang mit
dieser allgemeinen Vorschrift stehen, auch nachtraglich von den Betreibern
einfordern.

Abwicklung der Zahlungen

AbschlagefTeilzahlungen

Durch den vorlaufigen Bewilligungsakt (Ziff. 11.3.2) werden Abschldage/Teilzahlungen
wie folgt gewahrt und durchgefihrt:

Zum 1505 des Bewilligungsjahres 70 % auf den voraussichtlichen
Bewilligungsbetrag, sofern der Bewilligungsakt bestandskraftig ist. Die
Abschlage/Teilzahlungen im Sinne des vorstehenden Satzes, die sich auf das
Bewilligungsjahr 2011 beziehen, werden abweichend, soweit der Betreiber einen
Rechtsmittelverzicht  erklart  hat, innerhalb  von zwei Wochen nach
Rechtsmittelverzicht geleistet, andernfalls erfolgt die Auszahlung nach Bestandskraft
des vorlaufigen Bewilligungsakts.

Zum 15.10. des Bewilligungsjahres 20 % auf den wvoraussichtlichen
Bewilligungsbetrag, sofern der Bewilligungsakt Die Abschlage/Teilzahlungen im
Sinne des vorstehenden Satzes, die sich auf das Bewilligungsjahr 2011 beziehen,
werden nicht vor dem 15.10.2011 und erst nach Bestandskraft des vorlaufigen
Bewilligungsaktes (erreicht durch Rechtsmittelverzicht oder Fristablauf) geleistet.

Die Zahlung der Ubrigen 10% erfolgl im Rahmen der Schlussabrechnung (Ziff. 12.2)
Die Zahlung erfolgt mittels Uberweisung auf ein vom Betreiber mit Antragstellung
anzugebendes Konto.

Schlusszahlung bzw. Riickabwickiung

Binnen zwei Wochen nach Bestandskraft des endgiltigen Bewilligungsaktes (Ziff.
11.3.3) erfolgt die Schlusszahlung, soweit dem Betreiber nach der
Schlussabrechnung noch Mittel zustehen.

Soweit der Betreiber nach der Schlussabrechnung eine Uberzahlung erhailten hat,
kann diese mit (Abschlags-)Zahlungen aufgrund einer etwaigen weiteren (vorlaufigen)
Bewilligung von Mitteln verrechnet werden. Andernfalls hat der Betreiber die Mittel
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131

13.2

binnen einer im endgiltigen Bewilligungsakl zu bestimmenden Frist an die zustandige
Behérde mittels Uberweisung auf das von der Behérde anzugebende Bankkonto
zuriickzuzahlen; Uberzahlungen sind ab Ablauf dieser Frist bis zur Ruckerstattung
der Uberzahlung mit einem Zinssatz von 5 Prozentpunkten Uber dem Basiszinssatz
jahrlich zu verzinsen.

Eine Verzinsung im Fall der Unterzahlung findet nicht statt.

inkrafttreten

Inkrafttreten
Diese Satzung tritt gemal § 7 Abs. 4 Satz 2 GO NRW mit dem Tage ihrer
Bekanntmachung in Kraft.

Anwendung der Ausgleichsregelungen fur das gesamte Kalenderjahr 2011

Die Weilerleitung der Ausbildungsverkehr-Pauschale nach Malgabe dieser Satzung
erfolgt ungeachtet des Zeitpunkts des Inkrafttretens (Ziff. 13.1) gemal § 11a Abs. 2
OPNVG NRW bezogen auf das gesamte Kalenderjahr 2011.

18



Stadt Brihl VERTRAULICH []

VORLAGEN-NR:
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Stabsstelle Aktenzeichen Datum Beratungsfolge
03 60 12 00/4447 01.09.2011 (Rat / Ausschuss)
Betreff HA
Benennung der Stralle im zukinftigen Baugebiet "ndrdlich Rat
Steingasse” Bebauungsplan 06.21
Finanzielle Auswirkungen Ja[_] Nein X

[] Mittel stehen zur Verfitlgung SK /Kostenstelle
(] Mittel stehen nicht zur Verfigung
[] Uber — auRerplanméBige Ausgabe

Beschlussentwurf und Eriduterungen
[] Auszug aus der Niederschrift des am

Beschlussentwurf:

Der Rat benennt die Stralle im zukunftigen Baugebiet nérdlich Steingasse

Eriauterung:

Wegen der bevorstehenden Vermarktung der Grundsticke im zukinftigen Baugebiet
nordlich der Steingasse erscheint es sinnvoll, bereits jetzt die zuklnftige Strale zu
benennen. Die Gewannenbezeichnung fir das Gebiet lautet ,Im Paradiese” oder ,Unter
dem Paradiese”, die Liste der vorliegenden Straflennamensvorschlage ist als Anlage

beigefugt.

Anlage

Bgm. (Qv(/ zﬁz. Stabsstelle 027{ Dez. Il FB 14
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Vorschiage fiir StraBennamen

Vorschlag
1 Mildred Scheel
2 Christiane Herzog
3 Dr.Carl-Carstens
4 Peter Zilliken
5 Jacob Sonntag
6 Agnes Decker
7 Lina Seidenfaden
8 Helene Weber
9 Anna Seghers
10 Else Lasker Schiler
11 Bettina v. Arnim

12 Marie v. Ebner-Eschenbach

13 Selma Lagerlof

14 Mascha Kaleko

15 Rose Auslander

16 Lou Strauss

17 Marie-Luise Kaschnitz
18 Fanny Lewald

19 Elly Ney

20 Alice Satomon

21 Anita Augspurg

22 Alva Myrdat

23 Gerty Therresa Cori
24 Mana Goeppert-Mayer
25 Hedwig Dohm

26 Ottilie Bader

27 Lily Braun

28 Helene Lange

29 Helene Stocker

30 Liselotte Hermann
31 Eisa Brandstrom
32 Anne Frank

33 Hans Horrichs

34 Gustav Heinemann
35 Ferdinand Krausen
36 Leamington

37 Sceaux

38 Dr. Hans Kisky

39 Ostpreulien

40 Masuren

41 Peter-Grahn

42 Josef Blied

43 Bgm. Freericks

44 Max-Ernst-Stralle
45 Franz Goéb

46 Knappschaft

47 Deutsche Einheit

Erfiuterung

Ex-Bundesprasident

Mitgrander Bruhter Heimatbund
Mitgritnder Briihler Heimatbund
Brihler Malerin

Briihler Malerin

Politikerin

Schriftstellerin

Schriftstellerin

Schriftstellerin

Schriftstellenin

Schriftstellerin

Schriftstellerin

Schriftstellerin

Schiriftstellerin

Schriftstellerin

Schrifistellerin

Pianistin

Wissenschaftlenn
Frauenrechtlerin

Schwed Politikerrin+ Sozialwissensch.
Nobelpreistragerin for Medizin
Kernphysikerin, Nobelpreistragerin
Frauenrechilerin
Frauenrechtlerin
Frauenrechtlerin
Frauenrechtterin
Frauenrechtlerin
Widerstandskampferin

"Engel der Gefangenen"

Opfer der NS-Gewaltherrschaft
ehem. Stadidirektor
Ex-Bundesprasident

Pfarrer von Badorf und Pingsdorf
Partnerstadt

Partnerstadt

oberster Denkmalpfleger des LVR

Stadtoberinspekior!

Ex-Geschaftsfuhrer der Gebausie
Versicherung

Anlage zu Vorlage Nr. -”Zl AC ‘ﬁ.

Vorschlag vom
27.08.2001
27.08.2001
27.08.2001
27.08.2001
27.08.2001

Vorschlagender

Burger

Burger

Borger

Birger

Barger

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauven

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen

AK Frauen
05.09.2001
05.09.2001

Kirchengem.St.Pantaleon 28.10.2002

SPD Rat 17.3.03

SPD Rat 17.3.04

Biurger 31.08.2006

Birger 28.12.2006

Barger 28.12.2006

Burger 05.08.2008

Barger 28.01.1988 .

Barger

Birger

Barger

Dt.Rentenversicherung

Deutsches Kuratorium

23.05.2005
06.05.2009
12.01.2010
11.12.2010
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Karin Franssen I!S"'h“’& e 30321 Briihl
Schildgesstrasse 78
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Stadt Briihl / Hauptausschuss Der Blrgermeis:ie: j
An den Vorsitzenden , ce
Herrn Biirgermeister M. Kreuzberg 07. SEP. 20i /
Rathaus, Uhlstrasse ’ s
50321 Briibl o
- 05.09.2011

Biirgerantrag gem. § 24 GO
Sehr gechrier Herr Biirgermeister Kreuzberg,

die Situation im Problembereich Schildgesstrasse veranlasst mich und die in der Anlage
namentlich aufgefiihrten Nachbarn, einen Birgerantrag pem. § 24 Gemeindeordnung zu
stellen, denn -_

das hohe Verkehrsaufkommen sowohl in der Schildgesstrasse als auch gleichzeitig bei
den parallel liegenden Mauserwerken stellt eine enorme Beeintrichtigungen durch
Lirm, Schadstoffe und Erschiitterungen in unserem Wohnbereich dar.

Als wir der Presse entnahmen, dass Herr Dezernent Schiffer sich um die Eindimmung der
Larmbeldstigung in verschiedenen Brithler Stadtbereichen bemiiht, haben auch wir uns an ithn
gewendet. (Anl. 1, 25.03.2011).

Scine Antwort vom 12.04.2011 (Anl. 2) mit dem Hinweis auf verschiedene Zustindigkeiten
war fur uns nicht sehr hilfreich (vgl. unser Antwortschreiben Anl. 3).

Anl. 4 enthilt das zusitzliche Schreiben von Herrn Gérard, weiches uns als eine Farce
erschien, inzwischen aber durch sein weiteres Schreiben vom 15.08.2011 (Anl.35) etwas
relativiert. aber nicht einleuchtender gemacht wurde.

Herr Steven von der Immissionsschutzbehorde des Kreises ist wegen der Lirmbeldstigung
durch die Firma Mauser ebenfalls mit uns im Gespriich. Da aber don z.Zt. wegen der
Urlaubsphase keine jahresrelevanten Werte ermittelt werden konnen, steht eine weitere
Beunteilung noch aus.

Insgesamt ist also festzustellen, dass dic doppelte Belastung durch den stindig zunehmenden
Strallenverkchr und durch die starke Lirmentwicklung bei Mauser unsere Lebensqualitit und
Sicherheit sehr stark beeintrichtigl. Daher haben wir uns entschlossen, diesen Biirgerantrag zu
stellen. Wir bitten um die Moglichkeit, unsere Probleme darzulegen und hoffen auf cine
biirgerfreundliche Losung.

Im Namen der in beigefligter Liste genannten Anwohner
mit freundlichen Griilen

. . ‘——-__"-\
Karin Franssen

Anlagen: - Liste der diesen Antrag stellenden Anwohner
- Kopien des im Antrag erwiithnten Schriftwechsels



