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Forderprojekt

Die Erstellung des Klimaschutzteilkonzepts ,Mobilitat“ der Stadt Bruhl ist im Rahmen der Klimaschutz-
initiative des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU), vertreten
durch den Projekttrager Julich, geférdert worden.
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1 Ausgangslage und Vorgehensweise

Der Rat der Stadt Brihl hat am 27.02.2012 die Teilnahme am European Energy Award® (eea®) be-
schlossen.

Der eea ist ein europaisches Qualitdtsmanagementsystem und Zertifizierungsverfahren, mit dem tber
mehrere Jahre die Energie- und Klimaschutzaktivitaten einer Kommune erfasst, bewertet, geplant,
gesteuert und regelmafig Gberprift werden. Ziel ist es, die Potenziale einer nachhaltigen Energiepoli-
tik und des Klimaschutzes identifizieren und nutzen zu kénnen. Mit Hilfe des eea soll eine Energieein-
sparung erreicht, Energie effizient genutzt und der Einsatz von regenerativen Energien gesteigert
werden.

Der Durchfliihrungszeitraum zum eea wurde mit Zuwendungsbescheid der Zuwendung des Landes
Nordrhein-Westfalen im Rahmen des "Aktionsprogramms 2000plus-Kommunaler Handlungsrahmen
Energie in NRW" auf den 01.06.2012 bis 31.05.2016 festgelegt. Nach Durchfihrung der IST-Analyse
erfolgte die Erarbeitung eines energiepolitischen Arbeitsprogrammes.

Die Stadt Brihl erkannte durch ihre Teilnahme und die Erstellung des Arbeitsprogramms, dass zu
den einzelnen sechs eea-Handlungsfeldern im Bereich "Energetische Sanierung von stadtischen Lie-
genschaften" und "Klimafreundliche Mobilitat" weiterer Handlungsbedarf besteht. Die Stadt Bruhl ist in
der Thematik Mobilitdt bereits sehr aktiv, mochte die bisherigen Arbeiten und Ergebnisse jedoch
nunmehr im Rahmen eines Klimaschutzteilkonzepts Mobilitdt koordinierend in einem Uberblick zu-
sammenstellen und darstellen. Ziel ist es, méglichst groRe CO,-Minderungspotenziale des Mobilitats-
bereichs zu identifizieren und zu erschlief3en.

Im Rahmen einer Bestandsaufnahme werden die bisherigen Aktivitaten im Bereich Mobilitat zusam-
mengetragen, analysiert und im Hinblick auf den Klimaschutz bewertet. Dies dient der Identifizierung
von Schwachstellen und Potenzialen zur Minderung des Energieverbrauchs und der CO.-
Emissionen. Unter Berlicksichtigung der bisherigen Planungen und Projektansatze der Stadt Brihl
und den raumspezifischen Rahmenbedingungen wird unter Beteiligung von Fachleuten und der Of-
fentlichkeit ein umsetzungsorientierter MalRnahmenkatalog abgeleitet.

Mit Hilfe aktueller Strukturdaten sowie Mobilitdtskennwerte aus der vom Rhein-Erft-Kreis im Frihjahr
des Jahres 2013 im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans durchgefiihrten Haushaltbe-
fragung zum Mobilitatsverhalten wird das verkehrsmittelspezifische Verkehrsaufkommen im Perso-
nenverkehr berechnet. Durch Verknupfung mit fahrzeugspezifischen Energie- und Emissionskenn-
werten ergibt sich fur das Jahr 2014 eine Energie- und CO.-Eréffnungsbilanz, mit der die heutige
Ausgangssituation dargestellt wird. Diese Erdffnungsbilanz bildet die Basis fur das Referenzszenario
und das Klimaschutzszenario. Im Referenzszenario werden ausschlieBlich strukturelle und festste-
hende technische Entwicklungen bis zum Jahr 2025 bertcksichtigt, wohingegen im Klimaschutzsze-
nario die abgeschatzten Wirkungen des umsetzungsorientierten Malnahmenkatalogs einflieRen. Die-
se prognostizierte Bilanz dient als Zielwert im Rahmen einer spateren Erfolgskontrolle.

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Briihl ml



2 Bestandsanalyse zur Thematik , Mobilitat"

Die Stadt Brihl, die als Mittelzentrum fungiert, umfasst insgesamt 46.805 Einwohner mit Haupt- oder
Nebenwohnsitz (Stand 11/2014), die sich auf sieben Stadtteile aufteilen. Neben dem zentral gelege-
nen und grofiten Stadtteil Brihl-Innenstadt (23.205 EW) zahlen noch der sidlich gelegene Stadtteil
Badorf (6.275 EW), der nordlich gelegene Stadtteil Vochem (5.010 EW), der zwischen der Innenstadt
und Badorf gelegene Stadtteil Pingsdorf (4.878 EW) sowie der zwischen der Innenstadt und Vochem
gelegene Stadtteil Kierberg (4.318 EW) zu den gréReren Stadtteilen von Brihl. Die beiden kleineren
Stadtteile Schwadorf (1.637 EW) und Heide (1.482 EW) liegen sidlich bzw. nord-westlich am Stadt-
rand. Unter Berlcksichtigung der Gesamtflache von 36,1 km? ergibt sich eine Einwohnerdichte von
1.297 EW/km?. Auf Grund der kompakten Siedlungsstruktur wohnen und leben in einem Umkreis von
bis zu 2 km rund um den Ortskern rund 80 % der Einwohner.

Wie bereits in der Ausgangslage dargestellt, ist die Stadt Bruhl in Bezug auf die Thematik Mobilitat
bereits sehr aktiv. Vor diesem Hintergrund wurde im Rahmen des Klimaschutzteilkonzepts Mobilitat
keine neue Bestandsaufnahme zu den einzelnen Verkehrsnetzen (MIV, OPNV, Radverkehr, FuRRgan-
gerverkehr) durchgefiihrt, sondern die bisherigen Arbeiten und Ergebnisse zusammengestellt, gesich-
tet und hinsichtlich méglicher Potenziale analysiert.

2.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Stadt Bruhl liegt im Stid-Osten des Rhein-Erft-Kreises in unmittelbarer Nahe zu den beiden Grof3-
stéddten Koln und Bonn. Durch ihre Nahe zu den Uberregionalen Bundesautobahnen A 1 (Eifel — K&In
— Wuppertal — Dortmund — Minster — Osnabrick — Bremen - Hamburg — Libeck — Ostsee), A 4
(Aachen — Koéln — Olpe) und A 61 (Nettetal — Monchengladbach — Koblenz — Mannheim — Hocken-
heim) besteht eine gute Anbindung an das Ubergeordnete Strallennetz.

Uber die Bundesautobahn A 553, die im Norden der Stadt Briihl beginnt und innerhalb von Brihl
mehrere Auf- und Abfahrten aufweist, ist das Stadtgebiet an das Bliesheimer Kreuz und damit an die
A 61 und das regionale Teilstlick der A 1 (Bad Miunstereifel — Euskirchen) angebunden. Von Brhl
aus besteht eine Verbindung nach Kdéln und Bonn Uber die Landstral’e L 184, die direkt nach Wes-
seling fuhrt, und die Bundesautobahn A 555 (K6In — Bonn). Eine weitere Verbindung nach Koéln be-
steht durch die Bundesstralte B 51, die am sldlichen Ende in die A 553 (ibergeht. Beide Verbindun-
gen bieten zudem eine Anbindung an die A 4. Bruhl und Hurth sind zum einen Uber die Landstrale
L 183 und zum anderen Uber die Bundesstralie B 265 miteinander verbunden. (siehe Bild 1)

Innerstadtisch wird das Stadtgebiet Brihl von einem relativ dichten Netz aus Hauptverkehrsstrallen
mit Uberortlicher Bedeutung (z. B. L 194, L 184, K 7) sowie innerdrtlicher Hauptverkehrsstralten er-
schlossen. (siehe Bild 1)
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HAUPTVERKEHRSSTRABE MIT
UBERGRTLICHER BEDEUTUNG

INNERGRTLICHE HAUPT-
VERKEHRSSTRABE

SAMMELSTRABE
Bild 1: Innerstadtisches ErschlieBungskonzept 1995 (Quelle: Stadt Briihl)

In der ersten Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans des Rhein-Erft-Kreises 2007-2015" wur-
den in Bezug auf den MIV verschiedene Netzdnderungen untersucht. Fur die Stadt Bruhl wurde zum
einen die Wirkungen des Neubaus der K 7n (Palmersdorfer Weg bis L 184 Rheinstrale) untersucht.
Mit dieser Mallnahme konnten gute Entlastungen fir die Bergerstralie (K 7), einer Hauptverkehrs-
stralle mit Uberdrtlicher Bedeutung, zwischen Palmersdorfer Weg und An der Alten Zuckerfabrik er-
zielt werden (Reduzierung des DTV von 2.300 Kfz/24h gegeniber der Analyse bzw. von
3.600 Kfz/24h gegenliber dem Prognose-Nullfall auf 600 Kfz/24h im Prognose-Fall P1a). Der Neubau
der K 7n ist schon seit mehreren Jahren geplant, jedoch ist das Vorhaben auf Grund von Liegen-
schaftsproblemen derzeit zum Stillstand gekommen.

Zum anderen wurde fur Bruhl der Bugel Bremer Strale/Eisenwerk, d. h. einer Anbindung der Bremer
Stralte an den Knotenpunkt Kdinstralle/L 150, in Bezug auf eine Entlastung des Eisenwerkkreisels
untersucht. Die Stadt Bruhl halt hierfir eine Trasse im Bebauungsplan frei. Im Prognose-Fall P1a
ergibt sich fur diese neue Verbindung eine DTV-Belastung von 7.400 Kfz/24h, die gleichzeitig einer
Reduzierung des Eisenwerkkreisels entspricht.

Im Prognose-Fall 2 wurde die neue Trasse der L 103n als Umgehung von Fischenich beurteilt, die auf
Bruhler Stadtgebiet fortgesetzt wird. Durch die hohe Verbindungsfunktion entlastet diese Verbindung
die umliegenden Strallen. Zwischen der L 183 und dem zu realisierenden Bligel Bremer Stral3e ergibt

! Verkehrsentwicklungsplan Rhein-Erft-Kreis, 1. Fortschreibung 2007-2015, Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co.
KG
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sich eine DTV-Belastung von rund 16.800 Kfz/24h. Trotz dieser guten Entlastungswirkung der neuen
Trasse der L 103n muss bertcksichtigt werden, dass in Bezug auf eine Umsetzung der MaRnahme
Eingriffe in einen sensiblen Landschaftsraum notwendig sind, weshalb diese MaRnahme nur im Zu-
sammenspiel mit einer Rheinquerung bei Wesseling zu rechtfertigen ist.

Die Verkehrsbelastungen des Jahres 2012 spiegeln die Stralennetzstruktur wieder. (siehe Bild 2)

Bild 2:  Werktéagliche Kfz-Verkehrsbelastungen 2012 [Kfz/24h] (Quelle: Stadt Brihl)

Im Jahr 2012 hat die Stadt Briihl einen Larmaktionsplan? fiir die erste und zweite Stufe der Larmmin-
derungsplanung erarbeiten lassen. Dies umfasst alle StralRenabschnitte mit mehr als 16.400 Kfz/24h
(1. Stufe) sowie alle Strallenabschnitte mit mehr als 8.200 Kfz/24h (2. Stufe, erweitert). Darlber hin-
aus hat die Stadt Brihl auch die ,grenzwertigen“ Stralen mit Belastungen von mehr als
7.000 Kfz/24h in die Untersuchung aufnehmen lassen. Damit wurde nahezu das gesamte Hauptver-
kehrsstrallennetz der Stadt Brihl mit Ausnahme der Hauptverkehrsstrallen der Stadtteile Vochem,
Brihl-West und Badorf untersucht. Auf dieser Grundlage wurden nachfolgende Larmbelastungsach-
sen im Bereich der Wohnbebauung identifiziert. (siehe Bild 3)

2 Larmaktionsplan Stadt Briihl, Planungsbiiro Richter-Richard, 2012
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Bild 3:  Larmbelastungsachsen im Bereich der Wohnbebauung (Quelle: Richter-Richard, Larmaktionsplan Stadt
Briihl, Aachen/Berlin 2012)

Da larmmindernde Malnahmen wie Geschwindigkeitsreduzierung, Austausch der Fahrbahndecke
durch larmoptimierte Asphaltbauweise und Lkw-Verbote von hoher Wirkung sind, jedoch Auswirkun-
gen auf die Gesamtstadt haben, wurde ein gesamtstadtisches Konzept vorgeschlagen. (siehe Bild 4)

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Brihl m
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Bild 4: Vorgeschlagene kurzfristige MalBnahmen des Larmaktionsplans (Quelle: Richter-Richard, Larmakti-
onsplan Stadt Briihl, Aachen/Berlin 2012)

Uber eine Machbarkeitsstudie fiir ein Lkw-Lenkungskonzept® (2014) wurde jedoch im Nachhinein
festgestellt, dass nur drei Abschnitte tagsiber von relativ hohen Lkw-Mengen betroffen sind, es sich
hierbei jedoch ausschlielllich um Bundes- und Landesstrallen handelt, flir die Beschrankungen des
Lkw-Verkehrs nur schwer durchsetzbar sind. Die Machbarkeitsstudie kommt deshalb zu dem Ergeb-
nis, dass ein Uber das bisherige System hinausgehendes Lkw-Lenkungskonzept flr die Stadt Brihl
nicht zu einer L&rmminderung beitragen wirde.

2.2 Ruhender Verkehr (MIV)

Im Jahr 1988 wurde flr die Stadt Brihl ein Parkraumbewirtschaftungskonzept von der Ingenieurgrup-
pe fur Verkehrswesen und Verfahrensentwicklung (IVV Aachen) erarbeitet und eingefuhrt. Im Jahr
2007 wurde dann ein dynamisches Parkleitsystem zur ,automatischen“ Regulierung der Parksuchver-
kehre bzw. der Auslastung des offentlichen Parkraums eingerichtet.

® Machbarkeitsstudie Lkw-Lenkungskonzept, Planungsbiiro Richter-Richard, 2014
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Nach Einfihrung des dynamischen Parkleitsystems und einer Eingewoéhnungszeit von rund 2 Jahren
wurde eine umfangreiche Untersuchung* des vorhandenen Parkraumangebots und der Parkraum-
nachfrage durchgefihrt. Im Ergebnis zeigt sich, dass die Parkraumanspriiche losgeldst von Spitzen-
tagen und Sonderveranstaltungen erflllt werden. Darauf aufbauend wurde, als Arbeitspapier der
Verwaltung, ein optimiertes Parkraumkonzept erstellt, auf dessen Grundlage bei neuen Entwicklun-

gen in der Innenstadt der Parkraum neu justiert werden sollte. (siehe Tabelle 1)

Gegenwartig erarbeitet die Stadtverwaltung ein Parkraummanagementkonzept fir die Innenstadt. Die
Konzepterstellung ist nahezu abgeschlossen. Eine der Zielsetzung ist die Minimierung des Parksuch-

verkehrs.

Tabelle 1:  Stellplatzanzahl 2008 und 2009 (Quelle: Stadt Briihl)

Anzahl Stellplatze

Bewirtschaftungsform 2008 2009

(Bestand) | (Konzept)
StralRenrand oder sonstige Stellplatze 794 529
— gebuhrenfrei (gem. StVO) —
StralRenrand oder sonstige Stellplatze 320 400
— gebuhrenfrei mit Parkscheibenregelung —
StralRenparkplatze im Wohnbereich 103 305
— gebuhrenfrei —
Parkierungsanlagen — gebihrenpflichtig — 1.846 1.946
Summe 3.063 3.180
Bewohnerparken, StralRenrand 250 350
Bewohnerparken, Parkierungsanlage 223 223
Summe 473 573

4 Parkraumorganisation Innenstadt Brihl, Fachbereich 61 Stadt Brinhl

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Brinhl
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2.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die Stadt Bruhl ist durch zwei DB-Bahnhdfe und mehrere Stadtbahn-Haltepunkte sehr gut an das
schienengebundene OPNV-Netz angebunden.

Vom Bahnhof Briihl, der zentral in der Innenstadt liegt, fahren taglich im Stundentakt der Rhein-
Express (RE 5) von Emmerich tber Wesel, Oberhausen, Duisburg, Duseldorf, Kéln und Bonn nach
Koblenz, die MittelrheinBahn (MRB 26) von KdIn Uber Bonn und Remagen nach Koblenz sowie die
Rhein-Wupper-Bahn (RB 48) von Wuppertal tiber Kéln und Bonn nach Remagen. Die Fahrtzeit nach
KoIn Hbf betragt 15-17 Minuten und nach Bonn Hbf 10-15 Minuten.

Seit dem Fahrplanwechsel 12/2015 werden in den Hauptverkehrszeiten Verstarkerzige hinsichtlich
der RB 48 eingesetzt (morgens und abends je viermal je Richtung, teilweise nur auf Teilstrecken). Da
diese jedoch teilweise lange Aufenthaltszeiten an Unterwegsbahnhdéfen auf Grund von planmagigen
Uberholungen aufweisen, sind diese Verstarkerfahrten nicht fir alle Pendler eine wirkliche Alternative.

Vom Bahnhof Kierberg fahrt taglich im Stundentakt die Eifelbahn (RB 24) von KdIn Uber Euskirchen
nach Gerolstein. Im 2-Stunden-Takt fahren der Eifel-Express (RE 22) sowie der Regional-Express
RE 12 von KdéIn Uber Euskirchen und Gerolstein nach Trier. Die Fahrtzeit nach Kaéin Hbf betragt 18-
20 Minuten und nach Euskirchen 19-23 Minuten.

Die Stadtbahnlinie 18 nach Koéln und Bonn, die werktags tagsiber ab Briihl-Mitte in Richtung Kéln im
10-Minuten-Takt und in Richtung Bonn im 20-Minuten-Takt® sowie abends im 30-Minuten-Takt fahrt,
halt auf Bruhler Stadtgebiet an sechs Haltepunkten (Brihl-Vochem, Brihl-Nord, Brihl-Mitte, Brihl-
Siud, Badorf, Schwadorf). Die Fahrtzeit vom Haltepunkt Brihl-Mitte, der als zentraler Verknupfungs-
punkt zwischen Stadtbahn, Stadtbus und Regionalbus fungiert, betragt nach Koln Dom/Hbf sowie
nach Bonn Hbf 30 Minuten. (siehe Bild 6)

DarlUber hinaus verkehren in Brihl sieben Stadtbuslinien (702, 703, 704, 705, 706, 707, 709) und vier
weitere Regionalbuslinien (930, 935, 985, 990). Es ist zu beachten, dass die Stadtbusse in Brihl auf
Grund einer zu geringen Nachfrage nur von montags bis samstags fahren. Die Stadtteile Vochem und
Heide sowie Teile der Innenstadt werden im 30-Minuten-Takt angefahren, Brihl-Ost, Pingsdorf und
Badorf zweimal stindlich bzw. im 60-Minuten-Takt. Schwadorf wird von keiner Buslinie angefahren. In
Zeiten und Raumen mit schwacher Nachfrage und insbesondere in den Abendstunden besteht fla-
chendeckend — auch in Schwadorf — nach vorheriger Fahrtanmeldung die Nutzungsmdglichkeit des
Anruf-Sammel-Taxis (AST). (siehe Bild 6)

Die OPNV-ErschlieRung fir die Stadt Briihl kann auf Grundlage der Abdeckung von Siedlungsflache
als gut eingestuft werden. Lediglich der westliche Bereich des Stadtteils Badorf zeigt eine fehlende
Abdeckung fur den Schienenpersonenverkehr (SPNV). Vereinzelte Bereiche von Schwadorf sowie
Pingsdorf weisen gar keine Abdeckung auf, d. h. auch nicht im Busverkehr.

Durch die dichte Taktfolge der Stadtbahn 18 (tagsliber im 10-Minuten-Takt) kann an den Haltepunk-
ten Brihl-Mitte und Brihl-Nord eine hohe Anschlussqualitat zwischen Regionalbus und Stadtbahn
gewahrleistet werden. Bis auf wenige Ausnahmen entstehen Wartezeiten von maximal 10 Minuten.
Die Anschlussqualitat zwischen Schiene und Regionalbus am Bahnhof Briihl wird auf Grund eines
hohen Anteils an verbesserungswirdigen Anschllssen relativ schlecht bewertet. Der Bahnhof Briihl
wird von der Regionalbuslinie 930 angefahren, die in Brihl auch die Stadtbahn-Haltepunkte Bruhl-
Mitte und Brihl-Nord sowie einzelne Bushaltestellen bedient. Dartber hinaus werden auch die Ort-
schaften Berzdorf, Wesseling und Keldenich angefahren. Durch diesen langen Linienverlauf wird ver-
sucht auf der einen Seite allen Verknupfungspunkten gute Anschllisse zur Schiene zu bieten, auf der
anderen Seite kdnnen auf Grund der Busfahrtzeit nicht alle Anschliisse optimal hergestellt werden.

® Mit dem zweigleisigen Ausbau der Stadtbahnlinie in Richtung Bonn wurde im Mérz 2015 begonnen, so dass
mit Fertigstellung ein durchgehender 10-Minuten-Takt auf Bruhler Stadtgebiet angeboten werden kann.
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Bild 6:

Linienplan Bruhl 2015 (Quelle: Stadt Brahl)

Um das Phantasialand in Brihl, einem gro3en Freizeitpark am stdlichen Rand der Stadt Brihl in un-
mittelbarer Nahe zur A 553 gelegen, an das OPNV-Netz anzubinden, besteht wahrend der Offnungs-
zeiten eine Shuttlebuslinie zur Stadtbahnhaltestelle Bruhl-Mitte sowie zum Bahnhof Brihl. Je nach
Tageszeit verkehrt der Shuttlebus in einem 30- bis 60-Minuten-Takt. Eine geplante Linienanpassung
der Regionalbuslinie 985 wurde bisher noch nicht umgesetzt.
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Bis zum 01.01.2022 soll der OPNV im Rhein-Erft-Kreis vollstandig barrierefrei sein. Die Stadt Briihl
beabsichtigt hierzu in den nachsten Jahren von insgesamt 137 Bushaltestellen alle 114 umbau-
fahigen Bushaltestellen barrierefrei herzurichten. Der Bahnhof Brihl wird im Zuge der Baumafnah-
men fir den Rhein-Ruhr-Express (RRX) umgebaut.® Hierbei sind fiir einen barrierefreien Zugang drei
Senl;rechtaufzi]ge zu den Gleisen vorgesehen. Diese sollen ab dem Jahr 2019 zur Verfigung ste-
hen.

Im Hinblick auf eine Mdglichkeit der Verkniipfung des OPNV mit anderen Verkehrsmitteln wie z. B.
dem Pkw und dem Fahrrad, sollten an wichtigen OPNV-Haltepunkten intermodale Angebote wie z. B.
Park & Ride (P & R) oder Bike & Ride (B & R) vorhanden sein. Die Stadt Brihl verfligt insgesamt tber
363 Pkw-Parkplatze an vier OPNV-Haltepunkten. Davon befinden sich 250 Parkplatze am Bahnhof
Brihl, 26 Parkplatze am Bahnhof Kierberg, 62 Parkplatze am Stadtbahn-Haltepunkt Vochem und
weitere 25 Parkplatze am Stadtbahn-Haltepunkt Badorf. Darlber hinaus sind insgesamt 820 Fahrrad-
stellplatze an den Stadtbahn- und Bahn-Haltepunkten vorhanden. Die meisten Fahrradstellplatze be-
finden sich am Bahnhof Brihl (390 Stellplatze) und am zentralen Verknlpfungspunkt Brihl-Mitte (200
Stellplatze). Am Bahnhof Brihl befindet sich zusatzlich zu 50 freien Fahrradabstellplatzen eine soge-
nannte Radstation, bei der bis zu 340 Fahrrader gegen eine Geblhr wettergeschiitzt und bewacht
untergestellt werden kénnen. Daran angeschlossen sind auch die Serviceleistungen Fahrradrepara-
tur, -verleih und -verkauf vorhanden. (siehe Tabelle 2)

Tabelle 2:  Fahrradstellplatze an Bahn-Haltepunkten und Bahnhdfen der Stadt Brihl (Quelle: Stadt Brihl)

Stellplatze davon

Bahn-Haltepunkt gesamt nicht tberdacht Uberdacht Boxen

Vochem 44 0 44 0
Bahnhof Kierberg 29 0 19 10
Brihl-Nord 36 0 36 0
Brihl-Mitte 200 0 176 15
Bahnhof Bruhl 390 50 0 340
Brihl-Sad 40 0 40 0
Badorf 32 0 32 0
Schwadorf 39 0 39 0
Summe 810 50 386 365

Eine Erweiterung der Radstation um weitere 250 Fahrradabstellplatze ist bereits auf Grund der sehr
grofien Nachfrage in Planung. Im Rahmen des Um- und Ausbaus der Radstation ist auch der Ausbau
zur multimodalen Mobilstation vorgesehen.

Am zentralen Verknlpfungspunkt Brihl-Mitte ist dariiber hinaus ein CarSharing-Pkw von Stadtauto
Bonn verfugbar.

2.4 Radverkehr

Die Stadt Brihl ist im Jahr 1993 als Grindungsmitglied sowie als eine der ersten Stadte in NRW der
»Arbeitsgemeinschaft fulganger- und fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW*
(AGFS-NRW) beigetreten und halt seit dem an der Mitgliedschaft fest. Im Jahr 2014 wurde erneut
eine Fortfihrung der Mitgliedschaft fir weitere sieben Jahre beantragt und gewahrt. Auf Grundlage
der langjahrigen praktizierten Radverkehrsforderung und dem finanziellen Eigenengagement wurde
von der Stadt Brihl ein Foérderprogramm aufgestellt, in dessen Rahmen weitere MaRnahmen zur
Radverkehrsférderung umgesetzt wurden. Es wurden zusatzliche Fahrradwege gebaut, Fahrradstrei-
fen markiert und Fahrradwegweiser installiert, fahrradfreundliche Signalisierungen eingefiihrt, Kno-
tenpunkte umgestaltet, Fahrradstral3en eroffnet (Mericher Stralle, Frankenstral3e) und fast alle Ein-
bahnstral’en fir den Fahrradverkehr in Gegenrichtung frei gegeben. Darliber hinaus wurden Fahr-
radabstellanlagen aufgestellt (u. a. an wichtigen Bahnhaltepunkten; vgl. Kap. 2.3), Radfahrpléne her-
ausgegeben und eine Radstation am Bahnhof Bruhl eingerichtet. Mit Hilfe von regelmafRigen Presse-
und Medienarbeiten sowie Aktionen rund um das Fahrradfahren wurde laufend Uber das Thema Rad-

® Briihl z&hlt zum Bereich der RRX-AuReniste.
" Im Juni 2016 beginnt die DB mit den Entwurfsplanungen fir den Bahnhof Bruhl.
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verkehr informiert und konnte damit in den Fokus der Offentlichkeit gebracht werden. Durch diese
kontinuierliche Radverkehrsforderung konnte der Radverkehrsanteil seit 1991 kontinuierlich gesteigert
werden (vgl. Kap. 2.7.1, Tabelle 7).

Die Stadt Bruhl verfugt Uber ein uUberdurchschnittlich dichtes und hochwertiges Radverkehrsnetz,
dessen Hauptachsen in Nord-Sid-und Ost-West-Richtung sowie in Nordost-Stdwest-Richtung im
Wesentlichen durch die Landesrouten bestimmt werden. Dabei wird der Radverkehr auf unterschied-
lichen Radverkehrsanlagen geflhrt (z. B. gemeinsamer Geh- und Radweg), womit zwar keine Konti-
nuitat bzgl. der Flhrungsform besteht, aber ein dichtes und nahezu liickenloses Radverkehrsnetz
angeboten werden kann. (siehe Bild 7)
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Bild 7: Ubersicht iiber den Bestand benutzungspflichtiger Radverkehrsanlagen in der Stadt Briihl (Stand

06/2012) (Quelle: Stadt Briihl)

Im Rahmen der ersten Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans des Rhein-Erft-Kreises 2007-
2015 wurde eine Radverkehrsvertraglichkeitseinstufung der einzelnen Netzstrecken des bestehenden
Radverkehrsnetzes durchgefihrt. Hier ergab sich nur ein Teilstreckenbereich als unvertraglich auf
Grund von fehlender oder stark unterdimensionierter Radverkehrsanlage auf einer Strecke mit hohem
Schwerverkehrsanteil bei beengten Raumverhaltnissen. Drei weitere Teilstreckenbereiche wurden als
bedingt vertraglich eingestuft. Es handelt sich hierbei um fehlende oder leicht unterdimensionierte
Radverkehrsanlagen, bei einer Kfz-Verkehrsbelastung zwischen 2.500-5.000 Kfz/24h oder hohem
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FuRgangerverkehrsaufkommen (z. B. Fulgangerzone) bzw. mit zeitweise Behinderungen des Rad-
verkehrs durch verbotswidriges Parken. Beziglich der Radrouten, die durch die FulRgangerzone der
Stadt Bruhl geflhrt werden, ist daher anzumerken, dass hier eine sehr hohe Rucksichtnahme des
Radverkehrs gegeniiber dem Fuligangerverkehr erforderlich ist, insbesondere an Markttagen.

Zusatzlich zu der Vertraglichkeitseinstufung wurden vier Gefahrenstellen identifiziert, deren Beseiti-
gung vordringlich zu behandeln ist. (siehe Tabelle 3)

Tabelle 3:  Auflistung von identifizierten Gefahrenstellen in Brihl und MaRnahmenvorschlage (Quelle: VEP Rhein-
Erft-Kreis 2007-2015, Ingenieurgruppe IVV & Co. KG)

Ldf.- | Strecken- | Streckenabschnitt/Knoten | Problembeschreibung MaRnahmenvorschlag

Nr. bez.

BR1 |L194 KdlnstralRe ( L194) zwi- Radverkehrsanlage wech- | Durchgéngige Fihrung der
schen K7 und L 150 selt im Bereich der L 150 Radverkehrsanlage auf der

auf die Westseite; Konflik- | Westseite der L 194
te im Bereich der Tank-
stelle vorprogrammiert

BR 2 | B 265 Knoten Luxemburger Stra- | Querung der B 265 (im Einrichtung einer Radfurt auf
Re (B 265)/Theodor-Heuss- | Sommer starker Freizeit- der Sudseite des Knotens
Stralle (L 184) verkehr) nicht eindeutig
gekennzeichnet (Hinweis: Im Zuge der Reali-

sierung der B 51n - keine
Planfeststellungsbeschluss,
Zeitschiene unbekannt.)

BR3 | K1 BonnstralRe (K 1) im Be- Radverkehr im Bereich Uberplanung des Bereichs
reich des Bahnubergangs des Bahnlbergangs nicht | erforderlich
bei Schwadorf gefluhrt

(Hinweis: Gefahrenstelle ist
im Radverkehrsplan markiert;
Baulasttrager ist Landesbe-

trieb)
BR4 | K7 Renault-Nissan-Stralle Engpasssituation im Tun- | Detailplanung erforderlich
(K'7) im Bereich der Bahn- | nel
unterfiihrung (Hinweis: Gefahrenstelle ist

im Radverkehrsplan markiert;
Beleuchtung wurde erneuert
und eine Geschwindigkeits-
begrenzung angeordnet)

Im Jahr 2013 hat die Stadt Koln als federfiihrender Vertreter des Konsortiums aus Stadt Brihl, Stadt
Frechen, Stadt Hirth, Stadt KéIn, Stadt Pulheim, Stadt Wesseling und dem Rhein-Erft-Kreis die Rad-
schnellwegverbindung Koln-Frechen als Teilstrecke eines Radschnellwegenetzes bei einem Pla-
nungswettbewerb des Landes Nordrhein-Westfalen eingereicht und zusammen mit vier weiteren
Stadten (Aachen, Bad Oeynhausen, Disseldorf, Rhede) gewonnen. Fur diese fliinf Gewinnerprojekte
fordert das Land zunachst die Erarbeitung der Machbarkeitsstudien, die die Grundlage fur die weitere
Vor- und Ausflihrungsplanung bilden, die das Land ebenfalls unterstlitzen wird.

Die Verbindung Kdéin-Frechen als eine potenzielle Radschnellweg-Verbindung zu analysieren ergab
sich aus dem Konzept Radschnellwege fur die Region Rheinland. Zwei Ringerschliefungen und neun
radiale Verbindungen sollen die Stadt KéIn mit wichtigen Wohn- und Arbeitsstandorten des angren-
zenden Umlands verbinden und auch eine Verkniipfung mit dem OPNV gewahrleisten. Ziel ist es den
Radverkehrsanteil durch Verlagerung vom MIV auf den Radverkehr — vor allem in Bezug auf die
Pendlerverkehre mit einer mittleren Wegelange von 5 bis 15 km — weiter zu steigern. Die Stadt Bruhl
ist direkt in der Verbindung Erftstadt-Liblar-Briihl (17,6 km) eingebunden, durch ihre Nachbarschaft zu
Hurth und Wesseling tangiert sie jedoch auch weitere Verbindungen (z. B. Frechen-Hurth mit 6,5 km,
KdéIn-Wesseling-Bornheim-Bonn mit 28,3 km).

Auch wenn die Stadt Brihl nicht von der geplanten Verbindung Koéin-Frechen tangiert wird und
dadurch keinen direkten Nutzen haben wird, ergeben sich aus den geplanten Radschnellwegeverbin-
dungen der Region Rheinland auch fur die Stadt Brihl zukunftig Anknipfungspotenziale, so dass
Schritt fur Schritt die einzelnen Radschnellwegeverbindungen langfristig zu einem Radschnellwege-
netz verbunden werden kénnen.
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2.5 FuRgéngerverkehr

Wie bereits in Bezug auf den Radverkehr aufgefiihrt, ist die Stadt Brihl seit 1993 Mitglied der ,Ar-
beitsgemeinschaft fulRganger- und fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW*
(AGFS-NRW). Mit den durchgeflihrten MaRRnahmen zur Forderung des Radverkehrs konnten auch
Erfolge erzielt werden, die sich im kontinuierlichen Anstieg des Radverkehrsanteils beim Modal Split
wiederspiegeln. In Bezug auf den FulRgangerverkehr zeigt sich dagegen eine gegenteilige Entwick-
lung, der FuRgangerverkehrsanteil beim Modal Split hat kontinuierlich abgenommen und liegt nun mit
16 % bei einem aktuellen Minimum (Stand 2013). Dies Iasst sich mit den Erkenntnissen aus den vor-
liegenden Arbeiten und Ergebnisse nicht erklaren, da analog zum Radverkehr auch MaRnahmen fir
den FulRgangerverkehr konzipiert und durchgeflihrt wurden.

Zum Bestand bzgl. des FuRgangerwegenetzes sind Aussagen nur bedingt mdglich, da detaillierte
Ubersichtsplane (z. B. zu Gehwegbreiten) derzeit nicht vorliegen. Grundséatzlich wird der FuBgénger-
verkehr — wie auch der Radverkehr — in neuen Erschlielungsgebieten besonders berlcksichtigt, bei-
spielsweise Uber zusatzliche und moglichst kurze Wegeverbindungen zu nahegelegenen und bedeu-
tenden Zielen (z. B. Innenstadt). Darliber hinaus werden o6ffentliche Verkehrsflachen bei Neu- oder
Umgestaltung — soweit durch Gegebenheiten im Altbestand mdglich — barrierefrei gestaltet.

Es besteht ein touristisches Wegeleitsystem, welches im Jahr 2008 in der Innenstadt von Brihl instal-
liert wurde und seitdem der Briihler Bevdlkerung und Touristen den Weg zu Sehenswiirdigkeiten,
Griunflachen/Parkanlagen, Sporteinrichtungen, Amtern/Behdrden, bedeutenden verkehrlichen Zielen
(z. B. Bahnhof), offentlichen Einrichtungen und Arbeitsplatzschwerpunkten/Bildungseinrichtungen
weist. (siehe Bild 8)
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Bild 8: Touristisches Wegeleitsystem fur die Innenstadt von Brihl (Quelle: Stadt Briihl)

Im Rahmen des Handlungsprogramms soziale Stadt Briihl-Vochem wurde beispielhaft das Projekt
FuRgéngercheck durchgefiihrt, das der Qualitatssicherung der Mobilitat von Senioren dienen soll. Mit
Hilfe einer Begehung mit engagierten Burgerinnen und Blrgern wurden Schwachstellen des Ful3-
wegenetzes im Stadtteil identifiziert. In nachfolgenden Veranstaltungen waren die Akteure aufgefor-
dert, erste Verbesserungsmaoglichkeiten zu entwickeln, Mobilitétsziele festzulegen und Wegeverbin-
dungen zusammenzustellen. Diese Vorgehensweise ist auf andere Stadtteile Ubertragbar.

Fur die Gruppe der Schilerinnen und Schiuler der Primarstufen gibt es jahrlich aktuelle Schulwegpla-
ne, die die Eltern und die Schiiler iber mdéglichst sichere Wegeverbindungen informieren. Die Flnft-
klassler erhalten im Gegenzug einen Schulwegratgeber, der allgemeine, aber auch schulspezifische
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Informationen Uber den sicheren Schulweg, die verschiedenen Verkehrsmittel und die zustandigen
Ansprechpartner enthalt.

2.6 Pendlerverflechtungen

Die Pendlerrechnung NRW liefert jahrlich Angaben Uber die Pendelbewegungen der Erwerbstatigen
auf Gemeindeebene. Erfasst werden die Pendelbewegungen zwischen den Gemeinden in Nordrhein-
Westfalen und die Pendelbewegungen, die Uber die Grenzen Nordrhein-Westfalens bzw. Deutsch-
lands hinausgehen. Auf diese Daten kann offentlich zu Analysezwecken zugegriffen werden
(www.it.nrw.de). Die aktuellsten Pendlerzahlen, die zum Zeitpunkt der Projektbearbeitung abgerufen
werden konnten, sind die Zahlen mit Datenstand 30.06.2013. Nach diesen Daten weist die Stadt
Bruhl mit 13.920 Berufsauspendlern (AP) und 12.653 Berufseinpendlern (EP) eine relativ ausgegli-
chene Pendlerbilanz auf.

Der Grolteil der Brihler Erwerbstatigen pendelt zum Zweck Arbeit ins direkte Umland aus, d. h. in die
beiden Stadte Koln (5.781 AP) und Bonn (1.188 AP) sowie in den Rhein-Erft-Kreis (3.583 AP). Im
Rhein-Erft-Kreis sind vor allem die Stadte Hurth (1.214 AP) und Wesseling (1.044 AP) die Arbeitszie-
le. (siehe Tabelle 4)

Analog zu den Zielen der Brihler Berufsauspendlern kommt der Grofteil der nach Brihl einpendeln-
den Erwerbstatigen ebenfalls aus dem Rhein-Erft-Kreis (3.991 EP) — hier vor allem wieder aus den
beiden Stadten Huirth (1.003 EP) und Wesseling (1.210 EP) — und der Stadt Kéln (2.342 EP). Dariber
hinaus kommt ein Grofteil aus dem Rhein-Sieg-Kreis (1.917 EP) sowie aus dem Kreis Euskirchen
(1.601 EP). (siehe Tabelle 4)

Tabelle 4:  Berufsein- und Berufsauspendler der Stadt Briihl, Pendlerrechnung 30.06.2013

Berufsauspendler Berufseinpendler

Kaln, krfr. Stadt 5.781 | Rhein-Erft-Kreis 3.991
Rhein-Erft-Kreis 3.583 | KoIn, krfr. Stadt 2.342
Bonn, krfr. Stadt 1.188 | Rhein-Sieg-Kreis 1.917
Rhein-Sieg-Kreis 771 | Euskirchen, Kreis 1.601
Euskirchen, Kreis 465 | Bonn, krfr. Stadt 624
Dusseldorf, krfr. Stadt 223 | Duren, Kreis 353
Duren, Kreis 143 | Rheinisch-Bergischer Kreis 141
Leverkusen, krfr. Stadt 130 | Ahrweiler, Landkreis 128
Rheinisch-Bergischer 117 | Stadteregion Aachen 108
Kreis (einschl. Stadt Aachen)
Rhein-Kreis Neuss 101 | Rhein-Kreis Neuss 101
Rest 1.418 | Rest 1.347

13.920 | Summe 12.653

2.7 Mobilitatsverhalten und Verkehrsaufkommen

Im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Rhein-Erft-Kreises hat der Rhein-Erft-
Kreis eine reprasentative Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten der Blrger und Birgerinnen
des Rhein-Erft-Kreises im Friihjahr 2013 durchfiihren lassen®. Im Rhein-Erft-Kreis haben sich insge-
samt 5.450 Personen (1,2 % der Einwohner) aus 2.674 Haushalten beteiligt. Bezogen auf die Stadt
Bruhl waren es 504 Personen (1,1 % der Einwohner) aus 248 Haushalten.

Mit diesen Daten der Haushaltsbefragung liegen aktuelle Informationen zum Mobilitatsverhalten vor,
auf deren Basis das Verkehrsaufkommen fur das Jahr 2014 abgeschéatzt werden kann. Die zur Auf-
stellung der Energie- und CO,-Berechnung erforderlichen MobilitdtskenngrofRen kdnnen daher aus
Sekundarliteratur abgeleitet werden.

In Bezug auf die Ergebnisse der Haushaltsbefragung muss beachtet werden, dass sich die Befra-
gungsergebnisse auf einen Dienstag aulRerhalb der Ferienzeiten beziehen und die Befragung sich auf

® Bericht zur Haushaltsbefragung zum Mobilitéatsverhalten der Burger und Bulrgerinnen des Rhein-Erft-Kreises
(HHB 2013), Biro Stadtverkehr, 2013
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Personen ab 10 Jahre beschrankte. Da keine ortsspezifischen MobilitdtskenngréRen flr die Brihler
Bevdlkerung bis einschlieBlich 9 Jahre vorliegen, werden hier die Kenngrdfien der Bevdlkerung ab 10
Jahre angenommen.

2.7.1

Zum Stand Dezember 2014 waren in Brihl 45.331 Einwohner gemeldet. Im Vergleich dazu waren es
zum Zeitpunkt der Haushaltsbefragung 44.331 Einwohner.

MobilitatskenngréfRen

Aus der Haushaltsbefragung des Rhein-Erft-Kreises ergibt sich fiir die Stadt Brihl eine Mobilitatsrate
von 3,3 Wegen pro Person und Tag. Diese Angabe bezieht sich unabhangig der Mobilitat der Perso-
nen auf alle Personen im Alter von 10 und mehr Jahren. Uber die Verknlipfung mit der Gesamtein-
wohnerzahl ergeben sich insgesamt 149.592 Wege pro Tag. Fur die Stadt Brihl ist ein innerkommu-
naler Wegeanteil von 62 % ausgewiesen. Dies entspricht dem Anteil des Binnenverkehrs der Ein-
wohner, so dass sich daraus 92.747 Wege im Binnenverkehr und daraus abgeleitet 56.845 Wege im
Ziel- und Quellverkehr ergeben. (siehe Tabelle 5)

Tabelle 5:  MobilitatskenngrdfRen der Brihler Bevdlkerung fir einen Werktag (Stand 2014)
Kennwert Binnenverkehr Ziel- und Quellverkehr Gesamtverkehr”
Anzahl Wege 92.747 56.845 149.592

" Gesamtverkehr der Briihler Bevélkerung (ohne Durchgangsverkehr)

Im Gesamtverkehr ergibt sich fir die Brihler Bevolkerung der in Tabelle 6 aufgeflinrte Modal Spilit.
Der Modal Split des Binnenverkehrs wurde im Rahmen des Endberichts zur Haushaltsbefragung nicht
explizit ausgewiesen, er lasst sich jedoch Uber den entsprechenden Modal Split des Binnenverkehrs
des Rhein-Erft-Kreises abschatzen. Aus der Verteilung der Wege im Gesamt- und Binnenverkehr
ergibt sich schlieBlich der Modal Split des Quell- und Zielverkehrs. (siehe Tabelle 6)

Tabelle 6:  Modal Split der Brihler Bevdlkerung fur einen Werktag (Stand 2014)
Verkehrsmittelgruppen Binnen-verkehr Ziel- und Quellverkehr Gesamtverkehr”
MIV? (Fahrer) 38,2 % 76,1 % 52,5 %
MIV (Mitfahrer) 4,8 % 53 % 5,0 %
OPNV? (Bus, Bahn) 54 % 11,7 % 7,8 %
Rad 25,4 % 6,9 % 18,4 %
Ful 26,2 % 0,0 % 16,3 %

) Gesamtverkehr der Briihler Bevélkerung (ohne Durchgangsverkehr)
2) MIV = Motorisierter Individualverkehr
¥ OPNV = Offentlicher Personennahverkehr

Im Vergleich zu 2003 ist der MIV-Anteil leicht gesunken (58 % im Vergleich zu 63 %), jedoch wird
das Niveau aus dem Jahr 1991 mit 53 % nicht erreicht. Analog gilt fir den OPNV, dass dieser im
Vergleich zu 2003 um 1 % gestiegen ist, jedoch das Niveau von 1991 mit 10 % nicht erreicht wird.
Der Radverkehrsanteil konnte Uber die ganzen Jahre stets gesteigert werden und zeigt heute mit
18 % sein bisheriges Maximum. Dagegen ist der Anteil des FuRgangerverkehrs stetig gesunken und
zeigt heute mit 16 % den bisher niedrigsten Anteilswert. (siehe Tabelle 7)

® Bericht zur Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten der Biirger und Biirgerinnen des Rhein-Erft-Kreises
SHHB 2013), Buro Stadtverkehr, 2013
% Bericht zur Haushaltsbefragung zum Mobilitdtsverhalten der Burger und Burgerinnen des Rhein-Erft-Kreises
(HHB 2013), Biro Stadtverkehr, 2013
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Tabelle 7:

Entwicklung des Modal Split der Bruhler Bevélkerung im Gesamtverkehr 1991, 2003 und 2013 (Quelle:

Bericht zur Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten der Birger und Birgerinnen des Rhein-Erft-Kreises
(HHB 2013), Buro Stadtverkehr, 2013)

Verkehrsmittelgruppen 1991 2003 2013

MIv" 53 % 63 % 58 %
OPNV? (Bus, Bahn) 10 % 7% 8 %
Rad 1 % 17 % 18 %
FuR 26 % 20 % 16 %

Y MIV = Motorisierter Individualverkehr
2 OPNV = Offentlicher Personennahverkehr

Eine Differenzierung des OPNV-Anteils nach Bus, StraBenbahn/Stadtbahn und Schienenverkehr
(Nah- und Fernverkehr) liegt nur fir den Gesamtverkehr des Rhein-Erft-Kreis vor. Von den 7,1 % im
Rhein-Erft-Kreis durchgefiihrten OPNV-Wegen entfallen 2,8 % auf den Bus, weitere 2,3 % auf die
StraRenbahn/Stadtbahn und die restlichen 2,0 % auf den Schienenzugverkehr. Auf dieser Grundlage
wurde die Differenzierung fur die Stadt Brihl abgeschatzt. Da es keine direkte Zugverbindung zwi-
schen den beiden DB-Bahnhdofen Brihl und Kierberg gibt, wurde u. a. angenommen, dass im Binnen-
verkehr der Anteil des Schienenzugverkehrs 0,0 % betragt. Des Weiteren wird angenommen, dass
der Bus-Anteil geringfligig hoéher ist als der Strallenbahn/Stadtbahn-Anteil. (siehe Tabelle 8)

In dieser Differenzierung des OPNV-Anteils nach Bus, StraRenbahn/Stadtbahn und Schienenverkehr
(Nah- und Fernverkehr) ist der Schilerverkehr der Schiler von weiterfiihrenden Schulen bericksich-
tigt. Da keine ortsspezifischen MobilitatskenngroRen der Grundschiiler bis einschliefdlich 9 Jahre vor-
liegen (Teilnahme an der Haushaltsbefragung ab 10 Jahre), werden hier die Kenngrélien der Bevol-
kerung ab 10 Jahre angenommen und damit ein gleiches Mobilitdtsverhalten unterstellt.

Tabelle 8:  Differenzierung des OPNV-Anteils der Briihler Bevélkerung fur einen Werktag (Stand 2014)
Verkehrsmittelgruppen Binnenverkehr Ziel- und Quellverkehr Gesamtverkehr”
Bus 3,1 % 0,2% 2,0%
StralRenbahn/Stadtbahn 2,3% 4,7% 3.2 %
Schiene (Nah-/Fernzug) 0,0 % 6,8% 2,6 %
OPNV? (gesamt) 54 % 11,7% 7.8%

K Gesamtverkehr der Briihler Bevolkerung (ohne Durchgangsverkehr)
2 OPNV = Offentlicher Personennahverkehr

Zur Berechnung der Personen- und Fahrzeugkilometer werden dariber hinaus die durchschnittlichen
Entfernungen der MIV- und OPNV-Wege sowie der durchschnittliche Pkw-Besetzungsgrad benétigt.
Aus der Haushaltsbefragung kdénnen die verkehrsmittelspezifischen durchschnittichen Wegeentfer-
nungen im Gesamtverkehr der Bruhler Bevolkerung entnommen werden. Entsprechende Angaben flr
den Binnenverkehr sind nur fir den gesamten Rhein-Erft-Kreis aufgefiihrt. Auf dieser Grundlage las-

sen sich wiederum Werte fir die Stadt Brihl abschatzen. (siehe Tabelle 9)

Tabelle 9:  Durchschnittliche verkehrsmittelspezifische Wegeentfernungen der Bruhler Bevolkerung fur einen
Werktag (Stand 2014)

Verkehrsmittelgruppen Binnenverkehr Ziel- und Quellverkehr Gesamtverkehr”
MIV? (Fahrer) 3,7 km 11,6 km 8,0 km
MIV (Mitfahrer) 2,9 km 10,7 km 6,0 km
OPNV” (Bus, Bahn) 4,9 km 18,8 km 12,8 km
Rad 1,8 km 6,5 km 2,5 km
Ful 1,2 km 0,0 km 1,2 km

) Gesamtverkehr der Briihler Bevélkerung (ohne Durchgangsverkehr)
2) MIV = Motorisierter Individualverkehr
¥ OPNV = Offentlicher Personennahverkehr
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Da flr den durchschnittlichen Pkw-Besetzungsgrad keine Angaben aus der Haushaltsbefragung vor-
liegen, werden hier die Werte aus der deutschlandweiten Mobilitdtsbefragung ,Mobilitat in Deutsch-
land“ (MiD 2008) ubernommen. Dabei wird berlcksichtigt, dass die Stadt Brahl nach der Raumord-
nung des Bundesinstituts flir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) zu den hochverdichteten
Agglomerationsraumen (Kreistyp 2) zahlt. Fir den Gesamtverkehr ergibt sich ein durchschnittlicher
Besetzungsgrad von 1,5 Personen je Pkw.

2.7.2

Fir den Personenverkehr kénnen unter Berlicksichtigung der zusammengestellten Mobilitatskenn-
groRen der Bruhler Bevolkerung fur das Jahr 2014 und der Aufteilung nach den Fahrzeugkategorien
gemal dem Modell ECORegion (siehe Kap. 3) die unter Tabelle 10 bis Tabelle 12 aufgefuhrten Wer-
te in Bezug auf die Personenkilometer sowie die unter Tabelle 13 bis Tabelle 15 aufgeflihrten Werte
in Bezug auf die Fahrzeugkilometer zur Erstellung der Energie- und CO.-Eréffnungsbilanz herange-
zogen werden.

Verkehrsaufkommen

Tabelle 10: Fahrleistung im Personenverkehr der Brihler Bevdlkerung fur das Jahr 2014 (Gesamtverkehr, Perso-
nenkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Pers.-km | Fahrzeugkategorie | Mio.-Pers.-km
gruppen

Pkw 299,6
MIV 3057 Motorrad 6,1
Linienbus 19,5

s StralRenbahn,
OPNV 48,7 Stadtbahn 7,8
Schienenzugverkehr 21,4

Tabelle 11: Fahrleistung im Personenverkehr der Briihler Bevélkerung fur das Jahr 2014 (Binnenverkehr, Perso-

nenkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Pers.-km | Fahrzeugkategorie | Mio.-Pers.-km
gruppen

Pkw 50,5
MIV 51.5 Motorrad 1,0
Linienbus 5,6

= Strallenbahn,
OPNV 74 Stadtbahn 1.9
Schienenzugverkehr 0,0

Tabelle 12: Fahrleistung im Personenverkehr der Brihler Bevdlkerung fir das Jahr 2014 (Ziel- und Quellverkehr,

Personenkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Pers.-km | Fahrzeugkategorie | Mio.-Pers.-km
gruppen

Pkw 2491
MIV 254.2 Motorrad 5,1
Linienbus 13,9

2 Straflenbahn,
OPNV 41,3 Stadtbahn 5,9
Schienenzugverkehr 21,4

Tabelle 13: Fahrleistung im Personenverkehr der Brihler Bevdlkerung fir das Jahr 2014 (Gesamtverkehr, Fahr-

zeugkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Fzg.-km Fahrzeugkategorie | Mio.- Fzg.-km
gruppen

Pkw 205,6

MIV 2117 Motorrad 6,1
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Tabelle 14: Fahrleistung im Personenverkehr der Brihler Bevélkerung fiir das Jahr 2014 (Binnenverkehr, Fahr-
zeugkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Fzg.-km Fahrzeugkategorie | Mio.- Fzg.-km
gruppen

Pkw 35,5

MIV 36,5 Motorrad 1,0

Tabelle 15: Fahrleistung im Personenverkehr der Brihler Bevdlkerung fir das Jahr 2014 (Ziel- und Quellverkehr,
Fahrzeugkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Fzg.-km Fahrzeugkategorie | Mio.- Fzg.-km
gruppen

Pkw 170,1

MIV 1752 Motorrad 5,1

Eine Differenzierung der Personen- und Fahrzeugkilometer im Gesamt-, Binnen- sowie Ziel- und
Quellverkehr Uber die einzelnen Wochentage ist im Anhang in Tabelle 31 bis Tabelle 40 dargestellt.

2.8 Weitere Erkenntnisse aus der Haushaltbefragung 2013

Im Rahmen der Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten der Blrger und Blirgerinnen des Rhein-
Erft-Kreises (2013) wurde die Verkehrsmittelverfligbarkeit sowie der Fuhrerschein- und OPNV-
Zeitkartenbesitz abgefragt. Daruber hinaus bewerteten die Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Be-
fragung die Erreichbarkeit der Ublichen Ziele (z. B. Arbeitsplatz) mit verschiedenen Verkehrsmitteln
sowie die einzelnen Verkehrssysteme als Ganzes.

2.8.1  Verfugbarkeit und Nutzungshaufigkeit ausgewahlter Verkehrsmitteln

In Brahl haben 89,3 % der Haushalte mindestens einen Pkw zur Verfugung. Die durchschnittliche
Anzahl an Pkw je Haushalt liegt bei 1,3. 90,6 % der Einwohner ab 18 Jahren haben einen Fihrer-
schein, davon verfugen wiederum 90,2 % uber einen Pkw. Im Vergleich zum gesamten Rhein-Erft-
Kreis liegen diese Angaben durch die Kompaktheit der Stadt Bruhl und die Anschlisse an das Schie-
nennetz (Stadtbahn und Zug) etwas niedriger (90,2 % motorisierte Haushalte, 1,4 Pkw/Haushalt,
91,0 % Fuhrerscheinbesitz, 92,9 % Pkw-Verfugbarkeit).

83,1 % der Brihler Haushalte besitzen mindestens ein Fahrrad, 66,5 % besitzen zwei und mehr Fahr-
rader. Im Durchschnitt sind in einem Haushalt 2,3 Fahrrader vorhanden. Eine Verfliigbarkeit von Pe-
delecs' und schnellen E-Bikes'? wurde auf Grund der heute noch geringen Fallzahlen nur fiir den
Rhein-Erft-Kreis ausgewertet (insgesamt 5,6 %). Die derzeitigen Entwicklungen des Fahrradmarktes
und insbesondere des Elektrofahrradmarktes lassen jedoch diesbezlglich eine Steigerung des An-
teils in den nachsten Jahren erwarten. Bisher wird von den Bruhler Einwohnern der Kauf eines Pede-
lecs/E-Bikes vor allem auf Grund der hohen Anschaffungs- bzw. Unterhaltskosten abgelehnt
(38,7 %). Zudem nennen sie zu lange Fahrtwege/-zeiten und fehlende Auflademdglichkeiten unter-
wegs bzw. am Ziel als weitere Ablehnungsgrinde (9,8 % bzw. 6,7 %).

Die befragten Briihler Haushalte nutzt das Fahrrad bereits mit 30 % regelmafig, d. h. fast taglich oder
zumindest wochentags. Der Anteil der Gelegenheitsnutzer ist mit 41 % jedoch deutlich héher. Es ist
davon auszugehen, dass dieser Anteil der Gelegenheitsnutzer ein hohes Potenzial fir eine vermehrte
Fahrradnutzung im Nahbereich darstellt. Der Anteil der fast (nie) bzw. Nichtnutzer ist mit 29 % nahezu
genauso hoch wie der Anteil der regelmafigen Nutzer.

Die Moglichkeit des B & R, d. h. mit dem Fahrrad zu einer Bus- oder Bahnhaltestelle zu fahren um
dort umzusteigen, wird vor allem in den kompakten Stadten des Rhein-Erft-Kreises genutzt. Mit einem

" Fahrrad mit elektrischer Tretunterstltzung bis 25 km/h; keine Versicherung und kein Fihrerschein erforder-
lich; keine Helmpflicht; rechtlich sind Pedelecs den konventionellen unmotorisierten Fahrradern gleichgestellit.

'2 Fahrrad mit elektrischer Tretunterstitzung bis 45 km/h; Versicherung und Betriebserlaubnis erforderlich;
Helmpflicht nach BMVI; rechtlich werden schnelle E-Bikes als Kleinkraftrader mit geringer Leistung eingestuft,
mit denen Radwege nur mit Beschilderung ,Mofa frei“ befahren werden durfen; ihr Anteil am E-Bike-Markt
macht nur etwa ein Zwanzigstel aus.
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Anteil von 25 % der befragten Brihler Haushalte zeigt die Stadt Brihl den héchsten Anteil an regel-
maRigen B & R-Nutzern, d. h. die Mdglichkeit des B & R wird fast taglich oder zumindest wochentags
genutzt. Da der Anteil der Gelegenheitsnutzer mit 4 % sehr gering und der Anteil der Nichtnutzer mit
70 % sehr hoch ist, verdeutlicht dies ein Nutzungsverhalten mit Routinen. B & R wird entweder re-
gelmafig genutzt oder gar nicht genutzt. In diesem Zusammenhang sollte beachtet werden, dass mit
einem Anteil von 15 % der Grund fur eine Nichtnutzung ,Es sind keine entsprechenden Radabstell-
platze an der Bus-/Bahnhaltestelle vorhanden.” ein Steigerungspotenzial der regelmafRigen Nutzer
bietet.

Durch das breite OPNV-Angebot (Stadtbus, Stadtbahn, Zug) ist der Anteil der OPNV-
Zeitkartenbesitzer in Bruhl mit 25 % verhaltnismafRig hoch (Rhein-Erft-Kreis: 21,8 %). Eine Differen-
zierung der Zeitkartenverfiigbarkeit nach dem Erwerbsstatus liegt nur fir die Gesamtheit des Rhein-
Erft-Kreises vor. Vor allem Studenten sind durch das Semesterticket Zeitkartenbesitzer (76,0 % aller
Studenten). Einen ebenfalls hohen Anteil an Zeitkartenbesitzern verzeichnet die Gruppe der Schiler
(51,2 %) und die Gruppe der Auszubildenden/Umschiler (43,4 %). Vollzeit Erwerbstatige zeigen mit
einem Anteil von 16,4 % einen relativ geringen Anteil. Dies bietet Potenzial den Anteil durch eine wei-
tere Verbreitung von Jobtickets weiter zu steigern.

Analog zum Anteil der OPNV-Zeitkartenbesitzer liegt auch der Anteil der regelméaRigen OPNV-Nutzer
in Brahl mit 28 % verhaltnismaRig hoch (Rhein-Erft-Kreis: 20 %). Der Anteil der Gelegenheitskunden
stellt mit 52 % ein groRes Potenzial fir einen Zugewinn des OPNV-Anteils dar.

Im Hinblick auf die Verkehrsmittelwahlmdglichkeiten zeigt sich fir Bruhl, dass 70,9 % der Bruhler nur
einen Fihrerschein besitzen und 4,3 % nur eine OPNV-Zeitkarte. 4,9 % verfligen weder Uber das
eine noch Uber das andere. Der Anteil derjenigen, die beides besitzen (FUhrerschein und OPNV-
Zeitkarte), ist mit 19,9 % verhaltnismaRig hoch (Rhein-Erft-Kreis: 15,9 %). Diese Personen sind in
ihrer Verkehrsmittelwahl véllig frei und kdnnen theoretisch spontane Entscheidungen treffen.

2.8.2 Erreichbarkeit der Ublichen Ziele

Die Bruhler bewerten die Erreichbarkeit der tblichen Ziele (z. B. Arbeitsplatz) mit dem Auto mit 52 %
als sehr gut und mit weiteren 35 % als gut (in Summe 87 %). Lediglich 7 % sind einigermallen bzw.
2 % nicht zufrieden (in Summe 9 %). Differenziert nach zufrieden (sehr gut und gut) und nicht zufrie-
den (einigermaflRen und schlecht) sind die Bruhler Werte mit den kreisweiten Werten nahezu ver-
gleichbar (87 % im Vergleich zu 85 % und 9 % im Vergleich zu 6 %). Im Vergleich zum Jahr 2003
zeigen sich kaum Veranderungen (Rhein-Erft-Kreis: 87 % zufrieden, 8 % nicht zufrieden).

Die Erreichbarkeit der (iblichen Ziele mit dem OPNV féallt im Vergleich zum Auto deutlich schlechter
aus, es zeigt sich jedoch keine eindeutige Tendenz. Die Bruhler bewerten diese mit 19 % als sehr gut
und mit weiteren 29 % als gut (in Summe 48 %). Der Anteil der nicht Zufriedenen ist mit 51 % etwas
hoher (28 % einigermalen, 23 % schlecht). Durch das vielfaltige vorhandene OPNV-Angebot in Briihl
(Stadtbus, Stadtbahn, Zug) sind diese Bewertungen im Vergleich zum Rhein-Erft-Kreis jedoch deut-
lich positiver (Rhein-Erft-Kreis: 30 % zufrieden, 56 % nicht zufrieden. Im Vergleich zum Jahr 2003 hat
sich die Bewertung des Rhein-Erft-Kreis deutlich verschlechtert (51 % zufrieden, 46 % nicht zufrie-
den).

In Bezug auf die Bewertung der Erreichbarkeit mit dem Fahrrad zeigt sich fur Brihl eine etwas starke-
re positive Bewertung. Die Brihler bewerten diese jeweils mit 26 % als sehr gut bzw. gut (in Summe
52 %). Der Anteil der nicht Zufriedenen ist geringer (40 %), wobei der Bewertungsanteil schlecht deut-
lich Gberwiegt (13 % einigermalien, 27 % schlecht). Diese Bruhler Werte sind im Vergleich zu den
kreisweiten Werten deutlich positiver (Rhein-Erft-Kreis: 39 % zufrieden, 41 % nicht zufrieden). Analog
zum OPNV hat sich die Bewertung des Rhein-Erft-Kreis im Vergleich zum Jahr 2003 deutlich ver-
schlechtert (73 % zufrieden, 23 % nicht zufrieden).

Auf die Bewertung der Erreichbarkeit der Ublichen Ziele zu Fuly wird an dieser Stelle nicht eingegan-
gen, da einige Ziele oftmals deutlich grofere Entfernungen als die Ublichen FuRwegeentfernungen
aufweisen (z. B. Arbeitsplatz). Die Erreichbarkeit zu Ful ist damit nicht gegeben, wird im Rahmen
einer Befragung dann aber Ublicherweise — auf Grund der vorgegebenen Antwortkategorien — mit
schlecht bewertet.
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Als Fazit ist festzuhalten, dass in Bezug auf den OPNV und den Radverkehr die verhaltnismaRig ho-
hen Bewertungsanteile ,einigermalen® (28 % und 13 %) mit entsprechenden Verbesserungsmaf-
nahmen Potenziale zur weiteren Steigerung der OPNV- und Radverkehrsanteile im Modal Split bie-
ten.

2.8.3 Bewertung der Verkehrssysteme

Die Bewertung der Verkehrssysteme MIV, OPNV und Radverkehr wurde zur Wahrung einer ausrei-
chenden Menge an Fallzahlen nur auf Kreisebene ausgewertet. Eine Bewertung des FuRgangerver-
kehrs wurde nicht angeboten.

In Bezug auf den Strallenverkehr wurden die Einzelaspekte Verkehrsfluss, Gefahrdung durch den
Verkehr, Autoabgase sowie Strallenverkehrslarm analysiert. Diese Kriterien wurden von den Befrag-
ten positiv (sehr gut/gut bzw. sehr niedrig/niedrig) bis akzeptabel (einigermaf’en bzw. eher hoch) ein-
gestuft. Der Verkehrsfluss wurde von 32 % als positiv und von weiteren 45 % als akzeptabel einge-
stuft. Die Bewertung der Gefahrdung durch den Verkehr war nahezu ausgeglichen positiv bzw. ak-
zeptabel (41 % sehr niedrig/niedrig, 40 % eher hoch). Gleiches ergab sich fiir die Autoabgase (39 %
sehr niedrig/niedrig, 38 % eher hoch). Der Stralenverkehrslarm wurde geringflgig starker als akzep-
tabel eingestuft (40 % sehr niedrig/niedrig, 43 % eher hoch). Der Anteil der negativen Bewertungen
(schlecht bzw. sehr hoch) lagen bei den Einzelaspekten Verkehrsfluss und Gefdhrdung durch den
Verkehr gleich bzw. unter 15 % und bei Autoabgasen und Strafenlarm unter 10 %. Im Vergleich zu
2003 sind die Kriterien 2013 besser bewertet worden.

In Bezug auf den OPNV wurden die Einzelkriterien Plinktlichkeit, Anschluss, Information lber Ver-
kehrsangebot, Sauberkeit, Fahrzeugausristung/Komfort, Haltestellenausstattung sowie Ange-
bot/Bedienungshaufigkeit analysiert. Mit einem sehr gut- bzw. gut-Anteil von mehr als 25% — bzw.
nahezu mehr als 30 % — fiel die Bewertung der Kriterien Fahrzeugausristung/Komfort (39 %), Halte-
stellenausstattung (33%), Punktlichkeit (32 %) und Angebot/Bedienungshaufigkeit (29 %) positiv aus.
Die Bewertung der Kriterien Sauberkeit (23 % sehr gut bzw. gut), Informationen Uber das Verkehrs-
angebot (21 % sehr gut bzw. gut) und Anschluss (19 % sehr gut bzw. gut) zeigten dagegen einen
geringeren Anteil positiver Bewertungen und damit einhergehend einen deutlich groferen Anteil der
Kategorie ,einigermalen®. Mit Hilfe einer Differenzierung der Bewertungen nach der Nutzungshaufig-
keit des OPNV konnte festgestellt werden, dass diese die Bewertungsergebnisse nicht beeinflusst
hat. RegelméaRige OPNV-Nutzer bewerteten die Einzelkriterien von der Tendenz her gleich wie die
Gesamtheit der Befragten.

In Bezug auf den Radverkehr wurden die Einzelkriterien Wegweiser und Beschilderung, Verkehrssi-
cherheit, Qualitdt/Zustand der Fahrradwege sowie Angebot/Netzdichte analysiert. Diese Kriterien
wurden von den Befragten positiv eingestuft. Die Wegweisung und Beschilderung, das Angebot und
die Netzdichte sowie die Raderreichbarkeit wurden jeweils von 40 % und mehr der Befragten mit sehr
gut und gut bewertet. Dagegen wurden die Qualitat und der Zustand der Fahrradwege sowie die Ver-
kehrssicherheit von weniger als 30 % der Befragten mit sehr gut bzw. gut bewertet. Vor allem die Kri-
terien Verkehrssicherheit und Qualitat/Zustand der Fahrradwege weisen einen relativ hohen Bewer-
tungsanteil ,einigermalRen“ auf (48 % bzw. 42 %), woraus sich ein Verbesserungspotenzial ergibt.
Analog zum OPNV lasst sich Uber eine Differenzierung der Bewertungen nach der Nutzungshéaufig-
keit ebenfalls keine Auswirkungen auf die Bewertungsergebnisse erkennen.

2.8.4 Potenziale des OPNV

Aus der Haushaltsbefragung des Rhein-Erft-Kreises geht hervor, dass der Nutzungsanteil 6ffentlicher
Verkehrsmittel in der Stadt Bruhl durch den Anschluss an das Schienen- und Stadtbahnnetz héher ist
als der Durchschnittswert des Rhein-Erft-Kreises (8 % im Vergleich zu 7 %). Es fallt jedoch auf, dass
der Unterschied nicht sehr grof3 ist. Im Vergleich zu Bruhl weist die Stadt Hlrth dagegen einen
OPNV-Anteil von 12 % auf. Dennoch ist festzuhalten, dass Briihl den OPNV-Anteil von 2003 bis 2013
um 1 % steigern konnte, obwohl der kreisweite Anteil um 1 % gesunken ist.

Da im Rahmen der Haushaltsbefragung Personen identifiziert werden konnten, die grundsatzlich den
OPNV fir ihre Wege nutzen kénnten (ab 10 Jahre, keine generelle Nicht-Nutzung des OPNV liegt
vor, Haltestelle am Wohnort vorhanden, Ziele mit OPNV erreichbar) wurde unter Heranziehung der
Reisezeitverhaltnisse des MIV zum OPNV eine Potenzialabschatzung des OPNV durchgefiihrt. Es ist
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davon auszugehen, dass die bisherigen MIV-Nutzer eine hohe Zeitempfindlichkeit aufweisen. Vor
diesem Hintergrund werden all diejenigen MIV-Wege der Personen, die grundsétzlich den OPNV nut-
zen kénnen dem OPNV-Potenzial zugerechnet, deren OPNV-Reisezeit maximal das 1,5fache der
MIV-Reisezeit Uberschreitet.

Auf dieser Grundlage zeigt sich fir die Stadt Brihl, dass insgesamt 14 % der MIV-Wege im Binnen-
verkehr nicht das festgelegte Reisezeitverhaltnis Uberschreiten und rund 6 % zu den substituierbaren
MIV-Wegen im Binnenverkehr zéhlen, d. h. dem OPNV-Potenzial. Im Vergleich dazu liegen 22 % der
MIV-Wege im Quell- und Zielverkehr im relevanten Reisezeitverhaltnis. Das OPNV-Potenzial ergibt
sich zu rund 9 % der MIV-Wege im Quell- und Zielverkehr. Damit ergibt sich fur die Stadt Brihl insge-
samt ein OPNV-Potenzial von 7 % der MIV-Wege (5.656 substituierbare MIV-Wege). Dies ist im Ver-
gleich zu den anderen Stadten des Rhein-Erft-Kreises das groRte OPNV-Potenzial. Lediglich Wes-
seling zeigt ebenfalls ein OPNV-Potenzial von Uber 5 % auf.

In Bezug auf das identifizierte OPNV-Potenzial wurden die genannten Wiinsche der Personen aus-
gewertet, die sie zum Umstieg auf den OPNV bewegen kénnten™. Obwohl die OPNV-Reisezeit im
Vergleich zum MIV maximal 50 % langer ist, bietet eine Verbesserung der Verbindungen mit grolem
Abstand die gréRten Chancen (50 % des OPNV-Potenzials). Durch Investitionen in den Komfort und
die Qualitat bzgl. der Fahrzeuge sowie durch Verbesserung der Pinktlichkeit kdnnen weitere Umstei-
ger gewonnen werden (30 % des OPNV-Potenzials und 13 % des OPNV-Potenzials.

Im Fazit ergibt sich daraus, dass ein GroRteil der heutigen MIV-Wege bei Substitution mit dem OPNV
maximal eine 50 % langere Reisezeit als im MIV aufweisen. Unter Berlcksichtigung der allgemeinen
OPNV-Nutzungsmdglichkeiten ergibt sich daher fiir die Stadt Briihl ein relativ groRes OPNV-
Potenzial. Mit Hilfe von weichen MalRnahmen (z. B. Jobticket, Aufklarung, Beratung) sowie Investitio-
nen in den Komfort und die Qualitdt der OPNV-Fahrzeuge kann zukiinftig das identifizierte OPNV-
Potenzial ausgeschopft werden.

2.8.5 Potenziale des Radverkehrs

Neben dem OPNV-Potenzial wurde im Rahmen der Haushaltsbefragung auch ein Rad-Potenzial ab-
geschatzt. Das Rad-Potenzial berechnet sich auf Grundlage der heutigen MIV-Nutzer, die ein Fahrrad
besitzen und dieses grundsatzlich auch nutzen. Alle MIV-Wege dieser Personen, die eine Wegelange
kirzer als 2,5 km aufzeigen, kdnnen dem Rad-Potenzial zugerechnet werden™.

Auf dieser Grundlage zeigt sich fur die Stadt Brihl, dass 36 % der MIV-Wege im Binnenverkehr sowie
rund 7 % der MIV-Wege im Quell- und Zielverkehr theoretisch durch Nutzung des Fahrrads substitu-
iert werden kénnen. Es ergibt sich insgesamt ein Rad-Potenzial von 25 % der MIV-Wege. Dies ist im
Vergleich zu den anderen Stadten des Rhein-Erft-Kreises das gréf3te Rad-Potenzial. Lediglich Fre-
chen weist ein nahezu gleich hohes Rad-Potenzial auf und auch das Rad-Potenzial der Stadt Hirth
liegt Uber 20 %.

Im Hinblick auf die Ausschépfungsmdglichkeiten des Rad-Potenzials sollte beachtet werden, dass
rund 25 % der Befragten der Stadt Brihl angegeben haben, dass sie generell das Fahrrad nicht hau-
figer nutzen werden. Dieser Anteil ist daher nur schwer zu aktivieren. Dennoch verbleibt ein relativ
groRes Restpotenzial. Bedeutende Winsche im Hinblick auf einen Umstieg auf das Fahrrad waren
vor allem sichere, trockene und ebenerdige Fahrradabstellplatze am Zielort und generell. Durch eine
Verbesserung des Radwegeangebots kdnnen weitere Umsteiger gewonnen werden. Auch kirzere
Fahrtwege und Fahrtzeiten wurden genannt. Zumindest die Fahrtzeiten kénnen durch den Einsatz
von Pedelecs verkurzt werden.

3 Diese Auswertung befindet sich nicht im Ergebnisbericht der Haushaltsbefragung, sondern in der Prasentati-
on ,Nahverkehrsplan Rhein-Erft-Kreis — Aktueller Sachstand®, die im Rahmen des Verkehrsausschusses der
Stadt Briihl am 18.11.2014 vorgestellt wurde.

'* Die hier angesetzte maximale Entfernung von 2,5 km wurde im Rahmen des Berichts zur Haushaltsbefragung
zum Mobilitatsverhalten der Birger und Burgerinnen des Rhein-Erft-Kreises festgelegt. Sie orientiert sich an der
identifizierten durchschnittlichen Radwegeldnge im Rhein-Erft-Kreis. Eine Ausweitung des hier dargestellten
Potenzials auf die MIV-Wege mit einer Wegelédnge zwischen 2,5 km und 5,0 km ware denkbar, wird an dieser
Stelle jedoch nicht durchgeflhrt.
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Im Fazit ergibt sich daraus, dass das Rad-Potenzial auf Grund einer hohen Anzahl an kurzen MIV-
Wegen relativ hoch ist, aber sehr wahrscheinlich nicht ganzlich ausgeschépft werden kann, da rund
25 % der Befragten das Fahrrad generell nicht haufiger nutzen werden. Wird davon ausgegangen,
dass diese 25 % auf das Rad-Potenzial unverandert tbertragen werden muissen, so verbleibt ein ak-
tivierbares Rad-Potenzial von rund 19 % aller MIV-Wege. Dieses gilt es mit Hilfe von weichen Mal3-
nahmen (z. B. individuelle Beratung, Aufklarung), aber auch durch harte Ma3nahmen (z. B. Verbes-
serung des Angebots der Radverkehrsfiihrung, Ausweitung des Angebots von trockenen, sicheren
und ebenerdigen Fahrradabstellanlagen) optimal auszuschdpfen.

2.8.6 Weitere Potenziale

Da das Thema Elektromobilitdt immer mehr an Bedeutung gewinnt wurde diesbezlglich ein Zusatz-
fragebogen im Rahmen der Haushaltsbefragung des Rhein-Erft-Kreises integriert. Die Ergebnisse
zeigen, dass der Besitz eines eigenen Elektroautos noch sehr gering ist (0,6 % der Befragten) und
sehr wahrscheinlich auch in den nachsten Jahres weiterhin gering bleiben wird (weitere 0,6 %). Es
I&sst sich aber auch feststellen, dass Elektroautos grundsatzlich als sinnvoll eingestuft wurde, jedoch
die heutigen technischen (kurze Reichweite bzw. lange Ladezeit) und finanziellen Rahmenbedingun-
gen (hoher Kaufpreis) noch gegen eine Anschaffung sprechen. In Bezug auf die Elektromobilitat im
Allgemeinen ist es den Befragten wichtig, dass der notwendige Strom umweltfreundlich hergestellt
wurde.

Um das Thema Elektromobilitat verstarkt fir die Bevdlkerung erlebbar zu machen, ist der Einsatz von
Pedelecs und Elektro-Pkw als Dienst- und Mietfahrzeuge maoglich. Dies wird teilweise bereits von der
Stadt Bruhl umgesetzt (z. B. Elektrofahrzeuge als Dienstfahrzeuge). Auch im Rahmen von Aktionsta-
gen oder -wochen kann die Vielfalt an Fahrzeugen und deren Mdglichkeiten prasentiert werden. Im
Gesprach mit interessierten Personen kdonnen Bedenken gegenuber der Technik (kurze Reichweite,
lange Ladezeit etc.) mit Hilfe von fundierten Informationen (z. B. Anteil MIV-Wege kirzer als 50 km)
und individueller Beratung aufgehoben bzw. abgeschwacht werden. Grundsatzlich muss in Bezug auf
Elektro-Pkw beachtet werden, dass sie nur dann bedeutende CO2-Einsparungen aufweisen, wenn
der Ladestrom zum Grofteil aus regenerativen Energien hergestellt wird. Ansonsten kommen ledig-
lich die reduzierten Larmemissionen bis zu einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h zum Tragen.

Auch das Thema Carsharing, d. h. ein Auto nicht zu besitzen, sondern fur einen Monatsbeitrag und
einer Nutzungsgebuhr bei einem Carsharing-Anbieter zu leihen, gewinnt immer mehr an Bedeutung.
In der Stadt Brihl ist der Carsharing-Anbieter ,Stattauto“ vertreten. Es zeigt sich, dass ein Grolteil
der Befragten in Bruhl Carsharing kennt. Der Nutzeranteil liegt hier bei 4 % der Befragten und ist da-
mit zusammen mit dem Nutzeranteil der Stadt Hurth der grof3te Anteil im Rhein-Erft-Kreis. Dennoch
zeigen weitere Ergebnisse, dass Potenziale zur Steigerung des Nutzeranteils vorhanden sind. 10 %
der Brihler Befragten kénnen sich vorstellen, Carsharing zu nutzen, wenn es im Ort angeboten wird.
17 % der Befragten gaben an Carsharing evtl. zu nutzen, wenn sie mehr Informationen erhalten wr-
den.

Ein weiteres Potenzial ergibt sich durch die vom Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) eingerichtete
Koordinierungsstelle Mobilititsmanagement. Sie bietet den Kommunen des Verbundgebiets einen
umfangreichen kostenlosen Service an:

e Unterstitzung der Kommunen bei der Umsetzung eines kommunalen Mobilitdtsmanagements
durch Beratung und Workshops vor Ort,

¢ Organisation des Informations- und Erfahrungsaustausches zwischen Kommunen und den Ver-
kehrsunternehmen zu den einzelnen Handlungsfeldern des Mobilitdtsmanagements,

o Bereitstellung von verkehrsmittelibergreifenden Fachinformationen zu den einzelnen Handlungs-
feldern des Mobilitatsmanagements (Infrastruktur, Raumplanung, Kommunikation und Service),

¢ Qualifizierung der kommunalen Mitarbeiter,
o Wissenstransfer von Forschungsaktivitaten, Best-Practice-Beispielen und Landesvorhaben,

e Akquirierung von Foérderprojekten fur die Region,
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e Entwicklung von MalRnahmen im Bereich der Mobilitatsbildung, Mobilitatssicherung fir Senioren
und Verkehrssicherheit fir die Kommunen, Schulen und Verkehrsunternehmen zur Umsetzung vor
Ort,

e Ausleihmaterialien fur Aktionstage.

Die Stadt Brihl nimmt diesen Service bereits in Anspruch (z. B. in Bezug auf die Qualifizierung kom-
munaler Mitarbeiter und allgemeine Beratung) und plant dies mit dem im Aufbau befindlichen kom-
munalen Mobilititsmanagement noch weiter zu verstarken. Darlber hinaus wird derzeit beim VRS ein
regionales Management erarbeitet, das dazu dienen soll, die Vernetzung in der Region — vor allem im
Bereich des nichtmotorisierten Individualverkehrs — durch zentrale Umsteigepunkte (,Mobilitatsdreh-
scheiben®) weiter zu verbessern. In jeder Kommune sollen ein bis vier zentrale Umsteigepunkte an
leistungsfahigen schienengebundenen OPNV-Strecken eingerichtet werden, so dass flaichendeckend
ein einfacher Umstieg zwischen Pkw, Bus, Bahn, Pedelec, Fahrrad, Carsharing etc. moglich ist.

2.9 Vorhandene KlimaschutzmalRnahmen

Die Stadt Bruhl hat erkannt, dass dem Strallennetz des motorisierten Verkehrs Kapazitatsgrenzen
gesetzt sind. Auf Grund ihrer kompakten Stadtstruktur, der Nahe zu Kdln sowie des vorhandenen
OPNV-Angebots bestehen fiir die Stadt Briihl gute Voraussetzungen, den nicht motorisierten und
damit klimafreundlichen Verkehr zu férdern.

Vor diesem Hintergrund hat die Stadt Briihl bereits im Jahr 1996 ein kommunales Mobilitatsmanage-
ment eingerichtet, das verschiedenste Malkhahmen umfasst. Die Malinahmen sind nachfolgend the-
matisch sortiert aufgefuhrt.

MIV:
¢ Nachhaltige Stadtentwicklungsplanung (Larmschutz, verkehrsberuhigte Bereiche)

o Konzept des Larmaktionsplan (Reduzierung der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeiten, Decken-
schichterneuerung mit larmoptimiertem Asphalt, LArmschutzwand DB)

e Tempo 30-Zonen zur Minimierung der Emissionen (Larm, Luft) sowie zur Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit

o Parkleitsystem zur Minimierung des Parksuchverkehrs und damit zur Minimierung der Emissionen

e 2 Ladestationen fur Elektro-Fahrzeuge (Karlsbad, Parkhaus ,Am Krankenhaus®) mit der Mdglich-
keit des normalen Ladens oder der Schnellladung

e CarSharing Pkw von ,Stattauto“ als Ergdnzung zum eigenen Pkw

e Beteiligung der Stadt Brihl beim Online-Tool ,mobil im rheinland® (z. B. Verknlpfung von Parkin-
formationen mit Baustellenmanagement und Veranstaltungsinformationen, demnéachst auch: Lkw-
Navigation)

OPNV:

¢ Modernes Stadtbussystem

¢ Einsatz von Brennstoffzellen-Hybridbussen

¢ Anrufsammeltaxi brihlAst als Erganzung zu Bus und Bahn

e P &R sowie B & R zur Verkniipfung zwischen OPNV und MIV bzw. Rad

o Barriere freier Ausbau aller umbaufahigen Bushaltestellen
(Es wurden inzwischen 50 Haltestellen umgebaut!)
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Radverkehr:

e Fahrradfreundliche Stadt (seit 1993 Grindungsmitglied der Arbeitsgemeinschaft fuliganger- und
fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW)

e Forderung des Fahrradverkehrs durch die Entwicklung eines zusammenhangenden Wegenetzes
mit Abstellanlagen, das kontinuierlich nach Bedarf ausgebaut wird

o Weitere MalRnahmen zur Férderung des Fahrradverkehrs (Einfiihrung einer fahrradfreundlichen
Signalisierung, Umgestaltung ausgewahlter Knotenpunkte, zwei Fahrradstra3en eréffnet, Einbahn-
strallen fir den Fahrradverkehr in Gegenrichtung freigegeben)

¢ Radstation am Bahnhof mit Fahrradparkhaus, Fahrradanmietung und Fahrradreparaturservice

e Radwegweisung (Erneuerung/Uberarbeitung der stadtischen Wegweisung und Installation der
Knotenpunktwegweisung der RadRegionRheinland im Jahr 2015)

o Radfahrstadtplan (regelmaRige Neuauflage; zuletzt 2015)
o Ausgearbeitete touristische Radrouten, die auch als Broschure erhaltlich sind
e Beteiligung an den Planungen zum Radschnellwegenetz rund um Kéln

o Offentlichkeitsarbeit: diverse Aktionen in Zusammenarbeit und mit Unterstiitzung durch die AGFS

FuRgangerverkehr:

¢ Grundsatzliche Berlicksichtigung des FulRgangerverkehrs bei neuen ErschlieRungen und bei Neu-
oder Umgestaltungen von offentlichen Verkehrsflachen (kurze Wegeverbindungen, barrierefreie
Gestaltung)

¢ Projekt Fulkgangercheck zur Qualitatssicherung der Mobilitat von Senioren
o Wegweisung fiir den Fuldgangerverkehr

o Ausgearbeitete Spazierrouten, die auch als Broschire erhaltlich sind (u. a. spezielle Route fir mo-
bilitatseingeschrankte Personen)

Betriebliches Mobilitatsmanagement der Stadtverwaltung:

¢ Bereitstellung von verschiedenen Dienstfahrzeugen (konventionellen Fahrrader, Pedelecs, Elektro-
Pkw)

o Erdgas angetriebene Fahrzeuge im stadtischen Fuhrpark

¢ Jobtickets in Kombination mit Parkraumbewirtschaftung

Schulisches Mobilitatsmanagement:
e Schulwegplane fir die Primarschiiler
e Schulwegratgeber fir die Flnftklassler

¢ Kinderunfallkommission flr eine vernetzte Verkehrssicherheitsarbeit fiir Kinder (u. a. Verkehrser-
ziehung, Aktionen)

e Vorhalten von Schiilerspezialverkehr fiir die Primarstufe und die Férderschule bei Uberschreitung
des Schulwegs Uber 2 km (Schulen Ba_dorf, Pingsdorf, Martin-Luther, St. Franziskus),
Ausnahmsweise auch Primaticket fur OPNV, falls kein Schulbus eingesetzt wird.
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Kommunaler Mobilitatskurs:

e Ausschuss fur Verkehr und Mobilitat

e Ausschuss fur Bauen und Umwelt

e Durchfuhrung EuropeanEnergyAward (vgl. Kap. 1 Ausgangslage)
¢ Klimaschutzteilkonzept (Klimafreundliche Mobilitat)

o Einstellung eines Mobilitdtsmanagers zum 01. Mai 2015

Offentlichkeitsarbeit:

e Finanzielle Forderung bei Kauf eines Elektrorollers oder eines Elektro-Fahrrads durch die Stadt-
werke Brihl GmbH (einheitlicher Forderbetrag von 50 €) sowie eines weiteren Zusatzbonus von
50 € beim Kauf eines Elektro-Fahrrads bei einem ausgewahlten regionalen Handler

o Kostenlose Testwochen (2 Wochen) fir einen Elektroroller oder ein Elektro-Fahrrad durch die
Stadtwerke Briuhl GmbH

e Agendamarkt der Méglichkeiten mit Umweltverbund

e Tag der Umwelt

o Energieberatung Uber die Verbraucherzentrale sowie die Bruhler Stadtwerke GmbH

e Umfassende Informationen unter der Rubrik ,Mobilitat / Verkehr” auf der stadtischen Internetseite

¢ Informationsbroschiren (z. B. Radfahren mit Kindern, Sympathie fir neue Wege, Fahrtinfos zum
Bruhler Anruf-Sammel-Taxi)

2.10 Fazit

Auf Grund der kompakten Stadtstruktur verfiigt die Stadt Brihl Gber gute Voraussetzungen fiir eine
nachhaltige Nahmobilitat. Die innerértlichen Wege sind kurz und kénnen gut mit den Verkehrsmitteln
des Umweltverbunds (OPNV, Rad, FuR) zuriickgelegt werden. Uber die Potenzialanalysen bzgl. des
OPNV und des Radverkehrs ist jedoch zu erkennen, dass durch eine weitere Férderung des Umwelt-
verbunds der MIV-Fahrtenanteil weiter reduziert werden kann.

Die Kfz-Verkehre werden Uber die radialen Hauptachsen (L 184, L 183) sowie die ringartig angeleg-
ten HauptverkehrsstraRen (K7, A 553) abgewickelt. Diese weisen hohe Verkehrsbelastungen auf
(zum Grofteil > 10.000 Kfz/24h). Gleichzeitig werden die anliegenden Stadtteile auf Grund der radia-
len und tangentialen ErschlieBung weniger belastet, so dass sich hier die Verkehrssicherheit, Larm-
belastung und Aufenthaltsqualitat positiv darstellt. Um kurze Ful3- und Radwege innerhalb der Stadt-
eile, aber auch stadtteiliibergreifend zu ermoéglichen und weiter zu fordern, ist ein Wegenetz mit ei-
nem Héchstmald an Dichte und Geschlossenheit erforderlich.

Die Bestandsanalyse bzgl. des Radverkehrs zeigt einen hohen Anteil an benutzungspflichtigen Rad-
verkehrsanlagen, die zum Grofteil als gemeinsamer Geh- und Radweg (Z 240 StVO) ausgewiesen
sind. Diese befinden sich oftmals an anbaufreien AulRerortsstralRen bzw. an Strallen mit Aul3erortsch-
arakter. Es sind aber auch angebaute Innerortsstrallen mit einer gemeinsamen Fihrung des Ful3-
ganger- und Radverkehrs im Seitenraum vorhanden. In diesem Zusammenhang ist grundsatzlich zu
beachten, dass benutzungspflichtige Radwege nach der geltenden Stralenverkehrs-Ordnung (StVO)
unter Berlcksichtigung der allgemeinen Verwaltungsvorschriften (VwV) nur dort angeordnet werden
durfen, wo zum einen ausreichend Flachen fur den FuRgangerverkehr zur Verfugung stehen und zum
anderen wo es die Verkehrssicherheit oder der Verkehrsablauf erfordert. Dabei muss die Benutzung
des Radwegs nach der Beschaffenheit und dem Zustand zumutbar sein, d. h. der Radweg muss aus-
reichend breit, befestigt und frei von Hindernissen sein. Darlber hinaus ist der Einsatz einer gemein-
samen Fuhrung des Radverkehrs mit dem FuRgangerverkehr nach den ,Empfehlungen fiir Radver-
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ker}rsanlagen“ (ERA) nur dort vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion beider Verkehre gering
ist.'

Die Stadt Brihl war bei der Umsetzung der StVO-Novelle von August 1997 (Inkrafttreten der geander-
ten Regelungen zur Radwegebenutzungspflicht am 01.10.1998) Vorreiter und ging die notwendige
Uberprifung noch in den 1990er Jahren an, so dass von einem regelkonformen Ausbau der benut-
zungspflichtigen Radwege ausgegangen werden kann.

Mit der Fihrungsform ,Schutzstreifen existiert eine Moglichkeit, den Radverkehr sicher auf der Fahr-
bahn im Sichtfeld der Kraftfahrer zu flhren. Sicherheitsprobleme an Einmindungen und Grund-
stiickszufahrten zwischen dem Kfz-Verkehr und dem Radverkehr werden vermieden und der vorhan-
dene Seitenraum kann allein dem Fuldgéngerverkehr zur Verfugung gestellt werden. Im Gegensatz zu
Radfahrstreifen haben Schutzstreifen den Vorteil, dass sie zu Uberholzwecken verlassen werden
diurfen und sich somit keine Kapazitatsgrenzen ergeben. Dariiber hinaus wurde mit der in der StVO-
Novelle vom April 2013 vorgenommenen Anderung des § 45(9) die Anlage von Schutzstreifen vom
Nachweis der besonderen Gefahrenlage ausgenommen, so dass nun die Planung und Umsetzung
von ,Schutzstreifennetzen® moglich ist. Auch fir enge Strallenraume gibt es Schutzstreifenlésungen
(alternierende Schutzstreifen), so dass die grundsatzliche Flihrungsform flachendeckend beibehalten
werden kann. Schutzstreifen haben sich somit als sichere, kostenglinstig umzusetzende, flexible und
wirtschaftlich zu betreibende Flhrungsform des Radverkehrs in Hauptverkehrsstralen erwiesen.

Vor dem Hintergrund einer Forderung des Fulganger- und Radverkehrs und einer Zunahme der
FuRganger- und Radverkehrsbelastungen sollte daher geprift werden, ob eine gemeinsame Fuhrung
— zumindest innerorts — noch vertretbar ist oder ob beispielsweise mit Hilfe von Schutzstreifen der
Seitenraum vollstdndig dem Fuligangerverkehr zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat zur Verfi-
gung gestellt werden kann. Des Weiteren kann der Einsatz von Schutzstreifen zur Schaffung eines
zusammenhangenden Radverkehrsnetzes Uberprift werden.

Der OPNYV in Briihl kann in Bezug auf die vorhandene Siedlungsabdeckung als gut eingestuft werden.
Auch die Takte und Betriebszeiten des Schienenverkehrs (Stadtbahn, DB) sind positiv zu bewerten.
Auf Grund einer zu geringen Nachfrage im stralengebundenen OPNV sind hier eingeschrankte Takte
und Bedienzeiten zu verzeichnen (z. B. Stadtbusse fahren nur werktags, streckenweise 30- bzw. 60-
Minuten-Takt). Da die Haushaltsbefragung die Winsche der befragten Personen in Bezug auf den
OPNV nur auf der Ebene des gesamten Rhein-Erft-Kreises erkennen lassen, ist hier eine separate
Auswertung fiir die Stadt Briihl wiinschenswert. '® Im Falle einer zu geringen StichprobegréRe ermog-
lichen die Auswertungsergebnisse zumindest die Identifizierung erster Anhaltswerte. Aussagekraftige
Ergebnisse werden jedoch nur Uber eine reprasentative Befragung erreicht. Wird davon ausgegan-
gen, dass die Wiinsche auf Ebene des Rhein-Erft-Kreises mit den Wiinschen der Brihler Bevolke-
rung korrespondieren, so wiirde sich die OPNV-Nachfrage vor allem durch eine Verbesserung der
Verbindungen (Takte, Bedienzeiten, Anschliisse) erhdhen lassen. Aber auch weiche MalRnahmen
(z. B. Jobticket, Aufklarung, Beratung) sowie Investitionen in den Komfort und die Qualitat der OPNV-
Fahrzeuge bieten hier ein Steigerungspotenzial.

Vor diesem Hintergrund bedarf es zumindest eines Radverkehrskonzepts sowie einer Analyse der
Verbesserungsmoglichkeiten, vor allem im straengebundenen OPNV, bzw. einer nachhaltigen
Nahmobilitatsstrategie oder eines gesamtstadtischen Mobilitatsplans, der mit einem reprasentativen
Leitbild der Stadt verknlpft wird.

'® Nach den ,Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraen“ (RASt) kommen gemeinsame Geh- und Radwege nur
bei schwachen FuRganger- und Radverkehrsbelastungen infrage, wenn eine getrennte Fihrung nicht zu reali-
sieren ist und eine Flhrung des Radverkehrs im Mischverkehr auch bei Anlage eines Schutzstreifens aus Si-
cherheitsgriinden nicht vertretbar ist.

'® Die Stadt Briihl hat im Laufe der Erstellung des Klimaschutzteilkonzepts eine Stadtbusuntersuchung in Auf-
trag gegeben. Im Rahmen dieser Untersuchung wurden u. a. alle Kurse gezahlt und befragt, sodass zumindest
fur die heutigen Stadtbusnutzer tber diese Untersuchung nun aussagekréaftige Befragungsdaten vorliegen. Da
die Ergebnisse der Stadtbusuntersuchung zum Ende des Klimaschutzteilkonzepts noch nicht vorlagen, konnten
diese nicht einbezogen werden.
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3 Energie- und CO;-Bilanzierung — Verkehr

Zur Bilanzierung wurde die internetbasierte Plattform ECORegion des Schweizer Unternehmens
ECOSPEED AG verwendet, die speziell zur Anwendung in Kommunen (bzw. Kreisen) entwickelt
wurde. Bei dieser Plattform handelt es sich um ein Instrument zur Bilanzierung des Energiever-
brauchs und der CO.-Emissionen. Ziel des Systems ist zum einen die Erhéhung der Transparenz
energiepolitischer MalRnahmen und zum anderen durch eine einheitliche Bilanzierungsmethodik einen
hohen Grad an Vergleichbarkeit zu schaffen. Zudem erméglicht die Software durch die Nutzung von
hinterlegten Datenbanken (mit deutschen Durchschnittswerten) eine einfachere Handhabung der Da-
tenerhebung.

3.1 Bilanzierungsmethodik

Grundsatzlich stehen bei der Berechnung von Energie- und CO,-Bilanzen verschiedene Bilanzie-
rungsverfahren zur Verfligung. Die Wahl des jeweils geeigneten Verfahrens hangt im Wesentlichen
von der vorhandenen Datengrundlage ab.

Die Ziele aller Bilanzierungsverfahren sind zum einen eine mdglichst realitatsnahe Abbildung der
Verbrauchssituation und zum anderen die Ubertragbarkeit und Vergleichbarkeit mit anderen Bilanzen
durch Verwendung anerkannter Standards.

Bei der Berechnung von Verkehrsbilanzierungen wird nach vier grundsatzlich verschiedenen Bilanzie-
rungsprinzipien unterschieden.

1. Verursacherprinzip

Bilanziert wird das Mobilitdtsverhalten auf Basis der amtlich gemeldeten Kraftfahrzeuge in einem
Stadtgebiet. Hierbei spielt es keine Rolle, ob die zuriickgelegten Verkehre innerhalb des Stadtgebie-
tes oder aulRerhalb stattfinden. Umgekehrt werden jedoch auch keine Verkehre von Auswartigen, die
auf dem Territorium einer Stadt anfallen, bilanziert.

2. Territorialprinzip

Bei der Berechnung gemaf Territorialprinzip werden alle Verkehre erfasst, die auf dem untersuchten
Territorium (Stadtgebiet) stattfinden. Die Bilanzierung erfolgt unabhangig davon, ob es sich bei den
Emittenten um Einwohner oder Auswartige handelt.

3. Kraftstoffabsatzprinzip

Das Kraftstoffabsatzprinzip ist dem Territorialprinzip sehr ahnlich, allerdings wird hier nicht das Ver-
kehrsaufkommen im Territorium als Grundlage fur die Bilanzierung herangezogen, sondern der Kraft-
stoffabsatz (z. B. an Tankstellen). Das Bilanzierungsprinzip fragt somit weder wer den abgesetzten
Kraftstoff konsumiert noch wo der Verbrauch stattfindet.

4. Beruhrprinzip

Beim Berlhrprinzip werden alle Binnenwege im Stadtgebiet bilanziert. Zusatzlich werden jeweils die
Halfte aller Wegelangen der Ziel- und Quellverkehre einbezogen, deren Start oder Ziel auferhalb der
Kommune liegen. Transitwege durch das Territorium, die aulRerhalb des Untersuchungsraums begin-
nen und auch auferhalb enden, werden hingegen nicht bilanziert.

Die Datengrundlage zur vorliegenden Verkehrsbilanz der Stadt Briihl setzt sich aus zwei verschiede-
nen Bereichen zusammen. Der gesamte Bereich des Personenverkehrs, also sowohl der Bereich des
Motorisierten Individualverkehrs (MIV) als auch des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) wur-
den in einer Verkehrserhebung dokumentiert (vgl. Kap. 2.7.1 und Kap. 2.7.2), so dass flir diesen Be-
reich ausreichend Datenmaterial fir eine Bilanzierung gemafRl dem Territorialprinzip vorliegt. Die Bi-
lanzierung der funf Fahrzeugkategorien Pkw, Motorrad, Linienbus, Stralenbahn/Stadtbahn und
Schienenzugverkehr erfolgt in diesem Fall auf Basis der zurtickgelegten Fahrleistung.

Fur die Bereiche Personenfernverkehr und Guterverkehr (sowohl stralRenbezogen als auch der sons-
tige Guterverkehr) stehen keine Angaben zur Ermittlung entsprechender Fahrleistungen zur Verfi-
gung (vgl. Kap. 2.7.2). Daher wird hier gemal des Verursacherprinzips auf Basis der amtlich gemel-
deten Fahrzeuge bilanziert.
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3.1.1 Grundlagen der Bilanzierung

Die Energieverbrauche werden als Endenergie angegeben. Als Endenergie wird die nach der Um-
wandlung von Primarenergie verbleibende Energie, die an den Endenergieverbraucher geliefert wird,
bezeichnet. Dagegen erfolgt die Emissionsberechnung auf Basis der Primarenergien. Der Energietra-
ger Strom beispielsweise wird mit den Emissionen verwendeter fossiler Brennstoffe (Ol, Kohle, Gas)
und den Umwandlungsprozessen (Sonne, Wind, Kernenergie, Wasser Erdwarme, Biomasse) bei der
Stromerzeugung belastet. Diese Berechnung der Primarenergie geschieht unter der Verwendung
zweier verschiedener Parameter, welche sich zum einen im Life Cycle Analysis-Parameter (LCA) und
zum anderen im CO,-Emissionsparameter darstellen.

Life Cycle Analysis-Parameter (LCA)

LCA-Parameter sind Energietrager-spezifische Konversionsfaktoren und dienen als Unterstiitzung bei
der eigentlichen Umrechnung aller Verbrauchsdaten der jeweiligen Kommunen in Primarenergie.
Uber die LCA-Parameter werden die relevanten Vorkettenanteile berechnet, die die gesamten Ener-
gieaufwendungen der Vorketten beinhalten, z. B. Erzeugung und Verteilung der Energie.

CO,- Emissionsparameter

Die Grundlage zur Berechnung der CO,-Emission aus dem kommunalen Energieverbrauch bildet der
CO.-Emissionsparameter. Dieser gibt an, wie viel CO, bei der Erzeugung einer Energieeinheit genau
entsteht.

3.1.2  Sonstige Berechnungsfaktoren im Bereich Verkehr
Spezifischer Verbrauch pro Fahrzeug

Zur Bilanzierung des Transportsektors bedient sich die Methodik des spezifischen Energieverbrauchs
der Fahrzeuge. Hierbei wird der unterschiedliche Verbrauch verschiedener Fahrzeuge nach Energie-
tragern dargestellt.

Treibstoff-Mix

Zur Bilanzierung der CO.-Emissionen des Treibstoff-Verbrauchs in den verschiedenen Verkehrskate-
gorien werden fir die Startbilanz die Daten des bundeseinheitlichen Treibstoff-Mixes verwendet.

Strom-Mix

Fir eine exakte Aussage beziglich der CO,-Emission in der Primarenergiebilanz ist der Strom-Mix
entscheidend. In der Startbilanz werden die Emissionen anhand des deutschen Strom-Mixes bilan-
ziert. Der Strom-Mix gibt an, zu welchen Anteilen der Strom aus welchen Energietragern stammt.
Energietrager konnen hierbei fossile Rohstoffe wie Kohle, Erd6l und Erdgas sein, aber zudem auch
Kernenergie und erneuerbare Energien. Die Daten des Strom-Mixes entstehen unabhangig von der
geografischen Lage der Kraftwerke.

3.1.3  Bilanzierung Sektor Verkehr

Der gesamte Bereich der Fahrleistung setzt sich aus folgenden vier Kategorien zusammen:

o Kategorie des Personenverkehrs (Stralten- und Schienenverkehr), bei der die gesamte Fahrleis-
tung von Motorradern, Personenwagen, Buslinienverkehr und Regionalbahn in der Einheit Perso-
nenkilometer dargestellt wird.

o Der Personenfernverkehr (Schienenfernverkehr und Flugverkehr), welcher unter Zuhilfenahme
der durchschnittlichen Personenkilometer pro Einwohner berechnet wird.

e Der StralRenguterverkehr, welcher die eigentliche Transportleistung von Nutzfahrzeugen berech-
net und diese in der Einheit Fahrzeugkilometer darstellt.

e Der Ubrige Giterverkehr stellt die Transportleistung von Schienen- und Schiffsgiterverkehr in der
Einheit Tonnenkilometer dar.

Durch Eingabe der zurtuckgelegten Fahrleistung in der Region lassen sich die Treibstoffverbrauche
fur ausgewahlte Fahrzeugkategorien spezifizieren. Dabei werden die zugelassenen Fahrzeuge in den
Kategorien Motorrader, Personenkraftwagen (Pkw), Linienbusse, StralRenbahn/Stadtbahn, und
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Schienenzugverkehr bilanziert. Die jeweiligen Faktoren fiir den spezifischen Verbrauch und den
Treibstoff-Mix entsprechen dem Landesdurchschnitt.

Die Verkehrskategorien der Sattelzugmaschinen, der Lkw, und der Land- und forstwirtschaftlichen
Maschinen werden durch Eingabe der gemeldeten Fahrzeuge gemal dem Verursacherprinzip bilan-
Ziert.

Die Bilanzierung des Personenfernverkehrs und des Ubrigen Giterverkehrs ist gesondert zu erwah-
nen, da sie mit dem Territorial- und Verursacherprinzip zwei Optionen zur Bilanzierung bietet. Einmal
besteht die Mdglichkeit, beispielsweise die Fahrleistung des Flugverkehrs auf Null zu setzen, wenn
kein Flughafen in der Region vorhanden ist (Territorialprinzip). Eine andere Mdglichkeit unterliegt der
Annahme, dass die Einwohner der Stadt Brihl beispielsweise den Flugverkehr fir Reisen in An-
spruch nehmen. In diesem Fall wird ein prozentualer Anteil, der durch den Flugverkehr verursachten
Emissionen, auf die Stadt Bruhl aufgeschlagen (Verursacherprinzip). In der vorliegenden Bilanz wur-
de letztere Option gewahlt.

3.2 Eroffnungsbilanz (Analyse 2014)

Die Bilanzierung des Personenverkehrs basiert auf der in der Bestandsanalyse ermittelten fahrzeug-
spezifischen Verkehrsleistung. Fur den Personenfernverkehr, den strallenbezogenen Guterverkehr
sowie den sonstigen Giterverkehr stehen keine Angaben fir eine Ermittlung entsprechender Werte
zur Verfugung. Vor diesem Hintergrund werden hier standardisierte Werte aus dem ECORegion Mo-
dell Gbernommen.

Im Bilanzjahr 2014 waren in der Stadt Bruhl insgesamt 24.801 Fahrzeuge zugelassen. Seit 2008 ist
diese Zahl um rund 6 % gestiegen (Bild 9).

Fahrzeugbestand
(2008-2014)

30.000

= Land- und
25.000 Forstwirtschaft
20.000 m Zugmaschinen
15.000 LKW
10.000

uH PKW

5.000
0 ® Motorrader
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Bild 9: Entwicklung des Fahrzeugbestands der Stadt Brihl (Quelle: Kraftfahrtbundesamt)

Insgesamt sind im Jahr 2014 im Sektor Verkehr 312.752,87 MWh Endenergie verfahren worden. Das
entspricht einem Verbrauch von 6,90 MWh pro Einwohner. Bild 10 zeigt den Endenergieverbrauch
des Sektors Verkehr aufgeteilt auf die einzelnen Treibstoffarten im Jahr 2014. Der Treibstoff Diesel
hat den gréfiten Anteil am Treibstoffverbrauch (51 % im Jahr 2014) vor Benzin (rund 31 % im Jahr
2014). Neben Diesel und Benzin flieBen die Treibstoffe Kerosin, Erdgas und Strom mit in die Bilanzie-
rung ein. Damit werden die Verbrauche und CO,-Emissionen des Flugverkehrs und der immer bedeu-
tender werdenden Elektromobilitat erfasst.
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Endenergieverbrauch [MWh/a]
nach Treibstoffarten 2014 [%)]

0,1%-_1.8%

m Strom
E Benzin
= Diesel
m Kerosin
= Erdgas

Bild 10: Endenergieverbrauch der Stadt Brihl nach Treibstoffart

Nachfolgend werden die Energieverbrduche gemafR der bestehenden Verkehrskategorien dargestellt
(Bild 11 und Bild 12). Anzumerken ist dabei, dass aufgrund der verschiedenen angewendeten Bilan-
zierungsmethoden auch die Darstellung in verschiedenen Grafiken erfolgt.

Endenergieverbrauch nach Verkehrstragern
(MIV, OPNV) in 2014 [MWh/a]
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Bild 11: Endenergieverbrauch der Stadt Briihl nach Verkehrskategorien (MIV, OPNV)
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Endenergieverbrauch nach Verkehrstragern
(Guter-, Personenfern-, Land-/
Forstwirtschaftl. Verkehr) in 2014 [MWh/a]
120.000
100.000
© 80.000
<
2
= 60.000
40.000
20.000
0 Land-/
Guter- Personen- Forst-
verkehr fernverkehr wirtschafts-
verkehr
® Land-/Forstwirtschaft 1.594
m Schiffsguterverkehr 1.313
m Schienenguterverk. 4.310
m Nutzfahrzeuge 96.320
u Schienenpers.fernverk.” 2.484
® Flug* 51.776

* Die beiden Unterkategorie ,Schienenpersonenfernverkehr* und ,Flug“® gehort zu Kategorie
Personenfernverkehr, welcher unter Zuhilfenahme der durchschnittlichen Personenkilometer pro Einwohner
berechnet wird. Der Flugverkehr wird fir die Stadt Brihl auf Grund der Nahe zum Flughafen Kdéin/Bonn
angesetzt.

Bild 12: Endenergieverbrauch der Stadt Bruhl nach Verkehrskategorien (Giter-, Personenfern-, Land-/Forst-
wirtschaftsverkehr)

103.419,60 t CO5 sind im Jahr 2014 durch den Sektor Verkehr emittiert worden. Pro Einwohner sind
2,28 t CO,-Emissionen verursacht worden. Der Treibstoff Diesel ist parallel zu den Endenergiever-
brauchen der gréte CO,-Emittent. Die Entwicklung der CO,-Emissionen, basierend auf den einge-
setzten Treibstoffarten, entspricht in etwa den Anteilen der Endenergieverbrauche (Bild 13).

CO,-Emissionen [teo, sq/al
nach Energietrager 2014 [%]
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m Benzin
m Diesel
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Bild 13: CO,-Emissionen des Verkehrssektors der Stadt Brihl nach Energietrager
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Nachfolgend werden, wie auch bei den Endenergieverbrauchen, die CO,-Emissionen gemaf der be-
stehenden Verkehrskategorien dargestellt (Bild 14 und Bild 15). Auch hier erfolgt die Darstellung wie-
der aufgeteilt auf die Kategorien MIV und OPNV sowie Giiter-, Personenfern- und Land-
[Forstwirtschaftsverkehr.

CO,-Emissionen nach Verkehrstragern
(MIV, OPNV) in 2014 [tCOZéq/a]
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® Linienbusse 1.603
m Personenkraftwagen 47.456
= Motorrader 878

Bild 14: CO,-Emissionen des Verkehrssektors der Stadt Briihl nach Verkehrskategorien (MIV, OPNV)

CO,-Emissionen nach Verkehrstragern
(Guter-, Personenfern-, Land-/
Forstwirtschaftl. Verkehr) in 2014 [tco,44/a]
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m Nutzfahrzeuge 31.409
u Schienenpers.fernverk. 1.242
u Flug 16.114

Bild 15: CO2-Emissionen des Verkehrssektors der Stadt Bruhl nach Verkehrskategorien (Giiter-, Personenfern-,

Land-/Forstwirtschaftsverkehr)
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Wie auch schon bei Betrachtung des Endenergieverbrauchs der einzelnen Fahrzeugkategorien in-
nerhalb der Bereiche MIV und OPNV, bildet auch hier der Bereich der Pkw einen wesentlichen Teil
der CO,-Emissionen ab. Fir die Bereiche Personenfernverkehr und Guiterverkehr bilden Nutzfahr-
zeuge und der Flugverkehr den starksten Anteil an den berechneten Emissionen innerhalb der Stadt
Bruhl.

3.3 Referenzszenario (Prognose-Nullfall 2025)

Mit Hilfe eines Szenarienmodells werden die abgeschatzten Wirkungen des aufgestellten Maflinah-
menkatalogs den Wirkungen der allgemein zu erwartenden Entwicklungen (z. B. Bevélkerungsent-
wicklungen, technische Entwicklungen) gegenubergestellt. Hierfur werden zwei Szenarien betrachtet.
Im Referenzszenario werden ausschlief3lich strukturelle und allgemeine technische Entwicklungen bis
2025 bericksichtigt, wohingegen im Klimaschutzszenario (siehe Kap. 5.3) die abgeschatzten Wirkun-
gen des umsetzungsorientierten Mallhahmenkatalogs einflieen.

3.3.1 Bevdlkerungsentwicklung

Im Rahmen des Nahverkehrsplans des Rhein-Erft-Kreises 2015-2020 wurde die Bevdlkerungsprog-
nose 2025 nach IT.NRW dargestellt. (siche Tabelle 16)

Ausgehend von 2012 wird fur die Stadt Bruhl ein leichter Bevdlkerungsrickgang zum Jahr 2025
prognostiziert. Vor allem fiir die Altersgruppen der 10- bis unter 15-jahrigen, 15- bis unter 18-jahrigen
und 18- bis unter 25-jahrigen wird mit einem merklichen Riickgang gerechnet.

Tabelle 16: Einwohnerzahl der Stadt Bruhl fur die Jahre 2012 und 2025 differenziert nach Altersgruppen
(www.it.nrw.statistik, Nahverkehrsplan des Rhein-Erft-Kreises 2015 bis 2020)

Altersgruppen 2012 2025
(%-Veranderung ge-
genuber 2012)

0 bis < 6 Jahre 2.285 2.308 (+1 %)
6 bis < 10 Jahre 1.535 1.612 (+5 %)
10 bis < 15 Jahre 2.193 2.018 (-8 %)
15 bis < 18 Jahre 1.428 1.171 (-18 %)
18 bis < 25 Jahre 3.301 3.070 (-7 %)
25 bis < 45 Jahre 10.728 10.728 (0 %)
45 bis < 65 Jahre 13.076 12.945 (-1 %)
65 bis < 75 Jahre 4.955 4.905 (-1 %)
75 Jahre und alter 5.201 4.629 (-11 %)
Summe 44.702 43.386
Altersquotient’’ 35,6 34,1

Auch wenn allgemein die Menschen in Deutschland immer alter werden, wird fir die Stadt Brihl mit
einem leichten Rickgang der Senioren gerechnet. Sind 2012 noch 10.156 Personen 65 Jahre und
alter, so reduziert sich die Anzahl bis 2025 auf 9.534 Personen (-6 %). Damit sinkt auch der Alters-
quotient der Briuhler Bevolkerung leicht von 35,6 Jahre auf 34,1 Jahre. Im Vergleich dazu wird auf
Bundesebene ein nahezu kontinuierlich ansteigender Altersquotient erwartet (2020: 35,0-37,9 Jahre;
2040: 48,5-62,2 Jahre)'®.

Womit sich dieser gegenlaufige Trend der Seniorenentwicklung in der Stadt Brihl genau erklaren
I&sst, ist nicht bekannt. Ein mdglicher Grund liegt in der Nahe zu den beiden Grof3stadten Kéin und

7 m Altenquotienten wird die altere (nicht mehr erwerbsfahige) Bevolkerung auf die Bevolkerung im erwerbsfa-
higen Alter bezogen. Sowohl fiir die altere Bevolkerung als auch die Bevolkerung im erwerbsfahigen Alter gibt
es keine vorgeschriebenen Altersgrenzen. Hier wurde die am gebrauchlichste Abgrenzungen verwendet, d. h.
die Erwerbsfahigen sind Personen ab 15 Jahren und bis unter 65 Jahre. Somit umfasst die altere Bevdlkerung
die Personen ab 65 Jahren.

18 Demographische Veranderungen — Konsequenzen fir Verkehrsinfrastrukturen und Verkehrsangebote, Papier
des Wissenschaftlichen Beirats beim Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Stand Januar
2004
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Bonn und der allgemeinen Beobachtung, dass vermehrt altere Personen zuriick in die Grof3stadte
ziehen.

3.3.2  Prognostiziertes Verkehrsaufkommen

In Bezug auf die Berechnung des Verkehrsaufkommens fir das Prognosejahr 2025 missen Annah-
men in Bezug auf die notwendigen Mobilitatskenngréfien getroffen werden.

Auf Grundlage der Bevolkerungsprognose 2025 fur die Stadt Brihl ist mit einem deutlichen Ruckgang
der Schilerzahlen zu rechnen und damit einhergehend auch mit einem Rickgang der OPNV-
Nachfrage im Schilerverkehr.

Auch wenn die Anzahl an Senioren leicht rlicklaufig ist, wachst im Vergleich zu heute der Anteil des
Pkw-Fuhrerscheinbesitz und der Pkw-Verfugbarkeit unter den Senioren. Da zudem die Pedelec-
Verbreitung weiter zunehmen wird und die Kraftanstrengung beim Radfahren dadurch reduziert wird,
ist ein groRerer Anteil an Senioren nicht nur beim MIV, sondern auch beim Radverkehr sowie groliere
Radwegelangen zu erwarten.

Zu diesen Effekten des demografischen Wandels kommt noch ein Wertewandel hinzu. Im Gegensatz
zu der Pkw-Affinitat der Senioren weisen abgeschlossene Untersuchungen darauf hin, dass vor allem
bei jungen Menschen das Auto seinen bisherigen Stellenwert verliert. Dies wirkt sich auch auf den
Besitzanteil eines Pkw-Fuhrerscheins und der Pkw-Verfligbarkeit aus. Der Fahrerlaubniserwerb hat in
den letzten Jahren bei jungen Erwachsenen abgenommen, genauso der Pkw-Besitz. Da hingegen
das Nutzen von Autos wichtiger wird als das Besitzen, steigt das Potenzial von CarSharing in Zukunft
weiter an.

Auch ein zunehmendes Interesse an Gesundheit und ,Wellness” forderte in den letzten Jahren die
umweltfreundliche Nahmobilitat, wodurch vor allem der Radverkehr profitieren konnte.

Ein Grofdteil der skizzierten Entwicklungen wird in den nachsten 10 Jahren (Prognosehorizont 2025)
nicht wesentlich zu einer Veranderung der relevanten MobilititskenngréRen (u. a. Mobilitatsrate, Mo-
dal Split, verkehrsmittelspezifische Wegelange) beitragen, da die Bevdlkerungsentwicklung in den
einzelnen Altersgruppen nur gering sind und sich zudem teilweise ausgleichen. Beispielsweise
wachst die Altersgruppe 0 bis < 10 Jahre, die zum Grofiteil von den Eltern mit dem Auto gefahren
wird lediglich um 0,5 %. Zeitgleich nimmt die Altersgruppe ab 65 Jahre, die auf Grund des héheren
Besitzanteils eines Pkw-Fihrerscheins vermutlich haufiger den Pkw nutzen werden als die Alteren
von heute, um 1 % ab.

Vor diesem Hintergrund werden die flir die Analyse 2014 festgelegten MobilitatskenngroRen unver-
andert fur das Referenzszenario (Prognose-Nullfall 2025) ibernommen. Damit wird lediglich die Be-
volkerungsentwicklung in Bezug auf das prognostizierte Verkehrsaufkommen beriicksichtigt.

Fur den Personenverkehr kdnnen damit unter Berlcksichtigung der Bevdlkerungsentwicklung und
den gleichbleibenden MobilitatskenngroRen die unter Tabelle 17 bis Tabelle 19 aufgeflihrten Werte in
Bezug auf die prognostizierten Personenkilometer sowie die unter Tabelle 20 bis Tabelle 22 aufge-
fuhrten Werte in Bezug auf die Fahrzeugkilometer zur Energie- und CO,-Bilanzierung herangezogen
werden.

Tabelle 17: Fahrleistung im Personenverkehr der Brihler Bevdlkerung fiir das Jahr 2025 (Gesamtverkehr, Perso-
nenkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Pers.-km | Fahrzeugkategorie | Mio.-Pers.-km
gruppen

Pkw 286,7
MIV 292,5 Motorrad 5,9
Linienbus 18,7

2 Straflenbahn,
OPNV 46,6 Stadtbahn 7,5
Schienenzugverkehr 20,5
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Tabelle 18: Fahrleistung im Personenverkehr der Brihler Bevolkerung fir das Jahr 2025 (Binnenverkehr, Perso-
nenkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Pers.-km | Fahrzeugkategorie | Mio.-Pers.-km
gruppen

Pkw 48,3
MIV 49,3 Motorrad 1,0
Linienbus 5,3

2 Straflenbahn,
OPNV 71 Stadtbahn 18
Schienenzugverkehr 0,0

Tabelle 19: Fahrleistung im Personenverkehr der Brihler Bevdlkerung fur das Jahr 2025 (Ziel- und Quellverkehr,

Personenkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Pers.-km | Fahrzeugkategorie | Mio.-Pers.-km
gruppen

Pkw 238,4
MIV 243,3 Motorrad 4,9
Linienbus 13,3

2 Straflenbahn,
OPNV 39,5 Stadtbahn 5.7
Schienenzugverkehr 20,5

Tabelle 20: Fahrleistung im Personenverkehr der Brihler Bevdlkerung fir das Jahr 2025 (Gesamtverkehr, Fahr-

zeugkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Fzg.-km Fahrzeugkategorie | Mio.- Fzg.-km
gruppen

Pkw 196,8

MIV 202,6 Motorrad 5,9

Tabelle 21: Fahrleistung im Personenverkehr der Brihler Bevélkerung fiir das Jahr 2025 (Binnenverkehr, Fahr-

zeugkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Fzg.-km Fahrzeugkategorie | Mio.- Fzg.-km
gruppen

Pkw 33,9

MIV 34.9 Motorrad 1,0

Tabelle 22: Fahrleistung im Personenverkehr der Brihler Bevdlkerung fur das Jahr 2025 (Ziel- und Quellverkehr,

Fahrzeugkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Fzg.-km Fahrzeugkategorie | Mio.- Fzg.-km
gruppen
Pkw 162,8
MIV 167.7 Motorrad 4,9
3.3.3  Bilanzierung des Referenzszenarios

Fir die Energie- und CO,-Bilanzierung des Referenzszenarios missen weitere Annahmen in Bezug
auf den spezifischen Kraftstoffverbrauch der Fahrzeuge, die Zusammensetzung des Fahrzeugkollek-
tivs sowie den Strom-Mix getroffen werden.

Die Kategorie des Personenverkehrs wird mit Hilfe des prognostizierten verkehrsmittelspezifischen
Personenverkehrsaufkommens abgebildet. Da zum Personenfernverkehr, zum strallenbezogenen
Guterverkehr sowie zum sonstigen Guterverkehr bereits in der Analyse keine konkreten Angaben
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vorlagen und verwendet werden konnten, werden die fiir die Prognose die standardisierten Werte aus
dem ECORegion Modell mittels Werten zur bundesweiten Entwicklung dieser Verkehrstrager ange-
passt (Basisszenario aus dem Ergebnisbericht Renewbility 11).

Durch moderate kontinuierliche Weiterentwicklung der Energieeffizienz von Verbrennungsmotoren
und einer Reduzierung der Fahrzeuggewichte zu Gunsten von Kraftstoffeinsparungen ist damit zu
rechnen, dass der spezifische Kraftstoffverbrauch (Benzin und Diesel) bis zum Jahr 2025 weiter sin-
ken wird. Auf Grundlage einer Informationsrecherche wird angenommen, dass Benzin-Pkw in Zukunft
einen Verbrauch von rund 6,0 [/100 km und Diesel-Pkw einen Verbrauch von rund 5,0 [/100 km auf-
weisen (Vergleichswert 2008: Benzin 8,3 1/100 km, Diesel 6,9 1/100 km)zo.

Im Analysejahr 2014 setzt sich das Bruhler Pkw-Fahrzeugkollektiv wie folgt zusammen: 59 % Benzin,
41 % Diesel. Unter Berucksichtigung des allgemeinen Trends einer Zunahme an Diesel-Pkw und ei-
ner gleichzeitigen Abnahme an Benzin-Pkw sowie der Bestrebungen der Bundesrepublik, den Be-
stand an alternativen Antrieben mit Hilfe einer stetigen Férderung nach und nach zu steigern, wird die
Zusammensetzung des Brihler Pkw-Fahrzeugkollektivs fir das Jahr 2025 wie folgt angenommen:
55 % Benzin, 42 % Diesel, 3 % alternative Antriebe. Hierbei ist zu berlcksichtigen, dass Biodiesel
einen Anteil von 15 % am Dieselkraftstoff ausmachen wird."

Zum heutigen Zeitpunkt kénnen rund 25 % des Strombedarfs in der Bundesrepublick aus erneuerba-
ren Energien (Sonne, Wind, Wasser und Biomasse) gedeckt werden. Das deutsche Gesetz fiir den
Ausbau erneuerbarer Energien (EEG 2014) legt fur die Bundesrepublik das Ziel fest, den Anteil an
erneuerbaren Energien weiter auszubauen. Dies soll vor allem durch eine Erhdhung der Stromanteile
aus Windkraft erreicht werden (2020: 9,0 Gigawatt; 2030: 17,5 Gigawatt). Ziel ist es, im Jahr 2020
einen Anteil von 35 % und bis im Jahr 2030 sogar einen Anteil von 50 % an erneuerbaren Energien
zu verzeichnen.

Unter Heranziehung von deutschlandweiten Entwicklungswerten wurden darlber hinaus folgende
prognostizierte Veranderungen berticksichtigt:

Fur den StralRenglterverkehr und die eingesetzten Linienbusse wird ein moderater Effizienzgewinn
von 8,8 % von 2014 bis 2025 angesetzt. Der sonstige Guterverkehr (Schiene/Schiff) nimmt einen
leicht héheren Anteil am Modal Split des Giiterverkehrs ein. ?’

Insgesamt werden im Jahr 2025 im Sektor Verkehr 304.154,35 MWh Endenergie verfahren. Das ent-
spricht einem Verbrauch von 7,01 MWh pro Einwohner. Bild 16 zeigt den Endenergieverbrauch des
Sektors Verkehr aufgeteilt auf die einzelnen Treibstoffarten im Jahr 2025. Der Treibstoff Diesel hat
weiterhin den grofRten Anteil am Treibstoffverbrauch (49 % im Jahr 2025) vor Benzin (rund 24 % im
Jahr 2025). Neben Diesel und Benzin flieRen die Treibstoffe Kerosin, Erdgas und Strom mit in die
Bilanzierung ein. Damit werden die Verbrauche und CO,-Emissionen des Flugverkehrs und der Elekt-
romobilitat erfasst.

"9 Renewbility I1: Szenario fiir einen anspruchsvollen Klimaschutzbeitrag des Verkehrs; Oko-Institut e.V., 2012

2% Mobilitat 2025: Der Einfluss von Einkommen, Mobilititskosten und Demografie; Institut fir Mobilitatsforschung
ifmo), 2008

51 Renewbility Il: Szenario fiir einen anspruchsvollen Klimaschutzbeitrag des Verkehrs; Oko-Institut e.V., 2012
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Endenergieverbrauch [MWh/a]
nach Treibstoffarten 2025 [%]

010 7:8% 2.2%

u Strom

m Benzin

m Diesel

m Kerosin
® Erdgas

= Biodiesel

Bild 16: Prognostizierter Endenergieverbrauch der Stadt Briihl nach Treibstoffart fiir das Jahr 2025 (Referenzsze-
nario)

Nachfolgend werden die Energieverbrduche gemal der bestehenden Verkehrskategorien dargestellt
(Bild 17 und Bild 18). Anzumerken ist dabei, dass aufgrund der verschiedenen angewendeten Bilan-
zierungsmethoden auch die Darstellung in verschiedenen Grafiken erfolgt.

Endenergieverbrauch nach Verkehrstragern
(MIV, OPNV) in 2025 [MWh/a]

160.000

140.000

120.000

100.000

MWh/a

80.000

60.000

40.000

20.000

MIV ov
= StralRenbahnen 851

m Schienennahverkehr 4.486
® Linienbusse 4.365
m Personenkraftwagen 107.610
= Motorrader 2.503

Bild 17: Prognostizierter Endenergieverbrauch der Stadt Brithl nach Verkehrskategorien (MIV, OPNV) fiir das Jahr
2025 (Referenzszenario)
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Endenergieverbrauch nach Verkehrstragern
(Guter-, Personenfern-, Land-/
Forstwirtschaftl. Verkehr) in 2025 [MWh/a]

140.000
120.000
100.000
S
s 80.000
=
60.000
40.000
20.000
0 Land-/
Glter- Personen- Forst-
verkehr fernverkehr wirtschafts-
verkehr
m Land-/Forstwirtschaft 1.594
u Schiffsgliterverkehr 1.440
u Schienenguterverk. 5.601
m Nutzfahrzeuge 121.444
m Schienenpers.fernverk.* 2.484
u Flug* 51.776

* Die beiden Unterkategorie
Personenfernverkehr, welcher unter Zuhilfenahme der durchschnittlichen Personenkilometer pro Einwohner
berechnet wird. Der Flugverkehr wird fir die Stadt Brihl auf Grund der Nahe zum Flughafen K&in/Bonn

angesetzt.

~Schienenpersonenfernverkehr”

und ,Flug® gehdért zu Kategorie

Bild 18: Prognostizierter Endenergieverbrauch der Stadt Brihl nach Verkehrskategorien (Giter-, Personenfern-,
Land-/Forstwirtschaftsverkehr) fir das Jahr 2025 (Referenzszenario)

92.776,58 t CO, werden im Jahr 2025 durch den Sektor Verkehr emittiert. Pro Einwohner werden
2,14 t CO,-Emissionen verursacht. Der Treibstoff Diesel wird parallel zu den Endenergieverbrduchen
der grofite CO,-Emittent bleiben. Die Entwicklung der CO,-Emissionen, basierend auf den eingesetz-
ten Treibstoffarten, entspricht in etwa den Anteilen der Endenergieverbrauche (Bild 19).

0.1% 0:7%3 0%

CO2-Emissionen [teo s4/a
nach Energietrager 2025 [%0]

m Strom

m Benzin

m Diesel

m Kerosin
m Erdgas
= Biodiesel

Bild 19: Prognostizierter CO,-Emissionen der Stadt Brihl nach Energietragern fiir das Jahr 2025 (Referenzszena-

rio)
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Nachfolgend werden, wie auch bei den Endenergieverbrauchen, die CO,-Emissionen gemaf der be-
stehenden Verkehrskategorien dargestellt (Bild 20 und Bild 21). Auch hier erfolgt die Darstellung wie-
der aufgeteilt auf die Kategorien MIV und OPNV sowie Giiter-, Personenfern- und Land-
[Forstwirtschaftsverkehr.

CO,-Emissionen nach Verkehrstragern in 2025
[tco,aq/al
60.000
50.000
< 40000
30.000
20.000
10.000
0 MIV ov
= StralRenbahnen 350
m Schienennahverkehr 1.528
® Linienbusse 1.406
m Personenkraftwagen 34.458
= Motorrader 849

Bild 20: Prognostizierter CO,-Emissionen der Stadt Briihl nach Verkehrstragern (MIV, OPNV) fur das Jahr 2025
(Referenzszenario)
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CO,-Emissionen nach Verkehrstragern (Guter-,
Personenfern-, Land-/ Forstwirtschaftl. Verkehr in

40.000
35.000
30.000
< 25.000
)
L 20.000
15.000
10.000
5.000
0 Land-/
Glter- Personen- Forst-
verkehr fernverkehr wirtschafts-
verkehr
m Land-/Forstwirtschaft 520
m Schiffsgliterverkehr 469
m Schienenglterverk. 1.989
m Nutzfahrzeuge 34.072
m Schienenpers.fernverk.” 1.021
u Flug* 16.114

Bild 21: Prognostizierter CO,-Emissionen der Stadt Bruhl nach Verkehrstragern (Guter-, Personenfern-, Land-

[Forstwirtschaftsverkehr) fur das Jahr 2025 (Referenzszenario)

Wie auch schon bei Betrachtung des Endenergieverbrauchs der einzelnen Fahrzeugkategorien in-
nerhalb der Bereiche MIV und OPNV, bildet auch hier der Bereich der Pkw einen wesentlichen Teil
der CO,-Emissionen ab. Flr die Bereiche Personenfernverkehr und Guterverkehr werden Nutzfahr-
zeuge und der Flugverkehr den starksten Anteil an den berechneten Emissionen innerhalb der Stadt

Brahl bilden.
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4 Akteursbeteiligung zur MalBnahmenentwicklung

Die Aufstellung eines praxistauglichen MaRnahmenkatalogs erfolgte mit einer kontinuierlichen Beteili-
gung der Offentlichkeit. Dabei handelte es sich um einen Workshop mit relevanten Fachleuten (Sep-
tember 2015), einen weiteren Workshop mit Blirgerinnen und Blirgern der Stadt Brihl (Oktober 2015)
sowie einen dritten gemeinsamen Workshop mit Fachleuten und Birgerinnen und Blrgern. Im Rah-
men der Workshops, die von Frau Heng-Ruschek (shr moderation) moderiert wurden, wurde der je-
weils aktuelle Sachstand des Klimaschutzteilkonzepts prasentiert und anschlieRend diskutiert.

Zum Abschluss des Konzepts fand Ende Januar 2016 eine abschlieliende Blrgerinformation statt, in
der das erarbeitete Konzept vorgestellt und das weitere Vorgehen vorgestellt wurde.

Ziel des Beteiligungskonzepts war es, die Burgerinnen und Birger sowie die ortlichen Fachleute im
Rahmen der Bearbeitung mitzunehmen und die Vor-Ort-Kenntnisse und Wiinsche der Teilnehmerin-
nen und Teilnehmer im Konzept zu berlcksichtigen, damit der erarbeitete Mallnahmenkatalog weit-
reichend verstandlich ist und akzeptiert wird.

4.1 Erster Fachworkshop

Am 14.09.2015 fand der erste Workshop zum Klimaschutzteilkonzept Mobilitat mit eingeladenen rele-
vanten Akteuren im Rathaus der Stadt Bruhl statt. Neben Vertretern der eingebundenen Fachabtei-
lungen der Stadt Brihl sind Vertreter der Politik, des Rhein-Erft-Kreises, des Verkehrsverbunds
Rhein-Sieg (VRS) sowie weiteren relevanten Institutionen der Einladung gefolgt (insgesamt 20 Teil-
nehmer).

Herr Blrgermeister Freytag begrifdte die Teilnehmer und skizzierte die Hintergriinde zum Projekt und
die damit angestrebten Ziele (vgl. Kap. 1). Anschlielend stellte Frau Dr. Engelen von BSV die Ergeb-
nisse der Bestandsanalyse vor (vgl. Kap. 2), die den Teilnehmern vorab in Form eines Kurzberichts
zugeschickt wurden.

Der Schwerpunkt des Workshops lag auf der Erganzung der bisherigen Liste mit bereits angestolie-
nen Klimaschutzmaflinahmen im Verkehrsbereich. Die Teilnehmer des Workshops konnten hierzu in
sechs Themenecken (FuBgangerverkehr, Radverkehr, Motorisierter Individualverkehr, Offentlicher
Personennahverkehr, Mobilstationen, Sonstiges) 3 x 20 Minuten neue MalRhahmen benennen und
diskutieren.

Die Ergebnisse inklusive der Erganzungen durch das Plenum sind im Anhang in Tabelle 41 bis Tabel-
le 46 wiedergegeben.

RN

Bild 22: MaRnahmensammlung im Rahmen des ersten Workshops mit Fachleuten
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4.2 Erster Burgerworkshop

Aufbauend auf den Ergebnissen des Fachworkshops wurde am 20.10.2015 ein Birgerworkshop mit
interessierten Einwohnern der Stadt Brihl durchgefiihrt (insgesamt 12 Teilnehmer).

Herr Burgermeister Freytag begrifdte die Teilnehmer und skizzierte die Hintergrinde zum Projekt und
die damit angestrebten Ziele (vgl. Kap. 1). Anschlielsend stellte Frau Dr. Engelen von BSV die Ergeb-
nisse der Energie- und CO,-Bilanzierung (Analyse und Referenzszenario) vor (vgl. Kap. 3.2 und
Kap. 3.3) sowie den von den Fachleuten im vorangegangenen Workshop aufgestellten MalRnahmen-
katalog vor.

Der Schwerpunkt des Workshops lag auf der Erganzung des bisher aufgestellten Malinahmenkata-
logs mit Klimaschutzmaflinahmen im Verkehrsbereich. Die Teilnehmer des Workshops konnten hierzu
in finf Themenfeldern (FuBgangerverkehr, Radverkehr, Motorisierter Individualverkehr, Offentlicher
Personennahverkehr, Sonstiges) neue Malinahmen benennen, Kommentare erganzen und den
MafRnahmenkatalog diskutieren. AnschlieRend wurden die erganzten MaRnahmen im Plenum vorge-
stellt und bewertet. Hierzu bekam jeder Teilnehmer pro Themenbereich zwei Punkte, um die fir ihn
wichtigsten Malinahmen zu markieren.

Die Ergebnisse inklusive der Bewertung sind im Anhang in Tabelle 47 bis Tabelle 51 wiedergegeben.
Die Erganzungen und Mitteilungen der Teilnehmer aus dem Burgerworkshop sind hinsichtlich der
Unterscheidung in roter Schrift dargestellt.

Bild 23: MaBRhahmensammlung im Rahmen des zweiten Workshops mit interessierten Burgern der Stadt Brihl

4.3 Zweiter Burger- und Fachworkshop

Im Rahmen des dritten Workshops, der gemeinsam mit interessierten Einwohnern der Stadt Brihl
und eingeladenen relevanten Fachleuten am 02.12.2015 durchgefihrt wurde, wurde die Bewertung
der zusammengestellten MaRnahmen aus Sicht der Fachplaner und aus Sicht der Verwaltung vorge-
stellt und diskutiert.

Nach der Begrufung der Teilnehmer durch Herrn Kalle (Mobilitatsmanager der Stadt Brihl) und einer
Skizzierung des Zusammenhangs zwischen dem eea-Prozess, dem Klimaschutzteilkonzept Mobilitat
und dem geplanten Mobilitatsplan erlauterte Frau Dr. Engelen von BSV die Bewertung der zusam-
mengestellten MaRnahmen aus Sicht des Fachplaners (siehe hierzu auch Kap. 5). Anschlieend
stellte Frau Heng-Ruschek die Bewertung durch die Teilnehmer aus dem Birgerworkshop vor. Herr
Kalle bewertete die MaRnahmen in Bezug auf ihre Realisierbarkeit aus Sicht der Verwaltung. Diese
Ergebnisse wurden anschlieRend im Plenum diskutiert und stellenweise angepasst.

Die Ergebnisse sind im Anhang in Tabelle 52 bis Tabelle 56 wiedergegeben. Die Erganzungen und
Mitteilungen der Teilnehmer des Workshops sind hinsichtlich der Unterscheidung in roter Schrift dar-
gestellt.
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Bild 24: Diskussionsrunde im Rahmen des dritten Workshops

4.4 Fazit

Die im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eingebundenen Fachleute und Birger haben die Work-
shops aktiv dazu genutzt, Malnahmenideen zu entwickeln, die im Wesentlichen der Férderung des
Umweltverbunds dienen. Es wurden insgesamt rund 70 Einzelmalinahmen genannt, die sich an un-
terschiedliche Zielgruppen richten (z. B. Kinder, Senioren, FuRganger im Allgemeinen, Radfahrer im
Allgemeinen). Ziel der MaRRnahmen ist eine Anderung im Modal Split und damit einhergehend eine
Reduzierung der CO,-Emissionen zu bewirken.

Die Einschatzung der Realisierbarkeit zeigt auf, dass einige der genannten MalRnhahmenvorschlage
bereits laufen oder von der Stadtverwaltung initiiert sind (Bewertungsstufe A, siehe Tabelle 52 bis
Tabelle 56 im Anhang). Diese Maltnahmen werden auf Grund der vorhandenen Aktivitaten hinsicht-
lich des umsetzungsorientierten MaRnahmenkatalogs nicht weiter aufgefihrt.

Des Weiteren gibt es einige wenige Mallnahmen, deren Umsetzung aus verschiedenen Grinden
(z. B. MaRnahme liegt nicht in der Verantwortung der Stadt, Mal3inahme ist zu visionar) als nicht rea-
listisch eingeschatzt wurde (Bewertungsstufe C, siehe Tabelle 52 bis Tabelle 56 im Anhang). Auch
diese Mallnahmen werden hinsichtlich des umsetzungsorientierten MalRnahmenkatalogs nicht weiter
berlcksichtigt.

Es verbleiben insgesamt 44 MalRnahmen, deren Realisierbarkeit als machbar eingeschatzt wurde und
damit ein Potenzial fir den Klimaschutz bietet. Diese Mallnahmen sind nachfolgend in einer Liste
zusammengestellt.

FuRgangerverkehr

1 Freihalten der Gehwege:
Notwendigkeit des aufgesattelten Gehwegparkens prifen

2 Mischverkehrsflachen:
Moglichkeiten der Einrichtung prifen

3 FuRgangerfreundliche Ampelschaltungen:
Méglichkeiten von Allgriin prifen

4 Angstraume identifizieren und beseitigen:
Gesamtstadtisches Audit zur sozialen Sicherheit im 6ffentlichen Raum durchfiihren

5 FuBwegeplan:
Plan erstellen und veroffentlichen

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Briihl 2&[



46

6 FuRgangercheck:
Gesamtstadtische Durchfihrung
7 Projekt ,walking bus® in allen Grundschulen initiieren:
MafRnahme im schulischen Mobilititsmanagement integrieren
8 Sitzgelegenheiten:
Konzept ,beSITZbare Stadt® erarbeiten und umsetzen
9 Sichere FuRgangerfliihrung an Baustellen:
Hinweise im Baustellenleitfaden integrieren
Radverkehr
10 Qualitative Verbesserung der Radverkehrsverbindungen (Kreuzungen/Querungen/Strecken):
MafRnahme im Rahmen einer Uberarbeitung und Fortschreibung des Radverkehrskonzepts
berucksichtigen
11 Radschnellwege: )
Analyse im Rahmen einer Uberarbeitung und Fortschreibung des Radverkehrskonzepts be-
ricksichtigen
12  Lastenanhanger zum Ausleihen:
Gesprache mit Radstation und Fahrradhandlern initiieren
13  Abstellméglichkeit Kinder-/Lastenanhanger+Kindersitze bei Radstation:
Maflnahme bei Umbauplanen der Radstation berticksichtigen
14  Radstation Bruhl-Mitte:
Nutzen-Kosten-Analyse durchflhren, ggf. Gesprache mit potenziellen Partnern initiieren
15 Informationsangebot Radstation:
Malnahme bei Umbauplanen der Radstation berlcksichtigen
16  Sichere freie Fahrradabstellanlagen an bedeutenden OPNV-Haltestellen:
MafRnahme im Rahmen einer Uberarbeitung und Fortschreibung des Radverkehrskonzepts
berucksichtigen
17  Ausweitung Zugangszeiten Radstation:
MalRnahme bei Umbauplénen der Radstation berlcksichtigen
18  Sichere Radverkehrsfuhrung an Baustellen:
Hinweise im Baustellenleitfaden integrieren
19 Anzahl Fahrradabstellanlagen Innenstadt:
MafRnahme im Rahmen einer Uberarbeitung und Fortschreibung des Radverkehrskonzepts
berucksichtigen
20  Fahrradampeln:

MaRnahme im Rahmen einer Uberarbeitung und Fortschreibung des Radverkehrskonzepts
berlcksichtigen

Offentlicher Personennahverkehr

21

22

23

Taktverbesserung der Ziige nach Kéln und Bonn:
MafRnahme im Nahverkehrsplan bzw. in Gbergeordnetes Gremium einbringen

Verbesserung der Busanbindung des Bahnhofs Kierberg und des Bahnhofs Brthl:
MaRnahme im Nahverkehrsplan bzw. in Ubergeordnetes Gremium einbringen

Barrierefreie Gestaltung der Bahnhofe:
MafRnahme im Nahverkehrsplan bzw. in Gbergeordnetes Gremium einbringen
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25

26

27

28

29

30

47

Vermarktung AST-Angebot:
Malnahme im Nahverkehrsplan bzw. in Ubergeordnetes Gremium einbringen

Dynamische Fahrgastinfo fur Bus und Bahn:
MafRnahme im Nahverkehrsplan bzw. in Gbergeordnetes Gremium einbringen

Informationen/Ankilindigung tber Verspatungen/Durchfahrten bei DB/Stadtbahn:
MalRnahme im Nahverkehrsplan bzw. in Ubergeordnetes Gremium einbringen

Informationen/Probeticket fur Interessierte:
Maflnahme im Nahverkehrsplan bzw. in Gbergeordnetes Gremium einbringen

Kombination AST mit OPNV-Ticket:
Malnahme im Nahverkehrsplan bzw. in Ubergeordnetes Gremium einbringen

Informations-/Schulungsangebote fir Bus und Bahn:
MalRnahme im Nahverkehrsplan bzw. in Ubergeordnetes Gremium einbringen

VRS-(Abo-)Ticket mit Zusatzleistungen:
Maflnahme im Nahverkehrsplan bzw. in Gbergeordnetes Gremium einbringen

Motorisierter Individualverkehr

31 Reduzierung innerstadtische Geschwindigkeiten:
Méglichkeiten Modellstadt ,flachendeckend Tempo 30 prifen
32  Ausbau/Verbesserung Carsharing-Angebot:
Marketing-Konzept entwickeln
33  Verbesserung Ausschilderung Parkraumangebot:
Maflnahme im Rahmen einer Uberarbeitung und Fortschreibung des Parkraumkonzepts be-
ricksichtigen
34  Bekanntheit "mobil im rheinland" verbessern:
Marketing-Konzept entwickeln
35  Flachendeckendes und kostendeckendes Parkraummanagementkonzept:
MafRnahme im Rahmen einer Uberarbeitung und Fortschreibung des Parkraumkonzepts be-
ricksichtigen
36  Parken Innenstadt weitgehend nur fur Bewohner:
MafRnahme im Rahmen einer Uberarbeitung und Fortschreibung des Parkraumkonzepts be-
rdcksichtigen
37  Uberarbeitung Stellplatzsatzung:
Maflnahme im Rahmen einer Uberarbeitung und Fortschreibung des Parkraumkonzepts be-
rdcksichtigen
Sonstiges
38  Anbindung von Sportstatten (analog Schulwegplane) :
Maflnahme im schulischen Mobilititsmanagement integrieren
39  Betriebliches Mobilitatsmanagement:
Moglichkeiten prifen
40  Wohnstandortberatung Mobilitatskosten:
Konzept entwickeln
41 Mobilstationen:

Gesamtstadtisches Konzept entwickeln
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42 Hinweisschilder an zentralen Parkplatzen (FuBweg zur Innenstadt xx min):
MafRnahme im Rahmen einer Uberarbeitung und Fortschreibung des Parkraumkonzepts berticksich-
tigen

43  Offentlichkeitsarbeit:
MafRnahme im Rahmen der Erarbeitung verschiedener Konzepte beriicksichtigen

44  Gepéackaufbewahrung:
Madglichkeiten in Innenstadt und Bruhl-Mitte einrichten
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5 Umsetzungsorientierter Malinahmenkatalog

Zur Erreichung einer nachhaltigen Mobilitat gilt es zum einen den Verkehr auf ein notwendiges Mini-
mum zu reduzieren und zum anderen nicht vermeidbaren Verkehr mdglichst umweltfreundlich abzu-
wickeln. Dabei sollten sich die angedachten EinzelmaRnahmen nicht auf die Férderung eines ausge-
wahlten Verkehrsmittels beschranken, sondern der Verkehr sollte in seiner gesamten Vielfalt und mit
seinen Vernetzungsmaoglichkeiten betrachtet werden. Die MaRnahmen kdnnen sich entweder auf die
Bevolkerung als Ganzes oder aber mit Hilfe eines Mobilititsmanagement auch auf einzelne Zielgrup-
pen oder Einrichtungen (z. B. Berufspendler, Schiilerverkehr, Mitarbeiter der Verwaltung) beziehen.

Mobilitdt zu gewahrleisten ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Im Hinblick auf den Klimaschutz
sollte Mobilitdt dennoch bewusst und planvoll ausgelbt werden, d. h. Wege sollten soweit wie mdg-
lich mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln (zu Ful3, mit dem Fahrrad, mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln) zurickgelegt werden. Falls dies nicht mdglich ist, sollten Kfz-Wege soweit wie mdglich gebundelt
werden.

Die Energie- und CO,-Eréffnungsbilanz zeigt auf, dass der Verkehrssektor im Jahr 2014 fiir 103.420 t
COo-Emissionen verantwortlich ist. Ohne neue Klimaschutzanstrengungen sinkt die Menge bis zum
Jahr 2025 auf Grund der ricklaufigen Bevolkerungszahl auf 92.777 t CO,-Emissionen. Die Darstel-
lung der Entwicklungen des Modal Splits Gber die letzten Jahre (vgl. Kap. 2.7.1, Tabelle 7) sowie die
Potenzialanalysen bzgl. des OPNV und des Radverkehrs und die weiteren Potenziale (vgl. Kap. 2.8.4
bis 2.8.6) machen deutlich, dass sich im Verkehrssektor weitere CO,-Emissionen einsparen lassen.

In Bezug auf das Handlungsfeld Verkehr sollte daher das grundsatzliche Ziel der Stadt Bruhl die Sen-
kung der verkehrsbedingten Energieverbrauche und der damit einhergehenden CO,-Emissionen sein.
Dies kann zum einen durch Verlagerung der Verkehrsmittelnutzung vom Pkw weg hin zu den Ver-
kehrsmitteln des Umweltverbundes, durch Blindelung von Kfz-Fahrten oder aber durch Vermeidung
von Kfz-Fahrten erreicht werden. Eine gednderte Verkehrsmittelwahl kann unter anderem durch den
weiteren Ausbau der Fdrderung des Umweltverbunds (z. B. Angebotsverbesserungen im OPNV,
Ausbau der VerknUpfungsmoglichkeiten verschiedener Verkehrsmittel) angestrebt werden. Eine Bln-
delung von Kfz-Fahrten erfolgt beispielsweise durch Bildung von Fahrgemeinschaften. Eine Vermei-
dung von Kfz-Fahrten kann beispielsweise durch Angebote des Arbeitgebers wie ,Homeoffice* oder
»Video-/Telefonkonferenzen® (Wegfall des Arbeitswegs) erzielt werden. Energieverbrauche und CO,-
Emissionen kénnen zum anderen auch durch eine breitere Umsetzung von klimafreundlichen Ansat-
zen und Losungen fiir den Einsatz und den Ersatz des motorisierten Individualverkehrs reduziert wer-
den. Dies beinhaltet sowohl alternative Antriebstechniken (z. B. Hybrid- oder Elektromotor) unter Be-
ricksichtigung einer ausreichenden Stromerzeugung aus regenerativen Energien, aber auch Carsha-
ringsysteme, die einen bewussten Einsatz von Pkw férdern.

Alle Malinahmen erfordern fir die breite Akzeptanz und Nutzung grundsatzlich eine Bewusstseinsbil-
dung flr eine bewusste und mdglichst klimafreundliche Mobilitat. Dies wird durch Image- sowie Auf-
klarungsmafnahmen (z. B. Kampagnen, Aktionstage, Wettbewerbe) angestrebt.

Im Folgenden werden die Klimaschutzprojekte dargestellt, die im Rahmen der durchgefiihrten Work-
shops entwickelt bzw. weiterentwickelt worden sind und die zuklnftig zum Schutz der Umwelt vorran-
gig umgesetzt werden sollen. Es handelt sich um MalRnahmen im Verkehrsbereich, die die Stadt
Bruhl wesentlich mit beeinflussen kann. Jede MaRnahme wird in einem Steckbrief inhaltlich skizziert.

5.1 MalRnahmenbewertung bzw. -charakterisierung

Zum Vergleich der EinzelmalRnahmen und MalRnahmenbundel untereinander wurden in Absprache
mit der Stadt Brihl ausgewahlte Kriterien zur Charakterisierung der MaRnahmen festgelegt.

Es werden insgesamt funf Einzelkriterien betrachtet. Die Festlegung der Bewertung erfolgt stets im
Vergleich zu den abgeschatzten Wirkungen der anderen im umsetzungsorientierten Mallnahmenkata-
log enthaltenen MalRnahmen.

Da es sich an dieser Stelle um eine theoretische MaRnahmenbetrachtung und nicht um Ergebnisse
spezifischer Vorher-Nachher-Untersuchungen handelt, ist ausschlieRlich eine qualitative Bewertung
der Einzelkriterien moglich. Diese erfolgt auf Grundlage von Erfahrungswerten und relevanten Hin-
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weisen aus der Fachliteratur unter Berlicksichtigung der Diskussionsergebnisse aus den im Rahmen
des Klimaschutzteilkonzepts durchgefihrten Workshops.

Auch eine Gesamtbewertung durch gewichtete Verknipfung der Einzelkriterien, wie sie flr den dritten
Workshop als vereinfachtes Vergleichsmittel aufgestellt wurde, ist auf Grund der teilweise nicht ein-
deutigen Wertungsrichtung — positiv oder negativ wie beispielsweise bzgl. des Kooperationsaufwands
— nicht sinnvoll. Von daher werden in den Steckbriefen ausschlie3lich die qualitative Bewertung der
Einzelkriterien mit einer kurzen Erlauterung der Auspragung aufgefihrt.

CO,-Reduktion

Die CO,-Reduktion wird auf Basis der Inhalte der MalRnahme (Malkihahmenbeschreibung), der Betrof-
fenheit (Zielgruppe) und der grob abgeschatzten Auswirkungen auf den Modal Split (Veranderung)
prognostiziert. Dabei wird bericksichtigt, dass die Erarbeitung von Konzepten selbst kein Einsparpo-
tenzial aufweist, sondern dies erst mit der Umsetzung der Inhalte der Konzepte aktiviert wird. Manche
MafRnahmen sind sehr kleinteilig, weshalb sie selbst kein gro3es Einsparpotenzial aufweisen bzw. die
Einsparpotenziale nicht nachweisbar sind. Sie bilden aber die Grundlage fir andere Malknahmen o-
der Investitionen bzw. stlitzen diese, so dass deren Einsparpotenziale maximal ausgeschopft werden
kénnen.

Vor diesem Hintergrund sowie auf Grund der Schwerpunktsetzung ,Klimaschutz wurde eine 4er Ska-
la zur qualitativen Bewertung der CO,-Reduktion angewendet (sehr gering/gering/mittel/hoch).

Personalaufwand

Die Umsetzung einer Mal3nahme erfordert Personalaufwand. Hier wird ausschlieRlich der Personal-
aufwand gewertet, der bei der Stadt Briihl anfallt. Bei einer Vergabe der Umsetzung einer Mallnahme
an Dritte (z. B. Erstellung eines Konzepts durch ein Planungsbtiro) fallt demnach bei der Stadt Brihl
selbst nur ein geringer Personalaufwand zur Begleitung des Projekts an (z. B. fir Abstimmung). Der
eigentliche Arbeitsaufwand fiir die Erstellung fallt extern an und wird dann Uber das Kriterium ,Kos-
tenaufwand“ bericksichtigt (z. B. Kostenaufwand fiir die Erstellung des Konzepts durch einen Drit-
ten).

Es wurde eine 3er Skala zur qualitativen Bewertung des Personalaufwands angewendet (ge-
ring/mittel/hoch). Ein geringer Personalaufwand ist aus Sicht der Stadt Brihl positiv zu werten.
Grundsatzlich sollte aber die Wertung des Personalaufwands eine MaRnahme nicht verhindern, da
der Klimaschutz (CO,-Reduktion) unabhangig anderer Kriterien stets im Vordergrund stehen soll. Das
Kriterium Personalaufwand kann aber beispielsweise bei einer internen Priorisierung der Einzelmal-
nahmen hilfreich sein.

Kostenaufwand

Die Umsetzung einer MalRnahme ist mit Sachkosten verbunden (Hinweis: Personalkosten werden
unter dem Kriterium Personalaufwand berticksichtigt.). Analog zum Personalaufwand wird hier aus-
schliel3lich der Kostenaufwand gewertet, der durch die Stadt Brihl finanziert werden muss. In Bezug
auf die Bewertung bleibt zunachst unbericksichtigt, ob die Stadt Brihl auf Férdertdpfe zugreifen
kann. Dies bedarf einer detaillierten Analyse der Férderlandschaft, da spezifische Kriterien flr die
Beantragung erflllt sein missen.

Es wurde eine 3er Skala zur qualitativen Bewertung des Kostenaufwands angewendet (ge-
ring/mittel/hoch). Ein geringer Kostenaufwand ist aus Sicht der Stadt Brihl positiv zu werten. Analog
zum Personalaufwand sollte aber die Wertung des Kostenaufwands eine Malinahme nicht grundsatz-
lich verhindern, da der Klimaschutz (CO,-Reduktion) unabhangig anderer Kriterien stets im Vorder-
grund stehen soll. Das Kriterium Kostenaufwand kann erneut bei einer internen Priorisierung der Ein-
zelmalnahmen hilfreich sein.

Kooperationsaufwand

Bei einer Umsetzung einer MaRnahme mussen bzw. sollten oftmals andere Akteure mit beteiligt wer-
den. Diesbeziglich wurden im Rahmen des durchgefiihrten Workshops die relevanten Akteure der
EinzelmalRnahmen identifiziert und festgehalten. Je mehr Akteure zu beteiligen sind, desto gréRer ist
aus Sicht der Stadt Brihl der Kooperationsaufwand.
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Es wurde eine 3er Skala zur qualitativen Bewertung des Kooperationsaufwands angewendet (ge-
ring/mittel/hoch). An dieser Stelle ist zu beachten, dass der Kooperationsaufwand keine eindeutige
Bewertungsrichtung aufweist. Sind viele Akteure bei einer Mallnahme einzubeziehen, ist der Koope-
rationsaufwand hoch, jedoch kann dies auch eine Verteilung der Aufgabenlast auf viele Projektpartner
bedeuten. Vor diesem Hintergrund sollte erneut die Wertung des Kooperationsaufwands eine Mal3-
nahme nicht grundsatzlich verhindern.

Offentlichkeitswirksamkeit

Der Erfolg einer MaRnahme hangt von der Beteiligung der Offentlichkeit bzw. den spezifischen Ziel-
gruppen ab. Je mehr Personen sich an einer MalRnahme bzw. ein neues Angebot nutzen, desto gro-
Rer ist die Ausschdpfung des CO,-Reduktionspotenzials. Hierfir ist es von Bedeutung, dass die
Maflnahme bekannt ist und Resonanz in der Bevolkerung findet. Hinsichtlich der Abschatzung des
Malies der Resonanz wird die GroRRe der Zielgruppe, flr die das Thema von Interesse sein kdnnte,
die Innovation im Thema (,Einmaligkeit) sowie das derzeitige Interesse am Thema (,Popularitat® be-
ricksichtigt.

Es wurde eine 3er Skala zur qualitativen Bewertung der Offentlichkeitswirksamkeit angewendet (ge-
ring/mittel/hoch). Analog zum Kooperationsaufwand ist an dieser Stelle erneut zu beachten, dass die
Offentlichkeitswirksamkeit keine eindeutige Bewertungsrichtung aufweist, da eine Manahme sowohl
positive als auch negative Resonanz in der Offentlichkeit haben kann. Eine Differenzierung ist auf
Grund von fehlenden Erfahrungswerten nicht méglich. Vor diesem Hintergrund sollte erneut die Wer-
tung der Offentlichkeitswirksamkeit eine MaRnahme nicht grundsétzlich verhindern.

5.2 EinzelmalRnahmen und MalRnahmenbiindel

Aus den mit den Fachleuten und den Burgern der Stadt Bruhl entwickelten umsetzungsrelevanten
Einzelmallnahmen (vgl. Kap. 4.4) ergibt sich der umsetzungsorientierte MalRnahmenkatalog. Dabei
wurde geprift, ob ausgewahlte Einzelmallnahmen auf Grund ihres Zusammenhangs untereinander
zu thematisch stimmigen MaRRnahmenbilindel zusammengefasst werden kénnen und ob sich geeigne-
te MaRnahmenerganzungen ergeben.

Nachfolgend ist der im Rahmen der Erarbeitung des Klimaschutzteilkonzepts entwickelte umset-
zungsorientierte Mallnahmenkatalog dargestellt. Zu jeder MaRnahme befindet sich im Anhang ein
Steckbrief, aus dem weitere inhaltlichen Details und die Beschreibung der MaRnahme hinsichtlich
CO,-Reduktion, Personal-, Kosten- und Kooperationsaufwand sowie der Offentlichkeitswirksamkeit
entnommen werden kénnen. Die Reihenfolge der EinzelmaRnahmen stellt keine Prioritatenreihung
dar. Sie basiert auf der Uberlegung, libergeordnete MalRnahmen als erstes zu benennen, wobei zu-
satzlich auch auf den thematischen Zusammenhang der MalRnahmen geachtet wurde.

1 Mobilitatsplan erstellen
a Mobilitatskonzept inkl. Strategiepapier erarbeiten
2 Radverkehrskonzept Uberarbeiten und fortschreiben

a Qualitative Verbesserung der Radwegeverbindungen Kreuzung/Querung/Strecke (z. B. Belag,
Markierung, LSA-Programm, Fihrungsform), u. a.
- Wegeverbindung Rheinstral’e, Comesstralde,
Wesseling
- Nord-Sud-Weg (Briihl-Mitte bis Briihl-Siid)

b Radschnellweg bzw. schnelle komfortable Radrouten einrichten

¢ Hochwertige Fahrradabstellanlagen an wichtigen Zielen (Innenstadt, Briuhl-Mitte, bedeutende
OPNV-Haltestellen)
(Erh6éhung der Anzahl, Verbesserung der Qualitat)

d Einrichtung von Fahrradampeln
e Offentlichkeits- und Pressearbeit fiir den Radverkehr
3 Umbau und Erweiterung der Radstation Bf. Brihl

a Erhdéhung Anzahl Abstellplatze
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b Abstellméglichkeiten flir Anhanger + Kindersitze anbieten
¢ Zugangszeiten fur Wenignutzer ausweiten
d Informationsqualitat verbessern
4 Radstation Brihl-Mitte
a Nutzen-Kosten-Analyse durchfiihren
b Potenzielle Partner identifizieren
¢ Geeignetes Geschaftsmodell entwickeln
5 Ausleihmdglichkeiten Lastenanhanger
a Gesprache mit potenziellen Partnern fiihren
6 Parkraumkonzept Uberarbeiten und fortschreiben
Uberarbeitung Stellplatzsatzung
Flachendeckendes und — soweit mdglich — kostendeckendes Parkraummanagementkonzept
Parkleitsystem Gberarbeiten und weiterentwickeln
Uberprifung der Notwendigkeit des aufgesattelten Gehwegparkens

Uberpriifung Bewohnerparken im Innenstadtbereich

- 0 QO O T O

Hinweisschilder ,FulRweg zur Innenstadt xx min“ an zentralen Parkplatzen aufstellen
7 Malnahmen zur Forderung des Ful3gangerverkehrs

FuBwegeplan erstellen

Gesamtstadtisch Fuligangercheck durchflihren

Konzept ,beSITZbare Stadt* erarbeiten

Gesamtstadtisches Audit zur sozialen Sicherheit im 6ffentlichen Raum durchfiihren

Méoglichkeiten von Allgrun far FuRganger prufen

- 0 O O T O

Moglichkeiten von Mischverkehrsflachen prifen
8 Baustellenleitfaden erarbeiten
a Hinweise zu Fultganger- und Radverkehrsfiihrung einarbeiten
9 Mobilitatsmanagement
a Mobilitdtsmanagement in der Stadtverwaltung
b Vorbildkampagne Stadtverwaltung
c Betriebliches Mobilitdtsmanagement
d

Schulisches Mobilitatsmanagement
- ,walking bus*
- Kinderstadtplane

e Wohnstandortberatung

10 OPNV-MaBRnahmen zur Einbringung in den Nahverkehrsplan bzw. in Ubergeordnete Gre-
mien

a Taktverbesserung flr Ziige nach Kéln und Bonn
Verbesserung der Busanbindungen der Brihler Bahnhoéfe (Brihl, Kierberg)
Kombination AST mit OPNV-Ticket bzw. Systemwechsel zu Taxibus priifen

Barrierefreie Gestaltung der Bahnhofe

O QO O T

Dynamische Fahrgastinfo fur Bus und Bahn
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f Anklndigung von Durchfahrten bei DB
g VRS-Aboticket mit Zusatzleistungen (z. B. Zugang Radstation, Carsharing)

h Marketing-Konzept OPNV (z. B. Werbung fiir AST-Angebot, Probeticket und Informationen fuir
interessierte Burger der Stadt Brihl)

11 Mobilstationen
a Konzept entwickeln und umsetzen
12 Standorte zur Gepackaufbewahrung einrichten
13 Marketing-Konzept Carsharing
a Verbesserte Informationen zum bestehenden Carsharing-Angebot
b Madglichkeit ,Dorfauto® Gberprifen
14 Marketing-Konzept , mobil im rheinland*
a Verbesserung der Bekanntheit
15 Reduzierung der innerstadtischen Geschwindigkeiten

a Madglichkeiten einer Modellstadt ,flachendeckend Tempo 30 prifen

5.3 Klimaschutzszenarios (Prognose-Szenario 2025)

In Ergdnzung zum Referenzszenario werden im Klimaschutzszenario die weiteren Klimaschutzan-
strengungen der Stadt Brihl bericksichtigt, die durch den aufgestellten und abgestimmten umset-
zungsorientierten Mallnahmenkatalog wiedergespiegelt werden. Das bedeutet, dass sich auf Grund
der qualitativ abgeschatzten Wirkungen des umsetzungsorientierten MalRnahmenkatalogs ein neuer
Modal Split prognostiziert und im Rahmen der Verkehrsaufkommensberechnung bericksichtigt wird.
Fur die Prognose werden biroeigene Erfahrungswerte sowie in Fachliteratur publizierte Erfahrungs-
werte herangezogen. Der Modal Split des Referenzszenarios 2025 stellt die Ausgangsbasis dar. Hier
wurde der Modal Split der Analyse 2014 unverandert Ubernommen (vgl. Kap. 3.3.2, Tabelle 23).

5.3.1 Prognostiziertes Verkehrsaufkommen

Im Rahmen eines vom Bundesministerium flir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung geférderten und
von BSV bearbeiteten Forschungsvorhabens (FE 70.0819/2008, "Radpotenziale im Stadtverkehr",
Schriftenreihe der Bundesanstalt fir StralRenwesen Heft V 227) wurden fur eine konkrete Beispiel-
stadt verkehrsmodellgestiitzt die Modal Split-Anderungen verschiedener Szenarien bestimmt. Im
Szenario "OPNV-MaRnahmen" wurde infolge weiterer Bahnhaltepunkte, einer Verdichtung der Bedie-
nung und einer optimierten Verknipfung zwischen Bus und Bahn eine Steigerung des OPNV-Anteils
um 2 % nachgewiesen.

Auf Grund der heutigen Uberlastung der Zugverbindungen zwischen Kdln und Briihl ist infolge der
geplanten Taktverbesserung der Stadtbahnlinie 18 (10-Minuten-Takt) mit Umsteigeanteilen von Zug
auf Stadtbahn — d. h. innerhalb des OPNV — zu rechnen. Dariiber hinaus ziehen die Mafnahmen zur
Forderung des FulRganger- und Radverkehrs nicht nur MIV-Nutzer, sondern auch einen gewissen Tell
der heutigen OPNV-Nutzer ab.

Vor diesem Hintergrund wird angenommen, dass der OPNV-Anteil des Klimaschutzszenarios im Ver-
gleich zum Referenzszenario trotz Verbesserungen im OPNV (nahezu) gleich bleibt. Fiir den Radver-
kehr ergibt sich eine prognostizierte Steigerung um 5 % auf 23 % und fiir den FuRgangerverkehr um
3 % auf 19 %. Damit reduziert sich der MIV-Anteil von 58 % auf 50 %. (siehe Tabelle 23)

Tabelle 23: Modal Split im Gesamtverkehr, Gegentberstellung der verschiedenen Betrachtungszeitpunkte

MIV OPNV Rad Fuld
Analyse 2014 58 % 8 % 18 % 16 %
Referenzszenario 2025 58 % 8 % 18 % 16 %
Klimaschutzszenario 2025 50 % 8 % 23 % 19 %
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Fir den Personenverkehr konnen damit unter Berlcksichtigung der Bevdlkerungsentwicklung, den
gleichbleibenden MobilitdtskenngréoRen und den prognostiziertem Modal Split die unter Tabelle 24 bis
Tabelle 26 aufgefiihrten Werte in Bezug auf die prognostizierten Personenkilometer sowie die unter
Tabelle 27 bis Tabelle 29 aufgefiihrten Werte in Bezug auf die Fahrzeugkilometer zur Energie- und
CO.-Bilanzierung herangezogen werden.

Tabelle 24: Fahrleistung im Personenverkehr der Brihler Bevilkerung fur das Klimaschutzszenario 2025 (Ge-

samtverkehr, Personenkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Pers.-km | Fahrzeugkategorie | Mio.-Pers.-km
gruppen

Pkw 265,4
MIV 270.8 Motorrad 54
Linienbus 18,7

2 Straflenbahn,
OPNV 46,6 Stadtbahn 7,5
Schienenzugverkehr 20,5

Tabelle 25: Fahrleistung im Personenverkehr der Bruhler Bevélkerung fur das Klimaschutzszenario 2025 (Binnen-

verkehr, Personenkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Pers.-km | Fahrzeugkategorie | Mio.-Pers.-km
gruppen

Pkw 48,0
MIV 49,0 Motorrad 1,0
Linienbus 54

s Straflenbahn,
OPNV 7)1 Stadtbahn 1.8
Schienenzugverkehr 0,0

Tabelle 26: Fahrleistung im Personenverkehr der Bruhler Bevdlkerung fur das Klimaschutzszenario 2025 (Ziel-

und Quellverkehr, Personenkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Pers.-km | Fahrzeugkategorie | Mio.-Pers.-km
gruppen

Pkw 217,4
MIV 221.9 Motorrad 4.4
Linienbus 13,3

s Straflenbahn,
OPNV 39,5 Stadtbahn 5,7
Schienenzugverkehr 20,5

Tabelle 27: Fahrleistung im Personenverkehr der Brihler Bevdlkerung fur das Klimaschutzszenario 2025 (Ge-

samtverkehr, Fahrzeugkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Fzg.-km Fahrzeugkategorie | Mio.- Fzg.-km
gruppen

Pkw 182,2

MIV 187.6 Motorrad 54

Tabelle 28: Fahrleistung im Personenverkehr der Bruhler Bevélkerung fur das Klimaschutzszenario 2025 (Binnen-

verkehr, Fahrzeugkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Fzg.-km Fahrzeugkategorie | Mio.- Fzg.-km
gruppen

Pkw 33,7

MIV 347 Motorrad 1,0
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Tabelle 29: Fahrleistung im Personenverkehr der Brihler Bevélkerung fiir das Klimaschutzszenario 2025 (Ziel-

und Quellverkehr, Fahrzeugkilometer)

Verkehrsmittel- | Mio. Fzg.-km Fahrzeugkategorie | Mio.- Fzg.-km
gruppen

Pkw 148,4

MIV 152.9 Motorrad 4,4

5.3.2 Bilanzierung des Klimaschutzszenarios

Fur die Energie- und CO,-Bilanzierung des Klimaschutzszenarios werden neben dem prognostizier-
ten Verkehrsaufkommen die weitere Annahmen in Bezug auf den spezifischen Kraftstoffverbrauch
der Fahrzeuge, die Zusammensetzung des Fahrzeugkollektivs sowie den Strom-Mix des Referenz-
szenarios verwendet (vgl. Kap. 3.3.3).

Insgesamt werden im Klimaschutzszenario 2025 im Sektor Verkehr 295.946,58 MWh Endenergie
verfahren. Das entspricht einem Verbrauch von 6,82 MWh pro Einwohner. Bild 25 zeigt den Endener-
gieverbrauch des Sektors Verkehr aufgeteilt auf die einzelnen Treibstoffarten im Jahr 2025. Der
Treibstoff Diesel hat weiterhin den groRten Anteil am Treibstoffverbrauch (50 %) vor Benzin (rund
22 %). Neben Diesel und Benzin flieRen die Treibstoffe Kerosin, Erdgas und Strom mit in die Bilanzie-
rung ein. Damit werden die Verbrauche und CO,-Emissionen des Flugverkehrs und der Elektromobili-

tat erfasst.

Endenergieverbrauch [MWh/a]
nach Treibstoffarten 2025 [%)]

0,1% 7-9% 2.3%

m Strom

E Benzin

u Diesel

m Kerosin
® Erdgas

u Biodiesel

Bild 25: Prognostizierter Endenergieverbrauch der Stadt Bruhl nach Treibstoffart fur das Jahr 2025 (Klima-
schutzszenario)

Nachfolgend werden die Energieverbrauche geman der bestehenden Verkehrskategorien dargestellt
(Bild 26 und Bild 27). Anzumerken ist dabei, dass aufgrund der verschiedenen angewendeten Bilan-

zierungsmethoden auch die Darstellung in verschiedenen Grafiken erfolgt.
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Bild 26: Prognostizierter Endenergieverbrauch der Stadt Brithl nach Verkehrskategorien (MIV, OPNV) fiir das Jahr

2025 (Klimaschutzszenario)
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Endenergieverbrauch nach Verkehrstragern
(Guter-, Personenfern-, Land-/
Forstwirtschaftl. Verkehr) in 2025 [MWh/a]

140.000
120.000
100.000
8
s 80.000
=
60.000
40.000
20.000
0 Land-/
Gter- Personen- Forst-
verkehr fernverkehr wirtschafts-
verkehr
m Land-/Forstwirtschaft 1.594
m Schiffsgliterverkehr 1.440
m Schienenguterverk. 5.601
u Nutzfahrzeuge 121.444
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® Flug* 51.776
* Die beiden Unterkategorie ,Schienenpersonenfernverkehr”
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Kategorie

Personenfernverkehr, welcher unter Zuhilfenahme der durchschnittlichen Personenkilometer pro Einwohner
berechnet wird. Der Flugverkehr wird fir die Stadt Brihl auf Grund der Nahe zum Flughafen K&in/Bonn

angesetzt.

Bild 27: Prognostizierter Endenergieverbrauch der Stadt Briihl nach Verkehrskategorien (Giter-, Personenfern-,

Land-/Forstwirtschaftsverkehr) fir das Jahr 2025 (Klimaschutzszenario)

90.144,34 t CO, werden im Klimaschutzszenario 2025 durch den Sektor Verkehr emittiert. Pro Ein-
wohner werden 2,08 t CO,-Emissionen verursacht. Der Treibstoff Diesel wird parallel zu den End-
energieverbrauchen der grofite CO,-Emittent bleiben. Die Entwicklung der CO,-Emissionen, basie-
rend auf den eingesetzten Treibstoffarten, entspricht in etwa den Anteilen der Endenergieverbrauche

(Bild 28).

CO,-Emissionen [tcq s4/al

nach Energietrager 2025 [%0]

0,1%

0.7%3,1%

m Strom

E Benzin

u Diesel

m Kerosin
m Erdgas

= Biodiesel

Bild 28: Prognostizierter CO,-Emissionen der Stadt Bruhl nach Energietragern fur das Jahr 2025 (Klimaschutzsze-
nario)
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Nachfolgend werden, wie auch bei den Endenergieverbrauchen, die CO,-Emissionen gemaf der be-
stehenden Verkehrskategorien dargestellt (Bild 29 und Bild 30). Auch hier erfolgt die Darstellung wie-
der aufgeteilt auf die Kategorien MIV und OPNV sowie Giiter-, Personenfern- und Land-
[Forstwirtschaftsverkehr.

CO,-Emissionen nach Verkehrstragern in 2025
[tco,aq/al
60.000
50.000
o
z 40.000
g
30.000
20.000
10.000
0 MIV ov
= StralRenbahnen 350
m Schienennahverkehr 1.528
® Linienbusse 1.406
m Personenkraftwagen 31.898
u Motorrader 777

Bild 29: Prognostizierter CO,-Emissionen der Stadt Brithl nach Verkehrstragern (MIV, OPNV) fur das Jahr 2025
(Klimaschutzszenario)
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CO,-Emissionen nach Verkehrstragern (Guter-,
Personenfern-, Land-/ Forstwirtschaftl. Verkehr in
2025 [tcozaq/a]
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Land-/Forstwirtschaft 520
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m Schienenguterverk. 1.989
m Nutzfahrzeuge 34.072
m Schienenpers.fernverk.* 1.021
® Flug* 16.114

Bild 30: Prognostizierter COz-Emissionen der Stadt Brihl nach Verkehrstragern (Guter-, Personenfern-, Land-
[Forstwirtschaftsverkehr) fur das Jahr 2025 (Klimaschutzszenario)

Wie auch schon bei Betrachtung des Endenergieverbrauchs der einzelnen Fahrzeugkategorien in-
nerhalb der Bereiche MIV und OPNV, bildet auch hier der Bereich der Pkw einen wesentlichen Teil
der CO,-Emissionen ab. Fulr die Bereiche Personenfernverkehr und Guterverkehr werden Nutzfahr-
zeuge und der Flugverkehr den starksten Anteil an den berechneten Emissionen innerhalb der Stadt
Brihl bilden.

5.3.3 Fazit

Die Bundesregierung hat sich zum Ziel gesetzt, bis die CO,-Emissionen bis zum Jahr 2020 um min-
destens 40 % und bis zum Jahr 2050 um 80 bis 95 % gegeniber 1990 zu reduzieren. Im Rahmen der
vergangenen Weltklimakonferenz in Paris (30. November bis 11. Dezember 2015) wurde das erste
Klimaschutzabkommen aufgestellt, das alle Lander in die Pflicht nimmt. ,Mit dem Abkommen bekennt
sich die Weltgemeinschaft volkerrechtlich verbindlich zum Ziel, die Erderwdrmung auf unter
zwei Grad zu begrenzen. [...] Dartber hinaus sollen sich die Staaten anstrengen, den Temperaturan-
stieg auf 1,5 Grad zu begrenzen. Das Abkommen verbindet die Obergrenze mit einer konkreten
Handlungsanweisung: globale Treibhausgasneutralitdt in der zweiten Halfte des Jahrhunderts.”
(BMUB, Pressemitteilung Nr. 344/15).

Die vergleichende Gegeniberstellung der Bilanzierungsergebnisse zeigt auf, dass die Stadt Brihl
den Energieverbrauch und die CO,-Emissionen reduzieren kann (Tabelle 30)*2. Im Hinblick auf die
Ziele der Weltklimakonferenz und der Bundesregierung erscheinen die Potenziale des Klima-
schutzszenarios der Stadt Brihl nicht sehr gro zu sein (CO,-Einsparungen des Klimaschutzszena-
rios gegenlber dem Referenzszenario von weiteren 3 %). Es muss in diesem Zusammenhang beach-
tet werden, dass es sich bei den Bilanzierungsergebnissen allein um den Verkehrsbereich handelt. Es
ergeben sich weitere Einsparpotenziale in den anderen Sektoren (Haushalte, Wirtschaft, Kommune).
Des Weiteren verdeutlichen die Ergebnisse der Stadt Brihl, dass das nationale Ziel nur dann erreich-
bar ist, wenn massiv gehandelt wird, d. h. alle und jeder so intensiv wie maéglich.

*2 Ein Vergleich der Ergebnisse der Stadt Bruhl mit anderen Stadten gleicher GrofRe ist schwierig, da nicht alle
Stadte die gleichen Betrachtungszeitrdume untersuchen und ihre Ergebnisse auch nicht immer verdéffentlichen.
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Tabelle 30: Energie- und CO,-Bilanz des Verkehrssektors, Gegeniiberstellung der Ergebnisse der verschiedenen

Betrachtungszeitpunkte

Analyse Referenz- Klimaschutz-
2014 szenario 2025 | szenario 2025
Energieverbrauch [MWh/a]
gesamt 312.753 304.154 295.947
pro Kopf 7,00 7,01 6,82
CO,-Emissionen [tcor@qg/al
gesamt 103.420 92.777 90.144
pro Kopf 2,28 2,14 2,08
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6 Offentlichkeitsarbeit

6.1 Ziele

Ziel der Offentlichkeitsarbeit sollte grundsatzlich die Einbeziehung der Biirger sein, d. h. ihnen Integ-
rations- und ldentifikationsmadglichkeiten mit ihrer Kommune und deren Handeln zu bieten und sie
dariber hinaus zum Denken, Handeln, Mitreden und Entscheiden zu bewegen. Vor diesem Hinter-
grund ist die Offentlichkeitsarbeit gerade in der Umsetzungsphase des Teilkonzeptes im Hinblick auf
die maximale Ausschopfung der MalRhahmenpotenziale besonders wichtig.

Bei der Erstellung des Klimaschutzteilkonzepts wurde deutlich, dass in Brihl bereits vielfaltige Projek-
te oder EinzelmaRnahmen auf verschiedenen Ebenen angegangen werden oder umgesetzt sind, die
teilweise innerhalb der eigenen Verwaltung oder Politik oder auch aulerhalb der Verwaltung Burgern
und Akteuren nicht bekannt sind.

Ein aktiver Klimaschutz kann nur dann transparent und informativ gestaltet werden und zum Mitma-
chen bewegen, wenn die Ziele des Klimaschutzes klar und die zugehdrigen Projekte und Mal3nah-
men bekannt sind. Vor diesem Hintergrund muss in jedem Fall Uber die Hintergriinde und Ziele des
Klimaschutzes, aber auch Uber die zugehérigen Projekte und Mallnahmen berichtet werden.

6.2 Zielgruppen

Mit Hilfe der kommunalen Offentlichkeitsarbeit zum Klimaschutz sollen sowohl externe Akteure (z. B.
Unternehmen, Institutionen, Privatpersonen) als auch verwaltungsinterne Akteure (z. B. Klima-
schutzmanager, Mobilitdtsmanager) die Klimaschutzanstrengungen der Kommune bekannt machen,
um diese weiter voranzutreiben. Dadurch werden Synergien genutzt, so dass die begleitende Offent-
lichkeitsarbeit moglichst effizient ausgestaltet werden kann.

Grundsatzlich ist es von groRer Bedeutung, dass die Stadt Briihl eine Vorbildfunktion tbernimmt. Nur
so kénnen die aufgestellten Ziele des Klimaschutzteilkonzepts ernst genommen und evil. vorhandene
Vorwurfshaltungen aufgefangen werden.

Da Klimaschutz nur dann effektiv erzielt werden kann, wenn die Gemeinschaft sich an den Anstren-
gungen beteiligt, gilt es ein ,Wir-Gefuhl* zu schaffen, damit sich jeder Einzelne — aber auch Unter-
nehmen oder andere Gruppierungen — mit dem kommunalen Handeln identifizieren kann und zum
Mitmachen bewegt wird. Hierbei gilt es, das allgemein vorhandene Grundinteresse an Klimaschutz
sowie die neuen technischen Entwicklungen (z. B. Elektromobilitdt) und Trends (z. B. Radfahren) zu
nutzen und in Bezug auf eine nachhaltige Mobilitat weiter zu fordern.

Da jeder zum Klimaschutz beitragen kann und soll, gilt es auch jeden Uber die anvisierten kommuna-
len Klimaschutzanstrengungen zu informieren. Da die Malinahmen oftmals zielgruppenspezifisch
ausgerichtet sind (z. B. Kinder, Senioren, FuRganger im Allgemeinen, Radfahrer im Allgemeinen),
unterteilt sich die Allgemeinheit in einzelne Zielgruppen. Die konkreten Zielgruppen bestimmen sich
somit Uber die Zielgruppen der im Malinahmenkatalog enthaltenen MaRnahmen.

Eine Zielgruppe sind beispielsweise alle Privatpersonen, d. h. die Brihler Bevélkerung. Um die Brih-
ler Bevolkerung Uber klimafreundliche Mobilitat zu informieren und sie dartber hinaus auch zum Han-
deln zu bewegen, missen die Klimaschutzziele transparent kommuniziert werden. Durch eine Ver-
knipfung dieser Ziele mit dem persdnlichen Lebensumfeld der Bewohner (z. B. durch Verwendung
von alltaglichen Beispielen, die den Blrgern bekannt sind) kann eine personliche Identifikation er-
reicht werden. Kénnen sich die Biirger zudem direkt an der Offentlichkeitsarbeit beteiligen (z. B. tiber
Wettbewerbe), ist mit einer Starkung der Identifikation zu rechnen. Mit Hilfe einer leichten Wiederer-
kennung (z. B. Logo, Corporate Design) werden die Wirkungen der verschiedenen Aktionen der Of-
fentlichkeitsarbeit vernetzt und Synergieeffekte genutzt. Zudem ermdoglicht die Verwendung eines
Corporate Design die Einbindung von Kooperationspartnern in die Offentlichkeitsarbeit, so dass der
Arbeitsaufwand ohne Verlust der Wiedererkennung geteilt werden kann.

Aber auch Teilgruppen der Bevolkerung wie zum Beispiel Kinder oder Senioren kénnen auf Grund
der spezifischen Anspriche hinsichtlich Kommunikation und Information eine spezielle Zielgruppe
darstellen. Die Informationsinhalte sollten flir diese Zielgruppen besonders leicht verstandlich sein.
Hinsichtlich der Gruppe der Senioren muss vor allem auch die Lesbarkeit (z. B. groRere Schrift) be-
ricksichtigt werden.
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In Hinblick auf ein betriebliches Mobilititsmanagement ergeben sich die in Brihl ansassigen Wirt-
schaftsunternehmen als eine weitere Zielgruppe. Hier kdnnte ggf. kurzfristig das Programm Mo-
bil.Pro.Fit von Interesse sein. Mit dem Programm Mobil.Pro.Fit, dass ein Gemeinschaftsprojekt der
B.A.U.M. Consult GmbH und des B.A.U.M. e.V. ist (Laufzeit November 2013 bis Oktober 2016) und
vom Bundesministerium flir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative gefordert wird, sollen enge Verbindungen zwischen kommunalen Klimaschutz-
strategien und betrieblichem Mobilititsmanagement geschaffen werden. Ziel ist es, in einem Zeitraum
von drei Jahren betriebliches Mobilitatsmanagement in bundesweit rund 160 Betrieben einzufiihren
und dabei MaRnahmen fur eine nachhaltige und klimafreundliche Mobilitdtsgestaltung umzusetzen.
Mit gezielter Offentlichkeitsarbeit kénnte das Programm angestofRen und in Zusammenarbeit mit den
teilnehmenden Unternehmen in verschiedenster Weise vermarktet werden. So wird eine Win-Win-
Situation fr Unternehmen und Stadt erzielt.

6.3 Formen der Offentlichkeitsarbeit

Zunachst muss festgelegt werden, welche Form der Offentlichkeitsarbeit, d. h. welche Medien und
Informationskanale zum Transport der Informationen zweckmaflig genutzt werden sollen. Die Aus-
wahl hangt im Allgemeinen vom Thema, der Wichtigkeit, der Zielgruppe sowie weiteren individuellen
Faktoren ab.

Da eine professionelle und zielgerichtete Offentlichkeitsarbeit personelle und zeitliche Ressourcen
beansprucht, sollte zunachst recherchiert werden, welche Medien und Informationskanale bisher von
der Kommune zu welchem Zweck genutzt wurden, wie effektiv diese waren und welche weiteren Me-
dien und Informationskanale grundsatzlich zur Verfligung stehen.

Im Idealfall ergibt sich fur das Klimaschutzmanagement eine Vielzahl von geeigneten Informationska-
nalen (z. B. Stadtwerke Bruhl, ADFC, IHK, groRere Betrieb auf dem Stadtgebiet) sowie Medien (z. B.
Presse, Broschuren/Flyer, Internet, Veranstaltungen).

Im Rahmen der Aufstellung des Klimaschutzteilkonzepts wurden bereits 6ffentliche Veranstaltungen
durchgefuhrt. Zum einen wurden zwei Workshops mit Beteiligung von Blrgern sowie ein weiterer
Workshop mit ausgewahlten Fachleuten durchgefihrt. Zu diesen Veranstaltungen wurden die Fach-
leute gezielt eingeladen. Die Blrger wurden dagegen Uber Presseaufrufe zur Teilnahme eingeladen.
Da die Resonanz auf die Presseaufrufe relativ gering ausgefallen ist, sollte zukinftig Gber alternative
Informationsmedien nachgedacht werden (z. B. kurzer Beitrag im Lokalradio zum Oberthema mit an-
schlielender Ankiindigung der Beteiligungsmoglichkeiten und dem Aufruf sich aktiv einzubringen).

Neben den drei Workshops fand zum Projektabschluss eine Blirgerinformation statt, in der die Ergeb-
nisse des Klimaschutzteilkonzepts und das weitere Vorgehen dargestellt wurden. Mit dieser abschlie-
Renden Biirgerinformation hat prinzipiell die Offentlichkeitsarbeit im Rahmen der Umsetzungsphase
bereits begonnen.

Neben der Beteiligung der Offentlichkeit im Erarbeitungsprozess des Klimaschutzteilkonzepts und der
Information Uber die Ergebnisse gilt es nun die Offentlichkeitsarbeit weiter fortzusetzen. Folgende
Schritte werden hierzu vorgeschlagen:

1. Beschluss des Klimaschutzteilteilkonzepts Mobilitat

2. Festlegung eines Leitbilds und Formulierung zugehdriger Ziele als Basis und Zielrichtung fur
den gemal Beschluss des Ausschusses fiir Verkehr und Mobilitdt am 02.06.2015 zu erstel-
lenden Mobilitatsplan

3. Veranstaltung organisieren, auf der das endgultige — und nun auch beschlossene — Konzept
in einem unterhaltsamen Rahmen prasentiert wird. Es sollten ein oder zwei MaRnahmen vor-
ab ausgewahlt werden, die Burger, Unternehmen oder Akteure betreffen und deren Umset-
zung zeitnah — mit Unterstitzung bzw. Begleitung durch Akteure — angegangen werden kon-
nen. (hier potenziell geeignete MalRnahmenbeispiele aus dem aufgestellten Malinahmenkata-
log benennen)

4. Hinweis darauf geben, dass sich der Einstieg in die Umsetzung nicht auf das Handlungsfeld
Mobilitat beschranken muss, sondern auch die anderen Handlungsfelder (z. B. Gebaudesan-
ierung) mit einbezogen werden kénnen.
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7 Controlling

Um die Klimaschutzanstrengungen nach Fertigstellung eines Klimaschutz(teil)konzepts nicht auslau-
fen zu lassen, sondern diese zielgerichtet kontinuierlich neu auszurichten, sieht die Klimaschutzinitia-
tive des Bundes in ihren Forderbedingungen ein Controlling-Konzept vor. Es sollen die Rahmenbe-
dingungen fir die Erfassung und Auswertung der Energie- und CO,-Emissionen sowie fiir die Uber-
prufung der Wirksamkeit der Mallhahmen beschrieben werden.

Grundsatzlich gibt es verschiedene Mdglichkeiten die MalRnahmenwirkungen zu tiberwachen, wobei
auch auf bestehende Systeme zurlickgegriffen werden kann. Die Auswahl hangt von der vorhande-
nen Datengrundlage und dem akzeptierten Aufwand zur Erganzung der Datengrundlage ab (siehe
Kap. 7.1). Um den Arbeitsaufwand fiir die Stadt Brihl so gering wie mdglich zu halten, wird die Ver-
wendung des kostenlosen Online-Tools Kommunaler Klimaschutz vorgeschlagen (siehe Kap. 7.2).

Die Erfolgskontrolle umfasst auch eine regelmaRige Fortschreibung der Energie- und CO,-Bilanz fiir
den Verkehr. Empfehlungen in Bezug auf die Vorgehensweise und den Fortschreibungsrhythmus
sind in Kap. 7.3 dargestellt.

7.1 Datengrundlage zur Wirkungskontrolle

Um den Arbeitsaufwand der Wirkungskontrolle mdglichst gering zu halten, ist es sinnvoll die Wir-
kungskontrolle soweit wie mdglich auf bereits vorliegende Daten bzw. auf Daten, die mit einem ver-
tretbaren zeitlichen und finanziellen Aufwand zu beschaffen sind, aufzubauen. Dabei ist die Stadt
Bruhl flr die MaRnahmen zustandig, fir die sie eine direkte Zustandigkeit bzgl. der Umsetzung der
MalRnahme hat.

Die Klimaschutzmafinahmen im Handlungsfeld Mobilitat zielen darauf ab, unnétige Kfz-Fahrten zu
vermeiden und nicht vermeidbare Kfz-Wege soweit wie mdglich auf den Umweltverbund (OPNV,
Radverkehr, FuRgangerverkehr) zu verlagern. Die Entwicklung der Verkehrsleistung — insbesondere
des MIV und OPNV - ist dabei ein geeigneter Indikator, um die Vermeidungs- und Verlagerungswir-
kungen zu bestimmen.

Darlber hinaus sind Mobilitdtsverhaltensdaten (z. B. Verkehrsmittelwahl, Wegelangen) von Interesse.
Im Auftrag des Bundes findet 2016 nach 2002 und 2008 zum dritten Mal die bundesweite Erhebung
"Mobilitat in Deutschland" (MiD) statt. Bei dieser groRangelegten, von infas (Bonn) durchgefiihrten
Erhebung, werden deutschlandweit 30.000 Haushalte zu ihrem Mobilitatsverhalten an einem von 365
aufeinanderfolgenden Stichtagen befragt. Die MiD liefert dul3erst differenzierte Daten, die vielfaltig
ausgewertet werden konnen. Allerdings sind mit dem bundesweiten Stichprobenumfang maximal
Auswertungen bis herunter auf Landerebene mdglich. Daher bietet infas kommunale und regionale
"Aufstockungen” an, mit denen dann entsprechend gebietsscharfe Aussagen méglich sind. %

711 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Im Auftrag des Bundesministeriums flir Verkehr und digitale Infrastruktur findet alle finf Jahre eine
bundesweite Verkehrszahlung auf den Bundesautobahnen und Bundesstral’en statt (Stralenver-
kehrszahlung SVZ). Dabei haben die Lander die Moglichkeit, sich an die SVZ anzuschliel3en, indem
sie das Verkehrsaufkommen im nachgeordneten Netz (Landes- und Kreisstralen) zahlen. Die Aus-
wertung der Landesdaten erfolgt im Rahmen der SVZ. Das Land NRW nimmt regelmal3ig von dieser
Mdglichkeit Gebrauch und hat sich auch an der aktuellen Verkehrszahlung 2015 beteiligt. Dabei wur-
den sechs verschiedene Fahrzeugarten getrennt erfasst (Busse, zwei Lkw-Klassen, Motorrader, Pkw,
Fahrrader). Die Ergebnisse aus der SVZ 2015 werden voraussichtlich im Herbst 2016 zur Verfligung
stehen.

Da die Daten der SVZ o6ffentlich zuganglich sind bzw. den Kommunen zur Verfligung gestellt werden,
kann die Stadt Bruhl auf diese Verkehrsaufkommensdaten zurlickgreifen. Die vorliegenden Daten
kénnen bei Bedarf durch eigene Verkehrszahlungen im Gemeindestrallennetz erganzt werden.

%% Die Stadt Briihl lasst eine kommunale Aufstockung durchfiihren (500 Briihler Haushalte, minimal erforderliche
Anzahl fir eine Gebietseinheit). Damit stehen differenzierte und belastbare Daten zur Verfligung, die aufgrund
der einheitlichen Erhebungsstandards bundesweit mit allen anderen MiD-Daten vergleichbar sind.
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Durch Gegentberstellung der Verkehrszahldaten aus den verschiedenen Jahren koénnen Riick-
schlisse zur Wirksamkeit der umgesetzten Klimaschutzmalinahmen im Handlungsfeld Mobilitat ge-
zogen werden. Dabei ist zu beachten, dass die Wirkungen der EinzelmaRnahmen Uber die Entwick-
lung der Verkehrsleistung nicht erkennbar sind. Des Weiteren tragen auch allgemeine Entwicklungen
zur Veranderung des Verkehrsaufkommens bei. Eine Differenzierung der Wirkungsanteile ist eben-
falls nicht moglich.

7.1.2  Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Um die Wirkungen von MaRnahmen zur Férderung des OPNV (Bus und Bahn) zu ermitteln, reicht die
Betrachtung der Verkehrsbelastungen im Strallenverkehr allein nicht aus (vgl. Kap. 7.1.1). Es muss
zusatzlich die Entwicklung der Fahrgastzahlen analysiert werden. Erganzende Fahrgastbefragungen
liefern zudem wertvolle Hinweise zu weiterem Handlungsbedarf. In diesem Zusammenhang muss
beachtet werden, dass die Fahrgastbefragung allein die OPNV-Nutzer erfasst. OPNV-Nichtnutzer, die
fur den OPNV ein groRes Potenzial darstellen, kénnen beispielsweise lber Mobilitatsbefragungen
erreicht werden, wie sie zuletzt im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Rhein-Erft-
Kreises im Jahr 2013 durchgefiuhrt wurde. Nur so kénnen die bestehenden Nutzungshemmnisse der
OPNV-Nichtnutzer identifiziert und geeignete Manahmen zur Reduzierung der Hemmnisse abgelei-
tet werden.?

Die Planung, Organisation und Weiterentwicklung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) im
Rhein-Erft-Kreis liegt in der Aufgabentragerschaft des Zweckverbands Nahverkehr Rheinland
(ZV NVR). Der fur die Stadt Bruhl relevante schienengebundene Personennahverkehr wird von der
Deutschen Bahn AG (DB) (RE 5, RB 22 und RB 24), von National Express Rail GmbH (RB 48)%°, von
der trans regio Deutsche Regionalbahn GmbH (MRB 26) sowie von den Kélner Verkehrs-Betrieben
AG (KVB) (Stadtbahnlinie 18) durchgefuhrt. Alle vier Unternehmen, sowie die Verkehrsverbund
Rhein-Sieg GmbH fiihren regelmalig Fahrgastzahlungen durch. Es muss geprift werden, inwieweit
fur die relevanten Zug- und Stadtbahnlinien Zahldaten vorliegen und diese zu Auswertungszwecken
zur Verfigung gestellt werden. Des Weiteren kann angefragt werden, ob auch Fahrgastbefragungen
bzgl. der vorhandenen Angebotsqualitat vorliegen und genutzt werden kénnen.?® Mit Blick in die Zu-
kunft kann mit den Unternehmen abgeklart werden, inwieweit Fahrgastbefragungen ggf. durch Brihl-
spezifische Fragen erganzt werden konnen.

Der straRengebundene Personennahverkehr wird von der Regionalverkehr Kéin GmbH (RVK) zum
einen im Auftrag der Stadtwerke Briihl GmbH (Stadtbusse) und zum anderen im Auftrag des Rhein-
Erft-Kreises (Regionalbusse) durchgeflihrt. Auch im stralRengebundenen Personennahverkehr wer-
den regelmalig Fahrgastzahlungen und Fahrgastbefragungen durchgeflhrt. Auch hier muss gepruft
werden, inwieweit fir die relevanten Buslinien Zahldaten und Befragungsdaten vorliegen und diese zu
Auswertungszwecken zur Verfliigung gestellt werden.

7.1.3  Rad- und FulRgangerverkehr

Analog zum OPNV reicht die Betrachtung der Verkehrsbelastungen im StraRenverkehr allein nicht
aus, um die Wirkungen der MaRnahmen zur Férderung des Rad- und FuRgangerverkehrs zu bestim-
men.

Die ,Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen® (ERA) der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und
Verkehrswesen (FGSV) aulern sich auch zu einer Wirkungskontrolle. Es werden verschiedene Me-
thoden und ihre Anwendungen vorgestellt.

** Die Stadt Briihl hat im Laufe der Erstellung des Klimaschutzteilkonzepts eine Stadtbusuntersuchung in Auf-
trag gegeben. Im Rahmen dieser Untersuchung wurden u. a. alle Kurse gezahlit und befragt, sodass zumindest
fur die heutigen Stadtbusnutzer Gber diese Untersuchung nun aussagekraftige Befragungsdaten vorliegen. Da
die Ergebnisse der Stadtbusuntersuchung zum Ende des Klimaschutzteilkonzepts noch nicht vorlagen, konnten
diese nicht einbezogen werden.

%% Seit dem Fahrplanwechsel 12/2015 wird die RB 48 nicht mehr von der DB betrieben.

% Es ist zu beachten, In der Prasentation ,Nahverkehrsplan Rhein-Erft-Kreis — Aktueller Sachstand®, die im
Ausschuss fur Verkehr und Mobilitat der Stadt Brihl am 18.11.2014 gezeigt wurde, wird auf fehlende Fahrgast-
zahlen im OPNV hingewiesen. Warum die Fahrgastzahlen fehlen (keine Z&hlung auf den relevanten Linien oder
keine Bereitstellung der Daten), wird nicht genannt.
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Mit Hilfe von Unfallanalysen kann die Entwicklung der Verkehrssicherheit tberprift werden. Die Be-
trachtung von 3-Jahres-Zeitraumen ist zur Vermeidung von Zufallsschwankungen zu empfehlen. Als
Grundlage konnen zunachst die Unfalltypenkarten aus der Ortlichen Unfalluntersuchung analysiert
werden. Fur Netze ist darliber hinaus eine Unfalldichtekarte oder eine Auflistung der Strecken und
Knotenpunkte mit den héchsten Unfallzahlen oder —dichten zu empfehlen. Fehlinterpretationen kon-
nen durch Ausweisung von Unfallraten vermieden werden, hierzu sind jedoch Radverkehrsstarken
erforderlich.

Mit Hilfe von Beobachtungen zum Verkehrsverhalten kann untersucht werden, ob sich das sicher-
heitsrelevante Verhalten durch eine umgesetzte MalRnahme verbessert hat. Optimal waren hier Vor-
her-Nachher-Vergleiche.

Verkehrszahlungen im Rad- und FuRgangerverkehr dienen der Ermittlung der Verkehrsbelastungen
oder der Auslastungen im ruhenden Verkehr. In Bezug auf die Durchfiihrung der Erhebungen im Rad-
und Fuldggéngerverkehr sind in besonderem Male die Erhebungszeiten zu bertcksichtigen (langan-
haltende Schénwetterperiode).

Seit 2015 gibt es eine automatische Zahlanlage® fiir Radfahrer in unmittelbarer Nahe des Bahnhofs
auf der BahnhofstralRe (6stlich des Mayersweg). Dieser Streckenabschnitt wird stark von Radfahrern
genutzt. Mithilfe der Erhebungen kénnen beispielsweise anhand der Zeiten tendenzielle Unterschei-
dungen zwischen Alltag- und Freizeitverkehren getroffen werden.

Des Weiteren kénnen auch hier — analog zum OPNV — vorhandene Defizite bzw. Hemmnisse mit
Hilfe von Befragungen identifiziert werden. Bereits in der Mobilitatsbefragung des Rhein-Erft-Kreises
aus dem Jahr 2013 wurden hierzu Fragen gestellt und ausgewertet.

7.1.4  Alternative Antriebe

Neben der Verkehrsvermeidung und Verkehrsverlagerung tragen auch die alternativen Antriebstech-
niken (z. B. Erdgas, Elektro) zur Reduzierung der CO.-Emissionen bei.

Derzeit unterstitzt bereits die Stadtwerke Brihl GmbH die Verbreitung von Elektrofahrzeugen durch
eine finanzielle Férderung beim Fahrzeugkauf. Die Wirkung solch eines Férderprogramms kann zum
einen Uber die Anzahl an Forderantragen und zum anderen Uber die Entwicklung der Zulassungszah-
len fir die entsprechenden Fahrzeuge ermittelt werden.

7.2 Benchmark Kommunaler Klimaschutz — Online-Tool zur Wirkungskontrolle

Das Klima-Bundnis und das Institut fir Energie- und Umweltforschung Heidelberg (ifeu) haben fir
Kommunen ein Tool entwickelt, mit dessen Hilfe die kommunalen Erfahrungen gesammelt und situa-
tions- und bedarfsspezifisch aufbereitet werden (abrufbar unter: http://www.benchmark-kommunaler-
klimaschutz.de). Das Tool ,Benchmark Kommunaler Klimaschutz® dient der Wirkungskontrolle von
Klimaschutzmaflinahmen und Vergleichen mit anderen Kommunen, so dass mit Hilfe der Analyseer-
gebnisse Klimaschutzanstrengungen systematisch weiterentwickelt und verbessert werden kénnen.

Eine Nutzung des Tools ist von der Mitgliedschaft beim Klima-Bundnis unabhangig, so dass sich alle
Kommunen fir die kostenlose Nutzung registrieren konnen.

Grundlage flr die Wirkungskontrolle und den Vergleich von kommunalen KlimaschutzmaRnahmen
sind Ergebnisse aus einer Energie- und CO,-Bilanz und andere kommunale Schlisselwerte. Im Tool
.B8enchmark Kommunaler Klimaschutz wird daher selbst keine Bilanzierung durchgeflhrt, es besteht
aber eine Schnittstelle zur internetbasierten Plattform ECORegion, so dass zwischen ECORegion und
dem Benchmark-Tool ein einfacher Datenaustausch madglich ist.

Das Benchmark besteht im Wesentlichen aus vier Elementen.
1. Im Steckbrief werden wichtigste kommunale Parameter einer Kommune erfasst.

2. Das Aktivitatsprofil (Bild 31) erfasst mit Hilfe einer Abfrage-Matrix die Umsetzungstiefe der vier
Handlungsfelder Klimapolitik, Energie, Verkehr und Abfallwirtschaft. Daraus ergibt sich ein Uber-
blick Uber die qualitativ erfassbaren Klimaschutzanstrengungen einer Kommune. Den eingetrage-

2 Aufgestellt von RadRegionRheinland
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nen Klimaschutzanstrengungen ist eine Datenbank mit best-practice-Beispielen hinterlegt, so dass
durch Suche in der Datenbank neue Ideen entwickelt werden kénnen, um die Klimaschutzanstren-
gungen weiter auszubauen und zu optimieren.

3. Im CO,-Bilanzdatensatz werden die Ergebnisse einer Energie- und CO,-Bilanzierung einer Kom-
mune erfasst, so dass diese weiter verarbeitet werden kénnen. Die Angaben werden einerseits
grafisch aufgearbeitet und bilden u. a die Grundlage fur einige Indikatoren.

4. Uber ein Indikatorenset (Bild 32) werden die Entwicklungen aufgezeigt, die sich nicht direkt aus
den Energie- und CO»-Bilanzen ablesen lassen. Mit Hilfe einer Gegenliberstellung der Ergebnisse
mit den entsprechenden Durchschnittswerten von Deutschland und von allen Kommunen sowie
mit den entsprechenden Bestwerten einer Kommune sind die Ergebnisse einer Kommune besser
einzuschatzen.

Aktivitatsprofil Durchschnitt 2015

Abfall
Ziele/Konzepte . .
Verkehr eI THG Monitoring Klimapolitik
Vermeidung Institutionalisierung

Nachhaltige PKW.Nutaung Aktionsprogramm

Parkraummanagement Offentlichkeitsarbeit

Offentlicher Nahverkehr

CO2-armer Verkehr

Kooperation KMU Effiziente G ebaudesanierung

Biirger beteiligen KWHK/Femwarmeaushau
Emeuerhbare Energien

Energie
Stand: 11.08.2015

Bild 31: Aktivitatsprofil - Dynamisch ermittelter bundesweiter Durchschnitt aller am Benchmark teilnehmenden
Kommunen (Quelle: http://www.benchmark-kommunaler-klimaschutz.de)

Indikatorenset Gesamtstadt
Bundesdurchs chnitt Stand 2009

0 Punkte = schlecht

Li] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Bezugsjahr
CO02 pro Einwohner Bundes mix 2009
CO02 pro Einwohner Territorialer Mix 2009
Erneuerbare Energien (Strom) 2009
Erneuerbare Energien (Warme) 2009
Kraft- Warme-Ko pplung (KWK) 2009
Energieverbrauch private Haus halte 2009
Energieverbrauch Gewerbe 2009
Modal-Split 2009
Flotte privater PKWs 2009
Abfallaufkommen 2009
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Bild 32: Indikatorenset - bundesweiter Durchschnitt der einzelnen Indikatoren (Quelle: http://www.benchmark-
kommunaler-klimaschutz.de)

Die Nutzung des kostenlosen Online-Tools ,Benchmark Kommunaler Klimaschutz* hatte fir die Stadt
Briihl mehrere Vorteile:

¢ Verwendung eines ausgereiften Systems, da das bestehende Tool bereits von mehreren
Kommunen verwendet wird,

e Geringe Kosten, da keine Nutzungsgebuhr, sondern lediglich Personalkosten zur Eingabe der
Informationen,

¢ Nutzungsmoglichkeit der Schnittstelle zwischen der internetbasierten Plattform ECORegion
und dem Benchmark-Tool,

e Vergleichsmdglichkeiten mit anderen Kommunen sowie mit dem Bundesdurchschnitt,

o Zugriffsmoéglichkeit auf eine Datenbank mit best-practice-Beispielen, so dass eigener Recher-
cheaufwand deutlich reduziert wird.

Demgegeniiber stehen keine erkennbaren Nachteile. Vor diesem Hintergrund wird empfohlen, die
Einsatzmdoglichkeiten des Online-Tools ,Benchmark Kommunaler Klimaschutz“ im Hinblick auf das
Controlling zu prtfen.

7.3 Fortschreibung der Energie- und CO,-Bilanzierung

Da die im Rahmen des Klimaschutzteilkonzepts ,Klimafreundliche Mobilitdt“ der Stadt Brihl erstellte
Energie- und CO.-Eréffnungsbilanz nicht allein auf Grundlage des Fahrzeugbestands (Verursacher-
prinzip), sondern vielmehr auf Basis der Uber aktuelle Mobilitadtskennwerte ermittelten fahrzeugspezi-
fischen Verkehrsleistung aufgestellt wurde (Territorialprinzip), sollte diese Vorgehensweise in Bezug
auf den Personenverkehr im Hinblick auf die Vergleichbarkeit beibehalten werden. Vor diesem Hin-
tergrund erscheint eine Fortschreibung der Energie- und CO,-Bilanz dann sinnvoll zu sein, wenn auch
aktualisierte Mobilitdtskennwerte vorliegen, d. h. eine neue Mobilitdtsbefragung durchgeflhrt wurde.

Im Hinblick auf den Aufwand — vor allem fir eine Bilanzierung nach dem Territorialprinzip — wird der
Stadt Brihl eine Fortschreibung der Energie- und CO,-Bilanzierung in einem 5-Jahres-Rhythmus
empfohlen. Unter Berlicksichtigung des gewahlten Prognosejahres 2025 ergibt sich damit fir das
Jahr 2020 eine Zwischenbilanz und fiir das Jahr 2025 eine Kontrolle der Zielerreichung. Liegen fir die
Zwischenbilanz keine aktualisierten Mobilitdtskennwerte vor, so kann die Fortschreibung der Energie-
und CO,-Bilanz auch mit Hilfe von Annahmen bzgl. geanderter Mobilitatskennwerte bzw. unter Bei-
behaltung der letzten Mobilitdtskennwerte durchgefuhrt werden. Diese Vorgehensweise wurde u. a.
auch fiur die beiden Prognoseszenarien (Referenzszenario und Klimaschutzszenario, vgl. Kap. 3.3)
angewendet. Alternativ kénnen auch regionsspezifische Mobilitatskennwerte aus der bundesweiten
Mobilitatserhebung ,Mobilitat in Deutschland® (MiD) herausgezogen werden (vgl. Kap. 7.1).%

Um auch die Offentlichkeit Giber die bisher erreichten Ergebnisse zu informieren, wird die Zusammen-
fassung der Fortschreibung der Energie- und CO»-Bilanz in Form eines Berichts empfohlen.

%8 Die Stadt Briihl lasst eine kommunale Aufstockung durchfiihren (500 Briihler Haushalte, minimal erforderliche
Anzahl fir eine Gebietseinheit). Damit stehen differenzierte und belastbare Daten zur Verfligung, die aufgrund
der einheitlichen Erhebungsstandards bundesweit mit allen anderen MiD-Daten vergleichbar sind.
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Anhang

1. Tabellen zur Energie- und CO,-Bilanz Analyse 2014

Tabelle 31: Ableitung mittlere Wegeanzahl der Brihler Bevdlkerung fur das Jahr 2014 differenziert nach Wochen-
tagen im Gesamtverkehr

Wochentag MID 2008" Stadt Briihl”
Montag 3,9 3,5
Dienstag 3,7 3,3
Mittwoch 3,7 3,2
Donnerstag 3,8 3,3
Freitag 3,7 3,5
Samstag 3,1 2,7
Sonntag 24 2,0

K Auswertung fur den Kreistyp 2 (Agglomerationsraum - hochverdichtet)

) Die Ergebnisse aus der Haushaltsbefragung des Rhein-Erft-Kreises beziehen sich auf einen Dienstag. Die
Werte der anderen Wochentage wurden in Anlehnung an die MID-Verteilung unter Bericksichtigung des Erhe-
bungswerts berechnet.

Tabelle 32: Ableitung mittlere MIV-Wegelédnge der Brihler Bevdlkerung fir das Jahr 2014 differenziert nach Wo-
chentagen im Gesamtverkehr

Wochentag MID 2008" Stadt Briihl”
Montag 11,2 7,6
Dienstag 11,7 7,9
Mittwoch 12,7 8,6
Donnerstag 13,6 9,2
Freitag 17,2 11,6
Samstag 16,4 11,1
Sonntag 23,4 15,8

" Auswertung fiir den Kreistyp 2 (Agglomerationsraum - hochverdichtet)

) Die Ergebnisse aus der Haushaltsbefragung des Rhein-Erft-Kreises beziehen sich auf einen Dienstag. Die
Werte der anderen Wochentage wurden in Anlehnung an die MID-Verteilung unter Berlcksichtigung des Erhe-
bungswerts berechnet.

Tabelle 33: Ableitung mittlere OPNV-Wegelange der Briihler Bevélkerung fiir das Jahr 2014 differenziert nach
Wochentagen im Gesamtverkehr

Wochentag MID 2008" Stadt Briihl”
Montag 29,6 16,7
Dienstag 22,8 12,8
Mittwoch 25,8 14,5
Donnerstag 17,7 10,0
Freitag 26,4 14,9
Samstag 29,8 16,8
Sonntag 46,2 26,0

K Auswertung fur den Kreistyp 2 (Agglomerationsraum - hochverdichtet)

) Die Ergebnisse aus der Haushaltsbefragung des Rhein-Erft-Kreises beziehen sich auf einen Dienstag. Die
Werte der anderen Wochentage wurden in Anlehnung an die MID-Verteilung unter Berlcksichtigung des Erhe-
bungswerts berechnet.
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Tabelle 34: Modal Split differenziert nach Wochentagen im Gesamtverkehr, MID 2008

Verkehrsmittelgruppe™
Wochentag MIV? OPNV? Rad FuR
Montag 60 % 8 % 10 % 22 %
Dienstag 57 % 9 % 12 % 22 %
Mittwoch 60 % 9 % 9 % 22 %
Donnerstag 59 % 9 % 10 % 22 %
Freitag 62 % 8 % 10 % 20 %
Samstag 64 % 4% 1% 21 %
Sonntag 56 % 5% 9 % 30 %

) Auswertung fiir den Kreistyp 2 (Agglomerationsraum - hochverdichtet)
2 MIV = Mo_torisierter Individualverkehr
¥ OPNV = Offentlicher Personennahverkehr

Tabelle 35: Ableitung Modal Split differenziert nach Wochentagen im Gesamtverkehr, Stadt Bruhl

Verkehrsmittelgruppe™”

Wochentag MIV?) OPNV? Rad FuR

Montag 61,1 % 6,9 % 15,1 % 16,9 %
Dienstag 57,5 % 7.8 % 18,4 % 16,3 %
Mittwoch 62,1 % 7.6 % 13,4 % 17,0 %
Donnerstag 60,3 % 7,5 % 15,5 % 16,7 %
Freitag 62,3 % 7.2 % 15,2 % 15,4 %
Samstag 64,3 % 3.1 % 17,2 % 15,4 %
Sonntag 58,5 % 4,2 % 14,1 % 23,2 %

' Die Ergebnisse aus der Haushaltsbefragung des Rhein-Erft-Kreises beziehen sich auf einen Dienstag. Die
Werte der anderen Wochentage wurden in Anlehnung an die MID-Verteilung unter Berlcksichtigung der Erhe-
bungswerte berechnet.

2 MIV = Motorisierter Individualverkehr

¥ OPNV = Offentlicher Personennahverkehr

Tabelle 36: Pkw-Besetzungsgrad nach Wochentagen im Gesamtverkehr, MID 2008

Wochentag Pkw-Besetzungsgrad”
Montag 1,4
Dienstag 1,3
Mittwoch 1,3
Donnerstag 1,3
Freitag 1,4
Samstag 1,7
Sonntag 2,0

' Auswertung fiir den Kreistyp 2 (Agglomerationsraum - hochverdichtet)
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Tabelle 37: Téagliche Fahrleistung im Personenverkehr der Bruhler Bevdlkerung fiur das Jahr 2014 (Gesamtver-
kehr, Personenkilometer nach Wochentagen)

MIV OPNV
Pers.-km Pers.-km
Pkw Motor- | Linien- Strallen- Schienen-
rad busse bahn/ zugver-

Wochentag Stadtbahn kehr
Montag 715.822 | 14.609 | 72.692 29.077 79.961
Dienstag 666.335 | 13.599 | 59.912 23.965 65.904
Mittwoch 764.944 | 15.611 | 64.492 25.797 70.941
Donnerstag 814.433 | 16.621 | 44.635 17.854 49.098
Freitag 1.115.991 | 22.775 | 67.191 26.877 73.911
Samstag 865.203 | 17.657 | 26.064 10.425 28.670
Sonntag 818.008 | 16.694 | 39.789 15.916 43.768

Tabelle 38: Té&gliche Fahrleistung im Personenverkehr der Briihler Bevolkerung fur das Jahr 2014 (Binnenverkehr,
Personenkilometer nach Wochentagen)

MIV OPNV
Pers.-km Pers.-km

Pkw Motor- | Linien- | StralRenbahn/ | Schienen-
Wochentag rad busse Stadtbahn zugverkehr
Montag 157.560 | 3.216 | 12.347 12.347 0
Dienstag 140.400 | 2.865 | 12.281 12.281 0
Mittwoch 148.486 | 3.030 | 12.568 12.568 0
Donnerstag | 147.631 | 3.013 | 12.679 12.679 0
Freitag 159.953 | 3.264 | 12.796 12.796 0
Samstag 130.057 | 2.654 4.397 4.397 0
Sonntag 86.179 | 1.759 4.330 4.330 0

Tabelle 39: Té&gliche Fahrleistung im Personenverkehr der Briihler Bevélkerung fur das Jahr 2014 (Ziel- und Quell-
verkehr, Personenkilometer nach Wochentagen)

MIV OPNV
Pers.-km Pers.-km

Pkw Motor- | Linien- | Strallenbahn/ | Schienen-
Wochentag rad busse Stadtbahn zugverkehr
Montag 558.262 | 11.393 | 60.345 16.730 79.961
Dienstag 525935 | 10.733 | 47.631 11.684 65.904
Mittwoch 616.458 | 12.581 | 51.924 13.229 70.941
Donnerstag | 666.802 | 13.608 | 31.956 5.175 49.098
Freitag 956.038 | 19.511 | 54.395 14.080 73.911
Samstag 735.146 | 15.003 | 21.666 6.028 28.670
Sonntag 731.829 | 14.935 | 35.459 11.586 43.768
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Tabelle 40: Téagliche Fahrleistung im Personenverkehr der Bruhler Bevdlkerung fur das Jahr 2014 (Fahrzeugkilo-
meter nach Wochentagen)

MIV Fzg.-km
Gesamt- Binnen- Ziel- und
verkehr verkehr Quellverkehr
Pkw Motor- Pkw Motor- Pkw Motor-

Wochentag rad rad rad
Montag 511.302 | 14.609 | 112.543 3.216 | 398.759 | 11.393
Dienstag 512.565 | 13.599 | 108.000 2.865 | 404.566 | 10.733
Mittwoch 588.419 | 15.611 | 114.220 3.030 | 474.199 | 12.581
Donnerstag | 626.487 | 16.621 | 113.562 3.013 | 512.925 | 13.608
Freitag 797.136 | 22.775 | 114.252 3.264 | 682.884 | 19.511
Samstag 508.943 | 17.657 | 76.504 2.654 | 432.439 | 15.003
Sonntag 409.004 | 16.694 | 43.090 1.759 | 365.915 | 14.935
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2. Ergebnisse Fachworkshop 14.09.2015

Tabelle 41: MaRBnahmenideen zum Fuf3géngerverkehr, Fachworkshop 14.09.2015

FuRgangerverkehr (Ergebnisse, Fachworkshop 14.09.2015)
Maflnahme Wer macht es? Zielgruppen Anmerkungen
Legalisiertes Gehwegparken | Verwaltung/Politik | Qualitdtsgewinn (+Sicherheit) | ,dickes Brett*
zuricknehmen (Sanktionen) fur FuBganger (Parkraumdefizit)
Zustellen von Gehwegen Verwaltung/Politik | Qualitatsgewinn (+Sicherheit) Bedeutet Einnahme-
durch Méblierung und Son- (Sanktionen) fur FuBganger verlust fur Stadt
dernutzungen verhindern

(Mindestflache = 1,50)

Darstellung FuRwegenetz Verwaltung Allgemeinheit Bisher liegt kein Plan
(sog. Mistwege), Plan o0.a. vor

ggof. Beschilderung

Fulligangercheck ausweiten Verwaltung u.a. Senioren Analog zum Beispiel
auf andere Stadtteile Vochem

Mehr polizeiliche Kontrolle Polizei Fuldganger im Positiven, Rad-

von illegalem Radfahren auf
Gehwegen

fahrer im Negativen

FuRgangerfreundliche Am-
pelschaltungen / Aligriin

Baulasttrager /
Stadt

FuRganger / Kinder

system)

Attraktivierung der Wege zu Stadt Kinder / Eltern

den KITAs

Angstraume identifizieren und | Stadt Senioren / Frauen
beseitigen (Bsp. Balthasar-

Neumann-Platz)/Beleuchtung

Barrierefreiheit (Blindenleit- Stadt / Verbande | Mobilitdtseingeschrankte

Erhdéhung der Durchlassigkeit
unserer Hauptverkehrsstra-
Ren (Querungshilfen etc.),
z.B. Rémerstralie, Theodor-
Heuss-Stralie

Baulasttrager /
Stadt

FuRganger

Finanzieller Aufwand!

Planung neuer Baugebiete
mit optimierten FuBwegever-
bindungen

Stadt / Investoren

Kiinftige Bewohner der Gebie-
te

FulRgangerfreundliche Bo-
denbelage

Stadt

Alle FuRganger insb. Senioren

Tabelle 42: MaBnahmenideen zum Radverkehr, Fachworkshop 14.09.2015

Radverkehr (Ergebnisse, Fachworkshop 14.09.2015)
MaRnahme Wer macht es? Zielgruppen Anmerkungen
Radschnellwege — Ermittlung | Stadt, Stadte Pendler Nicht nur klassische

von Potenzialen

Koln, Erftstadt,
REK

Radschnellwege

Qualitative Verbesserung der
Radwegeverbindungen

Stadt, REK Forst

Freizeitradler, Pendler

Belag, Markierung

Nord-Sud-Weg (Brihl-Mitte
bis Brihl-Sid), Querungen
analog Ville-Bahn

Stadt, HGK, EBA

alle

Abstimmungsproblem
HGK

handler / Einzelhandler, zur
Forderung des Einkaufsver-
kehrs mit Fahrradern

Bahnhof Brihl: Aufziige an- DB, Land NRW Radfahrer, Mobilitatseinge-

legen schrankte

,Radstation* Brihl-Mitte Stadt Fahrradhandler/-
dienstleister in leer-
stehende Raume an-
siedeln (parken, ande-
re Serviceleistungen)

Lastenanhé&nger zum Auslei- | Wirtschaftsforde- Zum Ausprobieren

hen bei Radstation / Fahrrad- | rung, WEPAG
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Radverkehr (Ergebnisse, Fachworkshop 14.09.2015)
MaRnahme Wer macht es? Zielgruppen Anmerkungen
Abstellmdglichkeit Kinder- Stadt Eltern u.a.

und Lastenanha-
nger+Kindersitze bei Radsta-
tion berlcksichtigen

Wegeverbindungen Rhein-
strale, Comesstralte, Wes-
seling

Stadt, Land /
Stralken.NRW

Bisher keine durchge-
hende Verbindung auf
Grund der vorhande-
nen Baume mdaglich
(Problem: alteste Allee
in Brihl)

Tabelle 43: MaRnahmenideen zum 6ffentlichen Personennahverkehr, Fachworkshop 14.09.2015

Offentlicher Personennahverkehr

MaRnahme

Wer macht es?

(Ergebnisse, Fachworkshop 14.09.2015)

Zielgruppen

Anmerkungen

Senkrechtaufziige Bahnhof
Brinhl

FB Bauen und
Umwelt / DB/
NVR / Ministerium
/ Politik

Mobilitatseingeschrankte Mut-

ter mit Kinderwagen / Fahrrad-

fahrer / Touristen

Der Umbau erfolgt im
Rahmen der Baumal3-
nahme RRX-
Auenaste. Ab Juni
2016 erfolgt die Ent-
wurfsplanung.

Kostenfreies VRS-Ticket fiir Politik Brihler Einwohner Gibt es in anderen
Bruhler Stadten
Zige nach Kéln und Bonn: Stadtwerke Pendler / Schiiler / sonstige Bisher grof3e Liicke,
besserer Takt Bus+AST /RVK/ | Nutzer AST-Taktung aus
DB / Private Richtung Bonn, ca. 2
(MRB) /NVR/ Std. Wartezeit
REVG
Anbindung Bahnhof Kier- Politik Nutzer von FuRweg Barbara- Bf Kierberg deckt
berg: Bus bis direkt Bahnhof schule mind. 300-400 m ber- 15.000 — 20.000 EW
Kierberg, Halbstundentakt gan ab, Verbesserung der
Anbindung mit
Rad+OPNV+Pkw
(Antrag hierfr liegt
vor)
Dynamische Fahrgast-Info Stadtwerke Alle Nutzer DFl ist in Bruhl-Mitte
DB+Stadtbahn verknupfen Bus+AST / RVG/ geplant
(DFI-Anlagen) +Bus DB / Private
(MRB)/NVR/
REVG
Parkplatz Schloss am Bahn- Bahnkunden Parkplatz ist privat
hof kostenlos fir Bahnkun- (nicht Bestandteil von
den P&R)
Erreichbarkeit von Haltestel- Alle Nutzer

len optimieren (Umfeld,
Schilder, Beleuchtung, Les-
barkeit), barrierefreie Gestal-
tung

Verspatungen / Durchfahrten
bei DB und Stadtbahn an-
kiindigen

Infos werden ge-
wuinscht

Offentlichkeitsarbeit OPNV,
DB: Infos Radverkehr + Fahr-
radparken -> OPNV-Paket
fur jeden Haushalt und eine
Freifahrt

Alle Brihler Haushalte

Einsteiger-Ticket fir Neubdur-
ger, z.B. 1 Monat kostenlos
Preisstufe 1b auf Nachfrage

Neuburger

Es gab mal ein Neu-
birgerpaket, aber
ohne Dialogmarketing;
wurde eingestellt, eine
Wiederaufnahme ist im
Gesprach

Schulungsangebote (6ffent-
lich, z. B. am Marktplatz)

Senioren, Kinder, Busfahrer,
alle Nutzer

Niederschwelliges
Angebot, d.h. ,Schu-
lung im Vorbeigehen*

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Bruhl
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Offentlicher Personennahverkehr

MalRnahme

Wer macht es?

(Ergebnisse, Fachworkshop 14.09.2015)

Zielgruppen

Anmerkungen

Aktiv-60-Ticket (1b) fir frei-
willige FUhrerscheinabgabe

Senioren etc.

Qualitat der Info in der Rad-
station verbessern

Fahrradkunden / Pendler etc.

Hinweis kam von
RadRegionRheinland

AST+OPNV = 1 Ticket, Vor-
schlag REK: Taxibus

Taxibus im VRS-Ticket
enthalten, AST nicht

Tabelle 44: Malnahmenideen zum motorisierten Individualverkehr, Fachworkshop 14.09.2015

Motorisierter Individualverkehr

MaRnahme

Wer macht es?

(Ergebnisse, Fachworkshop 14.09.2015)

Zielgruppen

Anmerkungen

Bekanntmachen / Info zu Car-
sharing und AST

Ortsfremde / Neubdirger /
alle Haushalte

Neuburgerpaket gab
es mal, aber ohne
Dialogmarketing; Wie-
deraufnahme ist im
Gesprach

Weitere Stationen Car-Sharing
& bessere Ausschilderung

Flihrung & Parkleitsystem

(Carsharing & AST) Verwaltung & MIV-wenig-Fahrer
Stattauto
Bessere Ausschilderung LKW- Stadt & IHK Ortsfremde Machbarkeitsstudie

LKW-
Fuhrungskonzept liegt
vor, sollte aber bis
zum Ende durchge-
fUhrt werden;
Lkw-Fihrung tuber
Navi wird derzeit bei
»,mobil im rheinland”
integriert, Stadt Bruhl
beteiligt sich

Allgemeine Geschwindigkeitsre-
duzierung (z.B. flachendeckend
Tempo 30) (Analyse der Mog-
lichkeiten)

Zentrale Auslieferung mit dem
Lastenfahrrad oder E-Pkw

Paketdienste

Baustellenmanagement und
Veranstaltungsmanagement,
Bereitstellung der Infos online

Ausbau der P&R-Anlagen & P&R-Nutzer
Ausschilderung verbessern
VerkniUpfung Parkinfos mit Parksuchverkehr Erfolgt in ,mobil im

rheinland®, Stadt Bruhl
beteiligt sich, aber das
Online-Tool ist den

Birgern nicht bekannt

Flachendeckendes und kosten-
deckendes Parkraummanage-
mentkonzept

Ziel: verbesserte Bun-
delung und Auslas-
tung sowie Reduzie-
rung Stellplatzanzahl
bzw. Aufwertung
Stadtraum

Vermeidung von Gehwegparken

Ziel: Flachengewin-
nung und Férderung
Verkehrssicherheit

Shared Space dort, wo Fullgén-
ger im Querschnitt nicht ausrei-
chend Platz haben

Méglichkeit des autofreien Woh-
nens bei Neubaugebieten prifen

Ziel: Reduzierung
Pkw-Besitz bzw. Pkw-
Nutzung;

Hinweis: es gibt nur noch ein
Neubaugebiet in Brihl

ES
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MaRnahme

Wer macht es?

(Ergebnisse, Fachworkshop 14.09.2015)

Zielgruppen

Anmerkungen

Uberarbeitung Stellplatzsatzung

Verwaltung, Poli-
tik

Bestand & Neubau

nur fir Bewohner (zentrales
kostenpflichtiges Parken am
Rand)

Parken Innenstadt weitgehend

Ziel: Verkehrsreduzie-
rung bzw. Aufwertung
Stadtbild, Schaffung
von Freiflachen

Ausschilderung von Wegen
weniger MIV-dominant

Ziel: gleichzeitig Aus-
schilderung fiir Fu®
und Rad weiter ver-
bessern

ten in Erganzung zu Entfer-
nungsléangen (P&R)

Angabe von Entfernungsminu-

Zeit oftmals besser
einschatzbar als Ent-
fernungen

im MIV

Aufklarung Uber Kostenwahrheit

Tabelle 45: MalRnahmenideen zu sonstigen Themen, Fachworkshop 14.09.2015
(Ergebnisse, Fachworkshop 14.09.2015)

Sonstige Themen

MaRnahme

Wer macht es?

Zielgruppen

Anmerkungen

Anbindung von Sportstatten
(Schulwegplane)

Stadt

Schdler, Sportvereine

litatskosten

Weg zu den Kitas als Ful3- Stadt Kindergartengruppe
weg attraktiv gestalten (breit)
.Elternhaltestellen® in der Eltern
Nahe der Einrichtung, nicht
vor der Einrichtung
Mehr Infos / Ausschilderung | Amt 80
von Bestehendem, z.B. P+R
LKW Navigationssystem Amter
mobiles Rheinland 32+61+Wirtschaft
sférderung+80
Reduzierung von Parkplat- Amter 32+80+61
zen
Betriebliches Mobilitatsma- Kommunale Wirt- | Unternehmen
nagement als Angebot flur schaftsforderung
Betriebe, Mobil-Profit
Infrastruktur an den Schulen | 61/3
(sichere Radwege)
Wohnstandortberatung Mobi- | 80

Tabelle 46: MalRnahmenideen zu Mobilstationen, Fachworkshop 14.09.2015

Mobilstationen

(Ergebnisse, Fachworkshop 14.09.2015)

Anbieter: Carsha-
rer, Fahrradverleih

MalRnahme Wer macht es? Zielgruppen Anmerkungen
Carsharer, Lastenfahrrader, Stadt -> Auftrag- Privatpersonen (auch mit Beispiel Offenburg
E-Bike, OPNV, Rad: Ge- geber Handicap) Fiktion oder Wirklich-
packaufbewahrung, Informa- | Dienstleister: Unternehmen: betriebliches keit

tion, Service StwB MM -> Kunden, Mitarbeiter Mettingen -> Exkursion

Flachendeckendes Konzept
-> Politik Giberzeugen

Stadt Brihl

Platzvorhaltung (Bauleitpla-
nung)

Bauleitplanung

Einheitliches Abrechnungs- StWB / VRS
system
Offentlichkeitsarbeit StWB / Stadt

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Brihl
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3. Ergebnisse Burgerworkshop 20.10.2015

Tabelle 47: MalRnahmenideen zum Fuf3géngerverkehr, Burgerworkshop 20.10.2015

FuRgangerverkehr

(Ergebnisse, Burgerworkshop 20.10.2015)

MaRnahme

Wer macht es?

Zielgruppen

Anmerkungen

Bewertung
(Anz. Punk-
te)

F1

Freihalten der Geh-
wege

(Vermeidung von
Gehwegparken, Mob-
lierung, Sondernut-
zungen etc.)
(Polizeiliche Kontrol-
len von illegalem
Radfahren auf Geh-
wegen)

Stadt, Politik

FulRganger allge-
mein

Befragung der Rad-
fahrer bezuglich
Fehlverhalten (Grund
haufig: fehlende
Radverkehrsflihrung)

F2

Shared Space dort,
wo FulRganger im
Querschnitt nicht
ausreichend Platz
haben

Stadt

Allgemeinheit

Oder Verringerung

MIV-Querschnitt —
Planung von auf3en
nach innen

F3

FulRgangerfreundli-
che Bodenbelage

Stadt

FulRganger allge-
mein, insb. Senio-
ren

Einebnung von Wur-
zelaufwiirfen (Rhein-
stralde)

F4

Barrierefreiheit (Blin-
denleitsystem)

Stadt, Verbande

Mobilitatseinge-
schrankte

F5

FuRgangerfreundli-
che Ampelschaltun-
gen / Allgrin

Baulasttrager,
Stadt

FulRganger, Kin-
der

F6

Angstraume identifi-
zieren und beseitigen
(Bsp. Balthasar-
Neumann-Platz)

Stadt

Senioren, Frauen

F7

Erhéhung der Durch-
I&ssigkeit der Bruhler
Hauptverkehrsstra-
Ren (Querungshilfen
etc.) (z. B. Rémer-
stralRe, Theodor-
Heuss-Stralle)

Baulasttrager,
Stadt

FulRganger allge-
mein

F8

Attraktivierung der
Wege zu den KITAs
(Gehwegbreite)

Stadt

Kinder, Eltern

F9

Erstellung eines
FuBwegeplans (inkl.
sog. Mistwege), ggof.
Beschilderung

Stadt

Allgemeinheit

F10

Planung neuer Bau-
gebiete mit optimier-
ten FuRwegeverbin-
dungen

Stadt

Kunftige Bewoh-
ner der Gebiete,
Neuburger

F11

FuRgangercheck auf
andere Stadtteile
ausweiten

Stadt

u.a. Senioren

F12

Projekt Kinderbus
(Grundschulen)

Stadt/Schulen

Schiiler

F13

Einrichtung regelma-
Riger Sitzgelegenhei-
ten/Banke flr Senio-
ren
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FuRgéangerverkehr (Ergebnisse, Burgerworkshop 20.10.2015)
Bewertung
MaRnahme Wer macht es? | Zielgruppen Anmerkungen (A)nz. Punk-
te
F14 Geradlinige Fultgan- 0
gerfuhrungen, z.B.
Bruhl-Ost Richtung
Innenstadt
F15 Sichere Fulverkehrs- 0
fihrungen an Bau-
stellen
F16 Dienstwege (z.B. am 1

Bahnhof) (im Rah-
men der geplanten
Umgestaltung enthal-
ten)

Die Erganzungen und Mitteilungen der Teilnehmer aus dem Birgerworkshop sind hinsichtlich der Unterschei-
dung in roter Schrift aufgefihrt.

Tabelle 48: MalRnahmenideen zum Radverkehr, Biurgerworkshop 20.10.2015

Radverkehr

MaRnahme

Wer macht es?

(Ergebnisse, Burgerworkshop 20.10.2015)

Zielgruppen

Anmerkungen

Bewertung
(Anz. Punk-
te)

R1

Wegeverbindungen
RheinstralRe, Comes-
stralle, Wesseling
(bisher keine durch-
gehende Verbindung
auf Grund der vor-
handenen Baume
maglich)

Stadt, Land /
Strallen.NRW

Radfahrer allge-
mein

1

R2

Qualitative Verbesse-
rung der Radwege-
verbindungen Kreu-
zung/ Querung/ Stre-
cke (z. B. Belag,
Markierung, LSA-
Programm, Flh-
rungsform)

Stadt, REK
Forst, Land

Radfahrer allge-
mein,
Kfz-Fahrer (Auf-
merksamekeit)

R3

Nord-Sud-Weg
(Brihl-Mitte bis Briihl-
Sad), Querungen
analog Ville-Bahn
(Abstimmung mit
HGK erforderlich)

Stadt, HGK,
EBA

Radfahrer allge-
mein

R4

Ermittlung der Poten-
ziale von Rad-
schnellwegen

(nicht nur klassische
Radschnellwege)

Stadt, Nachbar-
kommunen
(KoIn, Erftstadt,
REK)

Pendler

R5

Lastenanhanger zum
Ausleihen bei Rad-
station/ Fahrradhand-
ler/ Einzelhandler
(Ausprobieren, Erfah-
rungen sammeln)

Wirtschaftsfor-
derung,
WEPAG

Allgemeinheit

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Brihl
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Radverkehr

MaRnahme

Wer macht es?

(Ergebnisse, Burgerworkshop 20.10.2015)
Bewertung

Zielgruppen

Anmerkungen

(Anz.
te)

Punk-

R6

Abstellmdglichkeit
Kinder- und Lasten-
anhanger + Kinder-
sitze bei Radstation
berlcksichtigen

Stadt

Radfahrer mit
Kinder- und Las-
tenanhanger

0

R7

.Radstation“ Brihl-
Mitte
(Fahrradhandler/
-dienstleister in leer-
stehende Raume
ansiedeln),

Stadt

Pendler

sicherer Stander
beiderseits Linie 18

R8

Qualitat der Infos in
der Radstation ver-
bessern

Stadt,
Strallen. NRW

Fahrradkunden,
Pendler etc.

R9

Radstation Bahnhof
Bruhl vergréfern (ist
geplant)

Stadt, Betreiber

R10

Erweiterte Zugangs-
zeiten Radstation

Stadt, Betreiber

Gelegenheitskun-
den

R11

Verknupfung VRS-
Ticket mit Zugang
Radstation

Stadt mit VRS

Alle Nutzer

R12

Baustellenfiihrungen
fur Radverkehr ein-
richten (Radfahrer
absteigen ist keine
Alternative)

R13

Vermeidung inner-
stadtischer Zweirich-
tungswege (K7,
Rheinstralle)

Stadt, Kreis,
StralRen.NRW

R14

Bessere Abstellanla-
gen am Bahnhof
aulerhalb Radstation

Stadt

R15

Gepackaufbewah-
rung in der Innen-
stadt

R16

Erhéhung Anzahl
Stellplatze Innenstadt

R17

Kontrolle Radweg-
parken

Stadt

Hinweise an Paket-
dienstleister

R18

Unterfihrung Baltha-
sar-Neumann-Platz
flr Radfahrer 6ffnen

Stadt

Tagslber wegen
hoher FuRgangerfre-
quenzen problema-
tisch

R19

Fahrradampeln
(direkt nach dem
Workshop durch eine
Teilnehmerin erganzt,
ist daher nicht in die
Bewertung eingeflos-
sen)

Die Erganzungen und Mitteilungen der Teilnehmer aus dem Birgerworkshop sind hinsichtlich der Unterschei-
dung in roter Schrift aufgefihrt.
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Tabelle 49: Malnahmenideen zum 6ffentlichen Personennahverkehr, Blirgerworkshop 20.10.2015

Offentlicher Personennahverkehr

79

(Ergebnisse, Burgerworkshop 20.10.2015)

Bewertung
Maflnahme Wer macht es? | Zielgruppen Anmerkungen (A)nz. Punk-
te
01 Taktverbesserung fur | Stadtwerke, VIA | Pendler, Schiler, | Erreichbarkeit 2
Zuge nach Kéln und Bus+AST / RVG | sonstige Nutzer Schloss-Bahnhof aus
Bonn (AST-Taktung / DB / Private Richtung Heide per
aus Richtung Bonn, (MRB)/NVR/ Bus sehr zeitauf-
ca. V2 Std. Wartezeit) | REVG wandig. Dem Nut-
zerstrom anpassen!
Z.B. mor-
gens/abends Bus-
Direktfahrten (kein
Umsteigen in Bruhl-
Mitte), tagstiber mit
Umstieg in Bruhl-
Mitte
(Ergénzung: Hinweis
im Rahmen der Be-
fragung der Stadt-
busoptimierung mit
genannt)
02 Verbesserung der Stadt, Stadt- Pendler, Schililer, 5
Anbindung des werke, VIA, sonstige Nutzer
Bahnhofs Kirberg Politik, DB
(z. B. Bus bis direkt
zum Bahnhof im %2
Std-Takt) (Antrag
hierfur liegt vor)
03 Privatparkplatz vom Schlosseigen- Bahnkunden 1
Schloss am Bahnhof | timer Land
kostenlos fir Bahn- NRW, Stadt
kunden anbieten
04 Bahnhofe optimieren | Stadt/ DB/ Radfahrer und Kurzfristige Uber- 8
(barrierefreie Gestal- | NVR / Ministeri- | Mobilitatseinge- gangsldsung (Idee):
tung) um / Politik schrankte Stufenkeile fiir Rad-
(z. B. Gepack, fahrer
Kinderwagen)
05 Haltestellen optimie- | Stadtwerke, OPNV-Nutzer Verbesserung der 3
ren (Umfeld, Schilder, | VIA, Stadt, Poli- | allgemein Sicherheit an den
Beleuchtung, Lesbar- | tik Haltestellen — Be-
keit, barrierefreie leuchtung
Gestaltung)
06 Verbesserung AST- Stadt, Allgemeinheit 0
Angebot (Anzahl StralRen.NRW,
Stationen, Erkenn- Stadtwerke, VIA
barkeit, Ausschilde- Bus+Bahn+AST
rung) Fahrplan AST
(im Busfahrplan)

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Brihl
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Offentlicher Personennahverkehr

MaRnahme

Wer macht es?

(Ergebnisse, Burgerworkshop 20.10.2015)

Zielgruppen

Anmerkungen

Bewertung
(Anz. Punk-
te)

o7

Dynamische Fahr-
gast-Info (DFI)
DB+Stadtbahn ein-
richten und verknup-
fen (DFI-Anlagen) +
Bus

(DFl ist in Brahl-Mitte
fur Linie 18 und Bus-
se geplant; Rhein-
Erft-Kreis stellt An-
trag fir die Kreis-
kommunen; liegt
derzeit fordertech-
nisch auf Eis)

Stadtwerke, VIA
Bus+AST / RVG
/ DB / Private
(MRB)/NVR/
REVG

OPNV-Nutzer
allgemein

0

08

Informatio-
nen/Ankindigung
Uber Verspatun-
gen/Durchfahrten bei
DB/Stadtbahn

DB, HGK, Stadt

OPNV-Nutzer
allgemein

09

OPNV-Paket (Infor-
mationen und Probe-
ticket)

(z. B. fur jeden Haus-
halt oder fir alle
Neuburger auf An-
trag)

Stadt, Politik,
Stadtwerke, VIA
Bus+Bahn+AST

alle Bruhler
Haushalte oder
alle Neublrger

010

Kostenfreies VRS-
Ticket fur Brihler
Einwohner (Analyse)
(Wird viel diskutiert,
Einflhrungen wurden
aber teilweise auch
wieder eingestellt.)

Stadt, Politik

Allgemeinheit

011

Aktiv-60-Ticket (1b)
fur freiwillige Fihrer-
scheinabgabe

Stadt, Politik,
Stadtwerke,
VIA, Senioren-
beauftragte

Senioren etc.

012

AST+OPNV = 1 Ti-
cket

(ware mit Umstellung
auf Taxibus statt AST
gegeben)

Stadt, Politik,
Stadtwerke, VIA
Bus+Bahn+AST

OPNV-Nutzer
allgemein

013

Informations- und
Schulungsangebote
rund um Bus und
Bahn (&ffentlich, z.B.
niederschwellig am
Marktplatz)

Stadt, Politik,
DB, HGK,
Stadtwerke
Bus+Bahn+AST

Senioren, Kinder,
Busfahrer, alle
Nutzer

014

Einheitlicher OV-Tarif
Bus/Bahn (Verstand-
lichkeit)

Ist vorhanden. Es
gibt jedoch noch
Schwierigkeit mit der
Verstandlichkeit der
Preisstufen

015

Abstimmung Fahrzei-
ten auf Schulzeiten
(z.B. Wesseling)

Antrag erforderlich

Die Ergéanzungen und Mitteilungen der Teilnehmer aus dem Burgerworkshop sind hinsichtlich der Unterschei-
dung in roter Schrift aufgefihrt.
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Tabelle 50: Maflnahmenideen zum motorisierten Individualverkehr, Blrgerworkshop 20.10.2015

Motorisierter Individualverkehr

81

(Ergebnisse, Burgerworkshop 20.10.2015)

Bewertung

Maflnahme Wer macht es? | Zielgruppen Anmerkungen (A)nz. Punk-

te

M1 Analyse allgemeine Stadt, Kfz-Fahrer allge- | Temporeduzie- 7
Geschwindigkeitsre- | StralRen.NRW mein rung/Blitzer auf Ein-
duzierung und Ausfallstralien
(z.B. flachendeckend (40 km/h?)

Tempo 30) (Beruck-
sichtigung von Fahr-
bahnverengungen
zur Geschwindig-
keitsreduzierung)

M2 Aus- Stadt, Stattauto | Ortsfremde, Neu- | Interesse besteht in 6
bau/Verbesserung birger, alle Heide/Kirberg; 1
Carsharing-Angebot Haushalte, MIV- Auto in Brihl-Mitte
(Anzahl Stationen, wenig-Fahrer mutet ,abseits” herz-
Erkennbarkeit, Infor- lich wenig — Bhf.
mationen) Kierberg? Anbindung

Bhf. Kierberg ver-
bessern! (aus Heide
kommend!) Bedarfs-
erhebung in Heide?
Carsharing-Rabatte
in Verbindung mit
VRS-Abo

M3 Verbesserung der Stadt, IHK Ortsfremde MIV-Ausfahrt Schild- 0
Ausschilderung der gesstralle, LKW-
bestehenden LKW- FGhrung Brahl ver-

Fahrung (Lkw- bessern
Flhrung Uber Navi

wird derzeit bei ,mo-

bil im rheinland* inte-

griert, Stadt Brihl

wird sich daran betei-

ligen)

M4 Verbesserung Aus- Stadt Ortsfremde, Neu- 2
schilderung Park- birger, P&R-
raumangebot (inkl. Nutzer
P&R) (u. a. Angabe
von FuRwegminuten)

M5 Verknupfung Parkin- | Stadt Parksuchverkehr 0
fos mit Baustellen-
und Veranstaltungs-
management, Bereit-
stellung der Infos
online
(Wird in ,mobil im
rheinland“ gemacht,
ist aber nur wenigen
bekannt!)

M6 Flachendeckendes Stadt Parksuchverkehr | Parkraummanage- 6
und kostendecken- ment verbessern,
des Parkraumma- evtl. nachts ,frei-
nagementkonzept schalten® (Schranken
(Ziel: verbesserte hoch)

Blindelung und Aus-
lastung sowie Redu-
zierung Stellplatzan-
zahl bzw. Aufwertung
Stadtraum)

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Brihl
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Motorisierter Individualverkehr

MaRnahme

Wer macht es?

(Ergebnisse, Burgerworkshop 20.10.2015)

Zielgruppen

Anmerkungen

Bewertung

(Anz.
te)

Punk-

M7

Parken Innenstadt
weitgehend nur far
Bewohner (kosten-
pflichtiges Parken am
Rand)

(Ziel: Verkehrsredu-
zierung bzw. Aufwer-
tung Stadtbild)

Stadt

Brihler Innen-
stadt-Bewohner

M8

Uberarbeitung der
Stellplatzsatzung
(z. B. mehr Fahr-
radabstellplatze)

Stadt, Politik

Bestand & Neu-
bau

M9

Aufklarung tber Kos-
tenwahrheit im MIV

Stadt, Politik

MIV-viel-Fahrer

M10

Ampelschaltung
Uberprifen

Stadt

M11

Modellprojekte auto-
freies Wohnen, ggf.
in bestehenden Sied-
lungen

M12

Innenstadtmaut

0

Die Ergénzungen und Mitteilungen der Teilnehmer aus dem Burgerworkshop sind hinsichtlich der Unterschei-
dung in roter Schrift aufgefihrt.

Tabelle 51: MalRnahmenideen zu Sonstiges, Burgerworkshop 20.10.2015
(Ergebnisse, Burgerworkshop 20.10.2015)

Sonstige Themen

Bewertung
MalRnahme Wer macht es? | Zielgruppen Anmerkungen (A)nz. Punk-
te
S1 Anbindung von Stadt Schuler, Sport- 1
Sportstatten (Schul- vereine
wegeplane)
S2 .Elternhaltestellen” in | Stadt Eltern 0
der Nahe der Einrich-
tung, nicht vor der
Einrichtung
S3 Infrastruktur an den Stadt Schiiler, Eltern 8
Schulen (sichere
Radwege)
S4 Betriebliches Mobili- Kommunale Mitarbeiter und 1
tatsmanagement als | Wirtschaftsfor- Kunden der Un-
Angebot fir Betriebe, | derung ternehmen
Mobil-Profit
S5 Wohnstandortbera- Stadt Neuburger, Be- 0
tung Mobilitatskosten wohner allgemein
S6 Flachendeckendes Stadt, Politik Allgemeinheit 0
Konzept fur Mobilsta-
tionen entwickeln
(Ziel: Férderung der
Multimodalitat durch
Verknipfung von
zwei oder mehr Ver-
kehrsmitteln)
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Sonstige Themen
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MaRnahme

Wer macht es?

(Ergebnisse, Burgerworkshop 20.10.2015)

Zielgruppen

Anmerkungen

Bewertung
(Anz. Punk-
te)

S7

Zentrale Paketauslie-
ferung mit dem Las-
tenfahrrad oder E-
Pkw

DHL

Paketdienste

1

S8

Ausschilderung von
Wegen weniger MIV-
dominant und gleich-
zeitig fur FulRganger
und Radfahrer weiter
verbessern

Stadt,
StralRen.NRW?

Allgemeinheit

S9

Offentlichkeitsarbeit
(Vorteile vermitteln),
mit lokalen Vorbildern
werben

Die Erganzungen und Mitteilungen der Teilnehmer aus dem Birgerworkshop sind hinsichtlich der Unterschei-

dung in roter Schrift aufgefiihrt.

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Brihl
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4.

Ergebnisse Burger-/Fachworkshop 02.12.2015

Tabelle 52: MaRnahmen Fu3géngerverkehr, Burger-/Fachworkshop 02.12.2015

FuRgangerverkehr (Ergebnisse, Birger-/[Fachworkshop 02.12.2015)
Bewertung

Maflnahme Planer Burger | Stadt Diskussionsergebnisse

F1 Freihalten der Geh- 16 von 1von12 | A, B, C | Die Gehwege werden regelmafig von den
wege 39 Politessen kontrolliert (= A). Eine Erhéhung
(Vermeidung von der Kontrolldichte ist aber derzeit nicht rea-
Gehwegparken, Moéb- listisch (=»C). Die Notwendigkeit des ,auf-
lierung, Sondernut- gesattelten Gehwegparkens® wird gepruft
zungen, Polizeiliche (=B).

Kontrollen von illega-
lem Radfahren auf
Gehwegen mit einer
Erfassung der Griin-
de fir das Fehlver-
halten)

F2 Shared Space dort, 24 von 5von12 | B Es gibt bereits eine Shared Space Flache
wo Fulganger im 39 (,Stern® vor Gieseler Galerie), die gut funk-
Querschnitt nicht tioniert; weitere Straflenabschnitte, in de-
ausreichend Platz nen es funktionieren kdnnte, sind nicht er-
haben (Bei Neu- kennbar.

/Umplanungen: Pla- Es wurde angeregt, nicht von Shared

nung von auf3en nach Space zu reden, sondern allgemein von

innen berlcksichti- Mischverkehrsflachen, da der Begriff

gen) Shared Space inhaltlich belegt ist. Misch-
verkehrsflachen kdnnen dann unabhangig
vom Fufigangerquerverkehrsaufkommen
bei engraumigen Stralenabschnitten mit
entsprechender Reduzierung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit (z. B. Ver-
kehrsberuhigter Bereich) eingerichtet wer-
den (z. B. fur die im Rahmen des Ful3gan-
gerchecks in Vochem identifizierten Berei-
che).

F3 FufRgangerfreundli- 12 von 4von12 | B Ein fuBgangerfreundlicher Bodenbelag
che Bodenbelage 39 kann bei Neubau unter Bertcksichtigung
(z. B. Materialwahl, des Denkmalschutzes berucksichtigt wer-
Entfernung von Wur- den, ist aber nicht immer umsetzbar.
zelaufwirfen) Hinweise auf Wurzelaufwirfen werden auf-

genommen und sukzessive abgearbeitet.

F4 Barrierefreiheit (Blin- | 11von | Ovon12 | A
denleitsystem) 39

F5 FufRgangerfreundli- 16 von 2von12 | A/B Die vorhandenen Signalanlagen werden
che Ampelschaltun- 39 kontinuierlich/regelmaRig anlassbezogenen
gen / Allgriin geprtft (siehe auch Malnahme M9). Dies-

bezlglich wird auch die Fuligéngerfreund-
lichkeit mit betrachtet (=»A). Der Einsatz
von LAllgriin® ist nur unter ganz bestimmten
Rahmenbedingungen moglich, dies kann
punktuell geprift werden (2B).
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FuRgéangerverkehr (Ergebnisse, Birger-/Fachworkshop 02.12.2015)
Bewertung

MaRnahme Planer | Burger | Stadt Diskussionsergebnisse

F6 Angstraume identifi- 18 von 2von12 | B Zunachst mussen die vorhandenen Angst-
zieren und beseitigen | 39 raume identifiziert werden (Uberpriifung der
(Bsp. Balthasar- sozialen Sicherheit). Eine Beseitigung ist
Neumann-Platz) abhangig von der vorhandenen Situation

(z. B. Verbesserung der Beleuchtung ist
realistisch, die Beseitigung einer Tunnelan-
lage zeitnah nicht realistisch).

F7 Erhdéhung der Durch- | 15von | 2von12 | C Die HauptverkehrsstralRen haben bereits
I&ssigkeit der Briihler | 39 zahlreiche Querungsstellen (insges. Uber
Hauptverkehrsstra- 60); weitere Querungsstellen sind auf ab-
Ren (Querungshilfen sehbare Zeit nicht realistisch.
etc.) (z. B. Rémer-
stral’e, Theodor-

Heuss-Strale)

F8 Erstellung eines 17 von Ovon12 | B
FuBwegeplans (inkl. 39
sog. Mistwege) mit
moglichst geradlini-
gen Verbindungswe-
gen, ggf. Beschilde-
rung

F9 Planung neuer Bau- 15 von Ovon12 | A
gebiete mit optimier- | 39
ten FulRwegeverbin-
dungen
(z. B. mdglichst ge-
radlinig)

F10 FuBgangercheck auf | 14 von Ovon12 | B
andere Stadtteile 39
ausweiten

F11 Projekt Kinderbus in 24 von 2von12 | B Es wurde angereqgt, statt ,Projekt Kinder-
Grundschulen anbie- | 39 bus“ den bekannten Begriff ,walking bus*
ten oder Gehgemeinschaft zu verwenden. Herr

Jansen wies darauf hin, dass diese Maf3-
nahme nicht als Dauermallnahme zu ver-
stehen ist, da sonst die Selbstandigkeit der
Kinder eingeschrankt wird.

F12 Flachendeckende 15 von 1von12 | B
Einrichtung von Sitz- | 39
gelegenheiten auf
den gangigen Ful-
wegen

F13 Sichere FulRverkehrs- | 15 von Ovon12 | A Im Prinzip bekommen die Baufirmen ent-
fihrungen an Bau- 39 sprechende Vorgaben; bei der Umsetzung
stellen gibt es teilweise Defizite und die Ressour-

cen fur Kontrollen sind begrenzt. Derzeit
wird ein ,Baustellenleitfaden® vorbereitet.

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Brihl
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FuRgéangerverkehr (Ergebnisse, Birger-/Fachworkshop 02.12.2015)
Bewertung
MaRnahme Planer | Burger | Stadt Diskussionsergebnisse
F14 Klarung der Nutzbar- | 14 von 1von12 | C
keit und Zustandig- 39

keit von Dienstwegen
(z. B. am Bahnhof
Brihl)

A — Bearbeitung lauft oder ist in Vorbereitung

B — Wird gepruft/bearbeitet (z. B. im Mobilitatsplan)
C — Umsetzung auf absehbare Zeit nicht realistisch
Die Erganzungen und Mitteilungen der Teilnehmer aus dem Workshop sind hinsichtlich der Unterscheidung in
roter Schrift aufgefihrt.

Tabelle 53: MaRnahmen Radverkehr, Burger-/[Fachworkshop 02.12.2015
(Ergebnisse, Burger-/Fachworkshop 02.12.2015)

Radverkehr

MaRnahme

Planer

Bewertung
Burger

Stadt

Diskussionsergebnisse

R1

Wegeverbindungen
Rheinstrale, Comes-
stralRe, Wesseling
(bisher keine durch-
gehende Verbindung
auf Grund der vor-
handenen Baume
moglich)

14 von
39

1von 12

B

MafRnahme wird beibehalten und Méglich-
keiten werden Uberprift.

R2

Qualitative Verbesse-
rung der Radwege-
verbindungen Kreu-
zung/ Querung/ Stre-
cke

(z. B. Belag, Markie-
rung, LSA-
Programm, Fih-
rungsform)

21 von

2 von 12

R3

Nord-Sud-Weg
(Briihl-Mitte bis Briihl-
Sid), Querungen
analog Ville-Bahn
(Abstimmung mit
HGK erforderlich)

15 von
39

3von 12

R4

Radschnellwege
(nicht nur klassische
Radschnellwege)

28 von

0 von 12

R5

Lastenanhé&nger zum
Ausleihen bei Rad-
station/ Fahrradhand-
ler/ Einzelhandler
(Ausprobieren, Erfah-
rungen sammeln)

14 von
39

1von 12

R6

Abstellmoglichkeit
Kinder- und Lasten-
anhanger + Kinder-
sitze bei Radstation
beriicksichtigen

14 von
39

0 von 12
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Radverkehr (Ergebnisse, Birger-/Fachworkshop 02.12.2015)
Bewertung

MaRnahme Planer | Burger | Stadt Diskussionsergebnisse

R7 ,Radstation” Brihl- 23 von 3von12 | B Die vorhandene Radstation am Bahnhof
Mitte 39 Brihl tragt sich finanziell, eine weitere Rad-
(Fahrradhandler/ station ware voraussichtlich nicht mehr
-dienstleister in leer- kostendeckend. Von daher ist ein funktio-
stehende Raume nierendes Geschaftskonzept notwendig.
ansiedeln) Einen interessierten Partner zu finden, wird

als schwierig erachtet, dennoch wird die
Méoglichkeit weiter im Auge behalten.

R8 Qualitat der Infos in 14von |[Ovon12 | A
der Radstation ver- 39
bessern

R9 Sichere ,freie“ Fahr- 24 von neue A B Im Bahnhofsbereich sind entsprechende
radabstellanlagen an | 39 Mal3- Planungen in Vorbereitung (=»A); bei weite-
bedeutenden OPNV- nahme ren bedeutenden Haltestellen muss der
Haltestellen (z. B. Bedarf und die Umsetzungsmaoglichkeiten
entlang Stadtbahnli- noch geprift werden (=B).
nie 18, Bahnhof
Brihl)

R10 | Ausweitung der Zu- 14 von 2von3 | B,C Die Ausweitung der Zugangszeiten zur
gangszeiten zur Rad- | 39 Radstation fur die Allgemeinheit erfordert
station einen hohen Personaleinsatz, der wiede-

rum mit Kosten verbunden ist (ungtinstiges
Nutzen-Kosten-Verhaltnis). Eine automati-
sierte Losung fur die Allgemeinheit (z. B.
Tageskarte vom Automaten mit Zugang-
schip) wird auf Grund der fehlenden Identi-
fizierung nicht gewlinscht (Sicherheitsas-
pekt). Ein alternativer Verbesserungsansatz
ware ein automatisierter Zugang mit Identi-
fizierung fur Wenignutzer. Diese Mdglich-
keit wird gepruft.

R11 Verknupfung VRS- 14 von Ovon12 | B VRS-Kunden des eTickets (GroRkunden-
Ticket mit Zugang zur | 39 oder JobTicket, Monats- oder For-
Radstation mel9Ticket, Aktiv60-, Schuler- oder Starter-

Ticket) kdnnen ihr Ticket durch die Nutzung
von Carsharing und Leihradern beliebig
erweitern. Diese Mdglichkeit wird fir die
Stadt Bruhl geprift.

[MaRnahme R11 ist identisch mit MaRnah-
me O15]

R12 | Sichere Radverkehrs- | 15 von Ovon12 | A Im Prinzip bekommen die Baufirmen ent-
fihrungen an Bau- 39 sprechende Vorgaben; bei der Umsetzung
stellen gibt es teilweise Defizite und die Ressour-
(Absteigen ist keine cen fur Kontrollen sind begrenzt. Derzeit
Alternative) wird ein ,Baustellenleitfaden® vorbereitet.

R13 | Erhéhung der Anzahl | 24von |4von12 | B
an Fahrradabstell- 39
platzen in der Innen-
stadt (ausreichende
Anzahl auch bei Ver-
anstaltungen in der
Innenstadt)

R14 | Freihalten der Rad- 22von |[4von12 | A C Die Radwege werden regelmafig von den
wege 39 Politessen kontrolliert (=»A). Eine Erhéhung
(starkere polizeiliche der Kontrolldichte ist aber derzeit nicht rea-
Kontrolle und Ahn- listisch (=C).
dung von Radweg-
parken)

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Brihl
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Radverkehr (Ergebnisse, Birger-/Fachworkshop 02.12.2015)
Bewertung
MaRnahme Planer | Burger | Stadt Diskussionsergebnisse
R15 | Einrichtung von Fahr- | 17 von neue B
radampeln 39 MalR-
nahme

A — Bearbeitung lauft oder ist in Vorbereitung

B — Wird gepruft/bearbeitet (z. B. im Mobilitatsplan)
C — Umsetzung auf absehbare Zeit nicht realistisch
Die Erganzungen und Mitteilungen der Teilnehmer aus dem Workshop sind hinsichtlich der Unterscheidung in
roter Schrift aufgefihrt.

Tabelle 54: MaBnahmen Offentlicher Personennahverkehr, Biirger-/Fachworkshop 02.12.2015

MaRnahme

Planer

Bewertung
Burger

(Ergebnisse, Burger-/Fachworkshop 02.12.2015)

Stadt

Diskussionsergebnisse

O1

Taktverbesserung fur
Zige nach Kéln und
Bonn (AST-Taktung
aus Richtung Bonn,
ca. 2 Std. Wartezeit)

35 von
39

2 von 12

A B

Kleine Verbesserungen kommen zum ,klei-
nen“ Fahrplanwechsel 13.12.2015 (= A);
weitere Verbesserungen sind nicht im
kommunalen Einflussbereich, werden aber
zur Anzeige des Bedarfs weiter kommuni-
ziert (=B).

02

Verbesserung der
Anbindung des
Bahnhofs Kierberg
und des Bahnhofs
Brihl (z. B. Direktbus
in den Hauptver-
kehrszeiten zum
Bahnhof im %2 Std-
Takt) (Antrag hierfur
liegt vor)

27 von
39

5von 12

03

Privatparkplatz vom
Schloss am Bahnhof
kostenlos fiir Bahn-
kunden anbieten

14 von
39

1von 12

04

Bahnhofe optimieren
(barrierefreie Gestal-
tung)

(kurzfristig z. B. Stu-
fenkeile fir Radfah-
rer)

13 von
39

8 von 12

AusschlieBlich im Zustandigkeitsbereich der
DB.

05

Haltestellen optimie-
ren (Umfeld, Schilder,
Beleuchtung, Lesbar-
keit, barrierefreie
Gestaltung)

13 von
39

3von 12

Barrierefreier Ausbau nahezu aller Bushal-
testellen lauft.

06

Verbesserung AST-
Angebot (Anzahl
Stationen, Erkenn-
barkeit, Ausschilde-
rung)

14 von
39

0 von 12

Es wurde angeregt, die Mallnahme inhalt-
lich zu andern. Das AST-Angebot der Stadt
Brahl ist im Vergleich zu anderen Kommu-
nen bereits sehr gut, aber die Vermarktung
muss verbessert werden (=B).
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MaRnahme

Planer

Bewertung
Burger

(Ergebnisse, Birger-/Fachworkshop 02.12.2015)

Stadt

Diskussionsergebnisse

07

Dynamische Fahr-
gast-Info
DB+Stadtbahn ein-
richten und verknip-
fen (DFI-Anlagen) +
Bus (DFl ist in Briihl-
Mitte fir Linie 18 und
Busse geplant;
Rhein-Erft-Kreis stellt
Antrag fur die Kreis-
kommunen; liegt
derzeit férdertech-
nisch auf Eis)

15 von
39

0 von 12

AC

Im Schienenverkehr gibt es die bereits
(Uber die Qualitéat kann man streiten...)
(=»A). Bei den Bushaltestellen ist das auf
absehbare Zeit nicht realistisch, ebensowe-
nig wie eine verkehrsbetriebsibergreifende
Verknipfung (= C).

08

Informatio-
nen/Ankiindigung
Uber Verspatun-
gen/Durchfahrten bei
DB/Stadtbahn

14 von
39

1von 12

AuRerhalb des Einflussbereichs der Stadt.
Die Stadt soll auf die DB einwirken, dass
dies eingefiihrt wird.

09

OPNV-Paket (Infor-
mationen und Probe-
ticket)

(z. B. fur alle Haus-
halt oder Neubdrger,
die ihr Interesse be-
kunden)

14 von
39

1 von 12

010

Kostenfreies VRS-
Ticket fur Brihler
Einwohner

(Wird viel diskutiert,
Einfiihrungen wurden
aber teilweise auch
wieder eingestellt.)

37 von
39

0 von 12

011

Aktiv-60-Ticket (1b)
fur freiwillige Fuhrer-
scheinabgabe

14 von
39

0 von 12

012

AST+OPNV = 1 Ti-
cket

(ware mit Umstellung
auf Taxibus statt AST
gegeben)

14 von
39

0 von 12

013

Informations- & Schu-
lungsangebote rund
um Bus und Bahn
(6ffentlich, z. B. nie-
derschwellig am
Marktplatz)

17 von
39

0 von 12

014

Abstimmung der Bus-
fahrzeiten auf die
Schulzeiten (z. B.
Wesseling)

(Antrag muss gestellt
werden)

13 von
39

0von 12

AC

Grundséatzlich werden im Rahmen des
Méoglichen die Schulzeiten bei der Gestal-
tung des Busfahrplans berlcksichtigt (=A).
Es sind aber auch zahlreiche andere (teil-
weise zwingende) Aspekte zu beriicksichti-
gen, so dass das nur sehr begrenzt geht
(=»C); erst recht wenn auch noch Schulen
anderer Stadte berlicksichtigt werden sollen
(=0C).

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Bruhl
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(Ergebnisse, Birger-/Fachworkshop 02.12.2015)

Bewertung
MaRnahme Planer | Burger | Stadt Diskussionsergebnisse
015 | Verknlpfung VRS- 14 von neue B VRS-Kunden des eTickets (GroRkunden-
Ticket/Abo mit Zu- 39 Mal- oder JobTicket, Monats- oder For-
satzleistungen (z.B. nahme mel9Ticket, Aktiv60-, Schiler- oder Starter-
Zugang Radstation) Ticket) kdnnen ihr Ticket durch die Nutzung
von Carsharing und Leihradern beliebig
erweitern. Diese Mdglichkeit wird fur die
Stadt Bruhl gepruft.
[MaRnahme 015 ist identisch mit Malnah-
me R11]
016 | Dynamische Anzeige | neue neue B Im Rahmen der Diskussion ergab sich eine
fur das Stadtbussys- | Mal3- Mal- neue Mallnahme:
tem nahme | nahme Analog zum Schienenverkehr ist eine dy-
namische Anzeige fiir das Stadtbussystem
gewlnscht. Dies dient auch der Qualitats-
kontrolle (Uberpriifung der Piinktlichkeit).

roter Schrift aufgefihrt.

A — Bearbeitung lauft oder ist in Vorbereitung

B — Wird geprift/bearbeitet (z. B. im Mobilitatsplan)
C — Umsetzung auf absehbare Zeit nicht realistisch
Die Erganzungen und Mitteilungen der Teilnehmer aus dem Workshop sind hinsichtlich der Unterscheidung in

Tabelle 55: MafRnahmen Motorisierter Individualverkehr, Burger-/Fachworkshop 02.12.2015
(Ergebnisse, Burger-/Fachworkshop 02.12.2015)

Bewertung

Maflnahme Planer Burger | Stadt Diskussionsergebnisse

M1 Allgemeine Ge- 37 von 7von12 | B Die Mdglichkeiten zur Ernennung als Mo-
schwindigkeitsredu- 39 dellstadt fur die Anwendung einer flachen-
zierung deckenden Geschwindigkeitsreduzierung
(z.B. flachendeckend werden gepruft.

Tempo 30, Fahr-
bahnverengungen)

M2 Aus- 23 von 6von12 | A,B Ein zweites Carsharing-Auto wird heute
bau/Verbesserung 39 aufgestellt (=»A); der Rest muss geprift
Carsharing-Angebot werden (2B).

(Anzahl Stationen,
Erkennbarkeit, Infor-
mationen, Rabatte in
Verbindung mit VRS-
Abo)

M3 Verbesserung der 18von | Ovon12 | A Die Stadt Brihl hat eine Machbarkeitsstudie
Ausschilderung der 39 fur ein Lkw-Lenkungskonzept durchfiihren
bestehenden LKW- lassen. Diese kommt zum Ergebnis, dass
Fuhrung ein Uber das bisherige System hinausge-
(Lkw-FUhrung tber hendes Lkw-Lenkungskonzept fir die Stadt
Navi wird derzeit bei Brahl nicht zu einer Larmminderung beitra-
»mobil im rheinland” gen wurde.
integriert, Stadt Brihl Im Rahmen von ,mobil im rheinland“ wird
wird sich daran betei- die Lkw-Fuhrung derzeit in die Lkw-
ligen) Navigation integriert. Eine Beteiligung der

Stadt Brihl wird derzeit gepruft.

M4 Verbesserung Aus- 15 von 2von12 | A Kleine Verbesserungen am Parkleitsystem
schilderung Park- 39 sind in Vorbereitung; der Gesamtkomplex
raumangebot (inkl. Parkleitsystem ist noch in der politischen
P&R) Diskussion (wird noch einige Zeit dauern).
(u. a. Angabe von
FuRwegminuten)
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MaRnahme

Planer

Bewertung
Burger

(Ergebnisse, Birger-/Fachworkshop 02.12.2015)

Stadt

Diskussionsergebnisse

M5 Verknipfung Parkin-
fos mit Baustellen-
und Veranstaltungs-
management, Bereit-
stellung der Infos
online

(Wird in ,mobil im
rheinland“ gemacht,
ist aber nur wenigen
bekannt!)

14 von
39

0 von 12

B

Es wurde angeregt, die Mallnahme inhalt-
lich zu andern. Die Verknulpfung von Par-
kinformationen mit Baustellen- und Veran-
staltungsmanagement lauft bereits in ,mobil
im rheinland (Brihl beteiligt sich). Die
Vermarktung/Bekanntheit muss aber ver-
bessert werden (=»B).

M6 Flachendeckendes
und kostendecken-
des Parkraumma-
nagementkonzept
(Ziel: verbesserte
Bindelung und Aus-
lastung sowie Redu-
zierung Stellplatzan-
zahl bzw. Aufwertung
Stadtraum)

23 von
39

6 von 12

Diese MalRnahme wird derzeit im Zusam-
menhang mit dem Einzelhandel als schwie-
rig erachtet, die Mdglichkeiten werden aber
gepruft.

M7 Parken Innenstadt
weitgehend nur fir
Bewohner (kosten-
pflichtiges Parken am
Rand)

(Ziel: Verkehrsredu-
zierung bzw. Aufwer-
tung Stadtbild)

31 von
39

1 von 12

M8 Uberarbeitung der
Stellplatzsatzung
(z. B. mehr Fahr-
radabstellplatze)

15 von

1 von 12

M9 LSA-Programme
hinsichtlich einer
Optimierung Uberpri-
fen

22 von
39

1von 12

Im Prinzip geschieht dies anlassbezogen
+/- kontinuierlich/regelmaRig.

M10 | Modellprojekt ,auto-
freies Wohnen* (fiir
Neubausiedlung oder

Bestandssiedlung)

22 von
39

0 von 12

Es gibt nur ein weiteres Neubaugebiet. Die
Umsetzung in einer bestehenden Siedlung
wird fur sehr schwierig erachtet.

M11 | Einfihrung flachen-
deckende Innen-

stadtmaut

37 von
39

0 von 12

roter Schrift aufgefihrt.

A — Bearbeitung lauft oder ist in Vorbereitung

B — Wird geprift/bearbeitet (z. B. im Mobilitatsplan)
C — Umsetzung auf absehbare Zeit nicht realistisch
Die Erganzungen und Mitteilungen der Teilnehmer aus dem Workshop sind hinsichtlich der Unterscheidung in

Tabelle 56: MafRnahmen Sonstiges, Burger-/Fachworkshop 02.12.2015

Sonstiges (Ergebnisse, Burger-/Fachworkshop 02.12.2015)
Bewertung
MalRnahme Planer | Burger | Stadt Diskussionsergebnisse
S1 Anbindung von 15 von 1von12 | B
Sportstatten (Schul- 39

wegplane)

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Brihl
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Sonstiges (Ergebnisse, Birger-/Fachworkshop 02.12.2015)
Bewertung

MaRnahme Planer | Burger | Stadt Diskussionsergebnisse

S2 Infrastruktur an den 15 von 8von12 | A Wird stets geprift und im Rahmen der Mog-
Schulen und KiTas 39 lichkeiten auch umgesetzt.
(Gehwegbreiten, Es wurde angemerkt, dass die Férderung
Radverkehrsfuhrung, des Zufuligehens wichtiger ist als die Ein-
Elternhaltestellen in richtung von Elternhaltestellen.
der Nahe der Einrich-
tung)

S3 Betriebliches Mobili- | 25 von 1von12 | B
tatsmanagementals | 39
Angebot fir Betriebe,

Mobil-Profit

S4 Wohnstandortbera- 17 von Ovon12 | B
tung Mobilitatskosten | 39

S5 Flachendeckendes 27 von Ovon12 | B Herr Jansen merkte an, dass in Bezug auf
Konzept fir Mobilsta- | 39 Neubaugebiete der Flachenbedarf fir Mo-
tionen entwickeln bilstationen vorgesehen werden sollte.
(Ziel: Férderung der
Multimodalitat durch
Verknupfung von
zwei oder mehr Ver-
kehrsmitteln)

S6 Ausschilderung von 15von |8von12 | B Die Wegweisung ist regelwerksgebunden.
Wegen weniger MIV- | 39 Eine Erganzung von Hinweisschildern an
dominant und gleich- zentralen Parkplatzen (FuRweg zur Innen-
zeitig fur FuRganger stadt xx min) ist eine MaRnahme, die weiter
und Radfahrer weiter gepruft wird.
verbessern

S7 Offentlichkeitsarbeit 24 von 5von12 | B Es wurde angemerkt, dass hinsichtlich der
(Vorteile vermitteln, 39 benannten Beispiele ein Wettbewerb zur
Aufklarung tber Kos- CO2-Einsparung erganzt werden sollte.
tenwahrheit im MIV, Das Ziel der Offentlichkeitsarbeit liegt auf
mit lokalen Vorbildern der Einbindung des Birgers (,ins Boot ho-
werben) len®).

S8 Einrichten von Mog- 17 von Ovon12 | A,B Die Radstation wird nach Umbau Gepack-
lichkeiten zur Ge- 39 aufbewahrungsmaglichkeiten erhalten (A,
packaufbewahrung in wenn man das noch als Innenstadt defi-
der Innenstadt niert); weitere Moglichkeiten sind zu prifen

(=B).

Es wurde angemerkt, dass die Einrichtung
von Moglichkeiten zur Gepéackaufbewah-
rung beispielsweise im Kundenzentrum der
Stadtwerke maoglich sei. Von daher ist die
Einschrankung auf die Innenstadt durch
eine Erganzung von Brihl-Mitte aufzuhe-
ben.

ES

A — Bearbeitung lauft oder ist in Vorbereitung

B — Wird gepruft/bearbeitet (z. B. im Mobilitatsplan)
C — Umsetzung auf absehbare Zeit nicht realistisch
Die Erganzungen und Mitteilungen der Teilnehmer aus dem Workshop sind hinsichtlich der Unterscheidung in
roter Schrift aufgefihrt.
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Steckbriefe, umsetzungsorientierter MalBnahmenkatalog

1 | Mobilitatsplan erstellen

Kurzbeschreibung

Fir eine zielgerichtete Steuerung der zukunftigen Verkehrsentwicklung unter Bertcksichtigung der
Zielsetzung, die CO,-Emissionen im Verkehrssektor weiter zu reduzieren, plant die Stadt Brihl die
Aufstellung eines Mobilitatsplans. Das Vorhaben wurde am 02.06.2015 vom Ausschuss fur Verkehr
und Mobilitdt beschlossen.

Mit dem erarbeiteten Klimaschutzteilkonzept Mobilitat wurde eine erste Grundlage fir den Mobili-
tatsplan geschaffen. Es gilt nun zunachst eine Strategieausrichtung festzulegen. Dazu sollten vor-
handene Zielsetzungen der Stadt zusammengestellt und hinsichtlich ihrer Aktualitat und Relevanz
Uberprift werden. Im Ergebnis soll ein Leitbild und zugehorige Ziele fir die zukilnftige Verkehrs-
entwicklungsplanung formuliert und mit umsetzungsorientierten MalRnahmen hinterlegt werden.
Erste Ansatzpunkte ergeben sich aus dem umsetzungsorientierten Mallnhahmenkatalog des Klima-
schutzszenarios des Klimaschutzteilkonzepts Mobilitat.

Hinsichtlich der Wirkungskontrolle und der Fortschreibung der Energie- und CO,-Bilanz sind um-
fassende Datenanalysen erforderlich. Im Rahmen des Mobilitatsplans kann eine erste Datenbasis
geschaffen werden.

Bausteine:

¢ Aufstellung eines interfraktionellen Arbeitskreises, der die Erarbeitung des Mobilitdtsplans stetig
begleitet

Aufstellung eines Facharbeitskreises, der die Erarbeitung des Mobilitdtsplans inhaltlich begleitet
Aufstellung eines Leitbilds und zugehdrigen Zielen

Aufbau einer Datenbank (Indikatorenset) fiir eine langfristige Wirkungskontrolle

Erarbeitung des Mobilitatsplans durch die Stadt Briihl oder ein externes Planungsbiiro

Kriterien Anmerkung

CO,-Reduktion: mittel | Der Mobilitatsplan selbst bewirkt keine CO,-Reduktion. Diese
ergibt sich erst durch die Umsetzung des aufgestellten Hand-
lungsprogramms des Mobilitatsplans.

Mit Umsetzung des Handlungsprogramms wird eine Zunahme
im Umweltverbund erwartet.

Personalaufwand EOCh Wenn der Mobilitatsplan eigenstandig von der Stadt erarbeitet
zZW. L .
erin wird, ist der Personalaufwand hoch (geringer externer Kos-
- genng tenaufwand). Ansonsten sind die Kosten auf Grund der
Kostenaufwand: gering : N : .
bzw Vergabe an ein externes Planungsbuiro mittel (geringer Per-
. | sonalaufwand).
mittel
Kooperationsaufwand: hoch | Stadt, Stadtwerke, DB, VRS, ADFC, Betreiber Radstation,

Betreiber Carsharing, IHK, ...

Offentlichkeitswirksamkeit: | gering | Die MaRRnahme spricht im Wesentlichen die gesamte Briihler
Bevolkerung an. Der Mobilitatsplan wird ohne unterstitzende
OffentlichkeitsmaRnahmen wahrscheinlich nur von interessier-
ten Birgern wahrgenommen. Durch entsprechenden Informa-
tionsaufwand kann die Offentlichkeitswirksamkeit noch erhoht
werden.

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Briihl ml
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2 | Radverkehrskonzept tiberarbeiten und fortschreiben

Kurzbeschreibung

Die Analyse der Potenziale im Radverkehr, die im Rahmen der Auswertung der Daten der Haus-
haltsbefragung des Rhein-Erft-Kreises (Frihjahr 2013) durchgefiihrt wurde, zeigt eine hohe Anzahl
an kurzen MIV-Wegen und damit verbunden ein hohes aktivierbares Rad-Potenzial auf. Dieses gilt
es mit Hilfe von weichen MalRnahmen (z. B. individuelle Beratung, Aufklarung, Werbung mit Vorbil-
dern, Wettbewerben), aber auch durch harte MaRnahmen (z. B. Verbesserung des Angebots der
Radverkehrsfiihrung, Ausweitung des Fahrradstellplatzangebots) optimal auszunutzen. Hierzu soll
das letzte Radverkehrskonzept aus dem Jahr 1994 (iberarbeitet und fortgeschrieben werden.

Derzeit werden u. a. die unzureichende Qualitdt bestehender Radverkehrsverbindungen auf der
Strecke und an Querungsstellen (z. B. Verbindung RheinstralRe-Comesstralle-Wesseling, Verbin-
dung Briuhl-Mitte bis Briihl-Stid), sowie der Bedarf an weiteren Fahrradabstellanlagen benannt.
Beides soll im Radverkehrskonzept analysiert und bewertet werden, so dass zielgerichtet Verbes-
serungen abgeleitet und anschlieRend nach und nach umgesetzt werden kdénnen.

Mit der zunehmenden Verbreitung von Pedelecs nimmt die Bedeutung von Radschnellwegen bzw.
schnellen Radverkehrsverbindungen immer weiter zu. Die Stadt Brihl war als eine direkte Nach-
barstadt von Koéln an der Erarbeitung eines Radschnellwegenetzes, das Kdln mit den Nachbar-
kommunen verbindet, beteiligt. Flr die Verbindung KéIn-Frechen (Planungswettbewerbsieger) wird
nun eine Machbarkeitsstudie als Grundlage fiir die weitere Vor- und Ausflhrungsplanung erarbei-
tet. Die Stadt Bruhl wird zwar nicht direkt von dieser Verbindung tangiert, dennoch kann sie sich
weiter an diesem Themenfeld beteiligen. So bietet sich aufgrund der hohen Potenziale die Prifung
einer Radschnellwegverbindung an den Kélner Stiden an. Weiterhin kdnnen bestehende innerstad-
tische Radverkehrsverbindungen hinsichtlich ihrer Bedeutung bewertet werden, so dass fiir Verbin-
dungen mit hoher Bedeutung (z. B. Nord-Sid-Weg) Verbesserungsmaoglichkeiten hinsichtlich einer
zligigen Befahrbarkeit analysiert werden.

Um weiterhin zielgerichtet fir den Radverkehr zu werben, sollte geprift werden, ob die bestehende
Presse- und Medienarbeit ausreichend ist oder verbessert werden kann. Beispielsweise kann mit
stadtbekannten Vorbildern fiir das Radfahren geworben werden oder Wettbewerbe zum Radfahren
durchgefihrt werden.

Bausteine:

e Analyse der bestehenden Radverkehrsverbindungen (Strecken, Knotenpunkte und Querungs-
stellen) hinsichtlich verschiedener Kriterien (u. a. Zustand Oberflache, Wartezeit an Knotenpunk-
ten/Querungsstellen, Fihrungsform)

e Erarbeitung eines Fahrradparkkonzepts (Bestandsanalyse, Bedarfsabschatzung, Identifizierung
von geeigneten Abstellorten)

¢ Ausbau von Fahrradhauptrouten zu zlgig befahrbaren Radverkehrsverbindungen

¢ Verfolgung der laufenden Arbeiten zum Radschnellwegeverbindung Koln-Frechen

o Offentlichkeits- und Pressearbeit fiir den Radverkehr fortsetzen bzw. weiter verbessern

Kriterien Anmerkung

CO,-Reduktion: mittel | Das Radverkehrskonzept selbst bewirkt keine CO,-Reduktion.
Diese ergibt sich erst durch die spatere Umsetzung der zuge-
hdérigen Malinahmen.

Mit Umsetzung des Konzepts wird eine mittlere Zunahme im
Radverkehr erwartet, die sich durch einen Umstieg vom Pkw,
aber evtl. auch vom Bus ergibt.

Personalaufwand: L‘OCh Wenn das Radverkehrskonzept eigenstandig von der Stadt
ZW. . S )
. erarbeitet wird, ist der Personalaufwand hoch (geringer exter-
gering _
Kostenautwand: gering ner Kostena_ufwand). Ansonsten entstehen mittelhohe externe
' bzw Kosten fur die Vergabe an ein externes Planungsbiiro (gerin-
. | ger Personalaufwand).
mittel
Kooperationsaufwand: mittel | Stadt, ADFC, Polizei, Politik, ...

ES
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Kriterien Anmerkung

Offentlichkeitswirksamkeit: | gering | Die MaRnahme spricht im Wesentlichen die Gruppe der Rad-
fahrer sowie die am Radfahren interessierte Nicht-Radfahrer
an. Durch entsprechenden Informationsaufwand kann die
Offentlichkeitswirksamkeit noch erhéht werden.

3 | Umbau und Erweiterung der Radstation Briihl Bf.

Kurzbeschreibung

Am Bahnhof Brihl ist eine Radstation mit derzeit 340 Fahrradabstellplatzen vorhanden. Sie wird
privatwirtschaftlich von einem Brihler Fahrradhandler betrieben, der sein Fahrradgeschaft in die
Radstation integriert hat. Er wirtschaftet vollig eigenstandig und tragt die Unterhaltung.

Auf Grund der sehr groflen Nachfrage ist eine Erweiterung der Radstation um weitere 250 Fahr-
radabstellplatze in Planung, sowie ein Umbau mit funktionalen Erweiterungen. Dabei sollten neben
Abstellplatzen fir einfache Fahrrader auch Abstellplatze flir Sonderfahrzeuge (z. B. Fahrradanha-
nger, Tandems, Liegerader) oder Fahrrader mit Kindersitzen bericksichtigt werden.

Durch eine teilautomatisierte Anlage mit Chipkartensystem kann die Radstation auch auRerhalb der
offiziellen Offnungszeiten genutzt werden. Auf Grund der aus Sicherheitsgriinden erforderlichen
Personalisierung ist dies jedoch bisher den Monats- und Jahreskarteninhabern vorbehalten. Um
auch Gelegenheitsnutzern diese erweiterten Zugangszeiten zu ermdéglichen, missen diese eben-
falls personalisiert erfasst werden. Es sollen Gesprache mit dem Betreiber geflihrt werden, inwie-
weit dies mdglich ist. Die Umsetzung erfolgt im Rahmen des geplanten Um- und Ausbaus.

Im Rahmen des Aus- und Umbaus der Radstation ist das Angebot weiterer Dienstleistungen (z. B.
Schlielfacher, Kioskbetrieb) und eine funktionale Aufwertung zu einer ,Mobilstation“ oberster Hie-
rarchiestufe geplant (vgl. auch Nr. 11). Mit dem Umbau der Radstation ist auch das Informations-
angebot kritisch zu analysieren und weiter zu verbessern.

Bausteine:

e Erhoéhung der Anzahl an Fahrradabstellplatzen

¢ Abstellmdglichkeiten flir Anhanger und Fahrrader mit Kindersitzen einrichten

e Zugangszeiten flr Gelegenheitsnutzer der Radstation ausweiten (Gesprache zur Erérterung der
Méglichkeiten fiihren)

e Ausbau zur Mobilstation

e Qualitat der Informationen an der Radstation verbessern

Kriterien Anmerkung

CO,-Reduktion: gering | Der Umbau bzw. die Erweiterung der Radstation selbst be-
wirkt keine CO,-Reduktion. Durch die Erweiterung und den
Umbau wird aber eine geringe Zunahme im Radverkehr er-
wartet, die sich durch einen Umstieg vom Pkw, aber evtl. auch
vom Bus ergibt.

Personalaufwand: Der Umbau der Radstation obliegt dem Betreiber, d. h. dem
Bruhler Fahrradhéndler. Die Stadt Brihl ist fur die Organisati-
gering | on und Durchfiihrung des Gesprachs zur Erérterung der er-
weiterten Zugangsmadglichkeiten fir Gelegenheitsnutzer zu-
standig

Kostenaufwand: hoch | Die anfallenden Aus- und Umbaukosten werden allein von der
Stadt Brihl getragen. Das Land NRW ermdéglicht ausschliel3-
lich die Foérderung der Kapazitatsausweitung. Trotz dieser
Forderung verbleiben hohe Kosten bei der Stadt Briihl
Kooperationsaufwand: gering | Stadt, Betreiber Radstation, ggf. ADFC
Offentlichkeitswirksamkeit: | gering | Die MaRnahme spricht im Wesentlichen die Nutzer des Briih-
ler Bahnhofs an und hier wiederum die Teilgruppe der radaffi-
nen Nutzer. Durch entsprechenden Informationsaufwand kann
die Offentlichkeitswirksamkeit noch erhéht werden.

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Briihl ml
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4 | Radstation Briihl Mitte

Kurzbeschreibung

Neben dem Bahnhof Brihl, weist auch der zentrale Verknlpfungspunkt Brihl-Mitte eine hohe Zahl
an Ein- und Aussteigern sowie an Radfahrern auf. Derzeit sind am Haltepunkt Bruhl-Mitte 200
Fahrradabstellplatze vorhanden, wobei es sich hier im Wesentlichen um einfache tiberdachte Fahr-
radabstellplatze handelt. Lediglich 15 Fahrradboxen sind vorhanden, die eine erhéhte Diebstahlsi-
cherheit bieten.

Die Radstation am Bahnhof Briihl wird von einem Brihler Fahrradhandler privatwirtschaftlich be-
trieben. Wird eine zusatzliche Radstation am Verknipfungspunkt Brihl-Mitte errichtet, so sollte be-
achtet werden, dass beide Radstationen — Briihl Bf. und Brihl-Mitte — wirtschaftlich betrieben und
damit kostendeckend arbeiten missen.

Damit fur die Stadt Bruhl keine weiteren Kosten anfallen ist flr Brihl-Mitte ein Betrieb mit einem
Arbeitsmarktprojekt durch einen Sozialverband o. a. denkbar, wie es bei den meisten Radstationen
in NRW praktiziert wird. Ob dieses neue Arbeitsmarktprojekt trotz einer deutlich reduzierten Ar-
beitsmarktférderung realistisch ist, ist zu prifen.

Trotz allem sollte zunachst eine Nutzen-Kosten-Aufstellung unter Heranziehung von bekannten
Zahlen durchgefihrt werden (u. a. Ein-/Aussteiger von Brihl-Mitte und Brihl Bf., Anzahl Fahr-
radabstellplatze). Erweist sich auf dieser Grundlage eine Radstation am Standort Brihl-Mitte als
rentabel, kann ein potenzieller Partner zum Aufbau der Radstation gesucht werden, mit dem ein
geeignetes Geschaftsmodell abgesprochen wird.

Bausteine:

¢ Nutzen-Kosten-Analyse auf Grundlage vorliegender Zahlen durchfiihren (u. a. Ein-/Aussteiger
von Bruhl-Mitte und Brahl Bf., Anzahl Fahrradabstellplatze)

e Potenzielle Partner suchen

e Geeignetes Geschaftsmodell entwickeln

Kriterien Anmerkung

CO,-Reduktion: sehr | Die Nutzen-Kosten-Analyse selbst bewirkt keine CO»-
gering® | Reduktion. Diese ergibt sich erst durch eine Einrichtung der
Radstation am Haltepunkt Brihl-Mitte.

Es wird eine sehr geringe Zunahme im Radverkehr erwartet,
die sich durch einen Umstieg vom Pkw bzw. vom Bus ergibt.
Vielmehr werden heutige Fahrradfahrer ihr Fahrrad, dass sie
bisher frei abgestellt haben, dann auf Grund des verbesser-
ten Diebstahlschutzes n der Radstation abstellen.

Personalaufwand: gering | Wenn die Nutzen-Kosten-Analyse eigenstandig von der Stadt
Kostenaufwand: gering | erarbeitet wird, ist der Personalaufwand auf Grund der Ver-
wendung vorliegender Zahlen gering (geringer Kostenauf-
wand). Ansonsten sind die Kosten auf Grund der Vergabe an
ein externes Planungsbtiro gering (geringer Personalauf-
wand).

Kommt es zu einer Umsetzung der Radstation Briihl-Mitte, so
liegt der Personal- und Kostenaufwand beim Betreiber.

Kooperationsaufwand: gering | Stadt, Betreiber Radstation, ggf. ADFC

Offentlichkeitswirksamkeit: | gering | Die MaRnahme spricht im Wesentlichen die Nutzer des zent-
ralen Haltepunkts Brihl-Mitte an und hier wiederum die Teil-
gruppe der radaffinen Nutzer. Durch entsprechenden Infor-
mationsaufwand kann die Offentlichkeitswirksamkeit noch
erhéht werden.

* Zum Teil nicht nachweisbar.

ES
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5 | Lastenanhanger, Ausleihméglichkeiten und Lieferservice

Kurzbeschreibung

Das Fahrrad wird heute oftmals fiir den Arbeitsweg bzw. fir Freizeitwege eingesetzt, aber auf
Grund der beschrankten Gepackkapazitat seltener fiir den Zweck Einkaufen. Die Fahrradindustrie
bietet inzwischen aber auch geeignete Lastenfahrrader oder Fahrradanhanger zum Transport von
grélkeren Gepackmengen an. Der Umgang mit diesen Sonderfahrzeugen ist vielen jedoch nicht
bekannt.

Um die Nutzung von Lastenanhangern und Transportfahrradern bekannter zu machen, wurde vor-
geschlagen, diese zum Ausleihen zur Verfiigung zu stellen. Hierzu sollten die Potenziale und Mog-
lichkeiten in einem Gesprach mit dem Betreiber der Radstation und weiteren ortsansassigen Fahr-
radhandlern diskutiert werden.

Um den Transport von Waren mit dem Fahrrad verstarkt im Stadtbild zu verankern, ist ein weiteres
Geschéaftsmodell denkbar. Nicht der Kunde leiht sich den Lastenanhanger aus, sondern er bean-
sprucht einen Lieferservice, der die Waren umweltfreundlich mit dem Lastenfahrrad vorbei bringt.
Hierzu ist auf der einen Seite eine Potenzialabschatzung durchzufiihren und auf der anderen Seite
sind Gesprache mit potenziellen Partnern und dem Einzelhandel zu fihren.

Bausteine:
e Gesprache mit potenziellen Partnern bzgl. Ausleimdglichkeiten fuhren
e Gesprache mit potenziellen Partnern bzgl. umweltfreundlichem Lieferservice fiihren

Kriterien Anmerkung

CO,-Reduktion: sehr | Die Gesprache selbst bewirken keine CO,-Reduktion. Diese
gering* | ergibt sich erst durch eine Umsetzung der beiden MaRRnah-
menvorschlage.

Es wird eine sehr geringe Zunahme im Radverkehr erwartet,
die sich im Wesentlichen durch einen Umstieg vom Pkw

ergibt.
Personalaufwand: gering | Die Stadt Brihl ist fir die Organisation und Durchfiihrung der
Kostenaufwand: gering | ersten Gesprache verantwortlich. Der Personal- und Kosten-

aufwand ist gering.

Eine spatere Umsetzung der MaRRnahmen liegt hinsichtlich
Personal- und Kostenaufwand in der Hand der potenziellen
Partner (bleibt hier unbericksichtigt).

Kooperationsaufwand: gering | Stadt, Betreiber Radstation, Fahrradhandler, Einzelhandel
Offentlichkeitswirksamkeit: gering | Die Malnahme ,Ausleihen* spricht im Wesentlichen die
Gruppe der Radfahrer an. Die Malihahme ,Lieferservice"
kann von jedem in Anspruch genommen werden, wird aber
wabhrscheinlich verstarkt von alteren Menschen nachgefragt.
Durch entsprechenden Informationsaufwand kann die Offent-
lichkeitswirksamkeit noch erhdht werden.

* Zum Teil nicht nachweisbar.

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Briihl ml
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6 | Parkraumkonzept tiberarbeiten und fortschreiben

Kurzbeschreibung

Auch wenn die Parkraumanspriche in der Stadt Brihl grundsatzlich erfullt werden, ergaben sich
aus den Workshops des Klimaschutzteilkonzepts mehrere Ansatzpunkte hinsichtlich des ruhenden
Verkehrs, so dass eine Uberarbeitung bzw. Fortschreibung des bestehenden Parkraummanage-
mentkonzepts unter Berucksichtigung des Aspekts des Klimaschutzes vorgeschlagen wird. Mit Hilfe
eines flachendeckenden und mdglichst kostendeckenden Parkraummanagementkonzepts soll
mehrere Ziele verfolgt werden. Zum einen soll die Stellplatzanzahl durch eine verbesserte Auslas-
tung auf ein notwendiges Minimum reduziert werden. Des Weiteren soll Parken am Innenstadtrand
weiter gebundelt werden, so dass sich durch die Einsparung von Parkraumflachen neue Aufwer-
tungsmaglichkeiten des Stadtraums ergeben. Durch eine verbessertes Parkleitsystem und der Auf-
stellung von Hinweisschildern ,FuRweg zur Innenstadt xx min“ an bedeutenden Parkplatzen (z. B.
in Innenstadtrandlage) soll der Parksuchverkehr aus der Innenstadt rausgehalten und insgesamt
reduziert werden.

Aktuell (14.12.2015) hat der Rat der Stadt Briihl die Verwaltung mit der Erstellung eines Konzeptes
zur Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt beauftragt.

Neben der Uberarbeitung bzw. Fortschreibung des Parkraumkonzepts wird die Notwendigkeit einer
Uberarbeitung der bestehenden Stellplatzsatzung der Stadt Briihl gesehen. Diese bezieht sich der-
zeit hinsichtlich der Herstellung von Stellplatzen allein auf die geltende Bauordnung des Landes
Nordrhein-Westfalen (§ 51, Stellplatze und Garagen, Abstellplatze flr Fahrrader) und regelt eine
Ablésung der Stellplatzverpflichtung.

Um die Gehwegbereiche fir Fulganger frei zu halten und neue Gestaltungsmaoglichkeiten zu erhal-
ten, soll die Notwendigkeit von aufgesatteltem Gehwegparken Gberprift werden.

Bausteine:
¢ Flachendeckendes und — soweit moglich — kostendeckendes Parkraummanagementkonzept

o Parkleitsystem Uberarbeiten und weiterentwickeln

¢ Hinweisschilder ,Fullweg zur Innenstadt xx min“ an bedeutenden Parkplatzen aufstellen

o Uberarbeitung Stellplatzsatzung

o Uberprifung der Notwendigkeiten des aufgestellten Gehwegparkens

Kriterien Anmerkung

CO,-Reduktion: mittel | Das Parkraumkonzept selbst bewirkt keine CO,-Reduktion.
Diese ergibt sich erst durch eine Umsetzung der beinhalteten
Maf3nahmen.

Es wird eine mittlere CO,-Reduktion erwartet (Reduzierung
des Parksuchverkehrs, Reduzierung der Innenstadtfahrten).

Personalaufwand: mittel | Wenn die Uberarbeitung und Fortschreibung des Parkraum-
bzw. | konzepts eigenstandig von der Stadt durchgefuhrt wird, ist
gering | der Personalaufwand mittel (geringer Kostenaufwand). An-

Kostenaufwand: gering | sonsten sind die Kosten auf Grund der Vergabe an ein exter-
bzw. | nes Planungsbuiro mittel (geringer Personalaufwand).
mittel
Kooperationsaufwand: mittel | Stadt, Polizei, Einzelhandel, Ausschuss fiir Verkehr und Mo-
bilitét, Politik, ...

Offentlichkeitswirksamkeit: | mittel | Das Thema ,Parkraummanagement” ist im Allgemeinen ein
Thema mit Offentlichkeitswirksamkeit — positiv wie negativ.

ES
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7 | MaRnahmen zur Férderung des FuBgangerverkehrs

Kurzbeschreibung

Im Allgemeinen kann die Umwelt nachhaltig geschont werden, indem kurze Wege weitestgehend
umweltfreundlich zu Ful® oder mit dem Fahrrad zurtickgelegt werden. Damit werden zeitgleich die
Stadtteilzentren bzw. die Innenstadt gestarkt. Die Mallnahmen zur Férderung des Radverkehrs
sind in den MalRnahmen 2 bis 5 zusammengefasst. Auf Grund der kontinuierlichen Abnahme des
FuRgangeranteils im Modal Split besteht jedoch auch hier dringender Handlungsbedarf.

Mit der Durchflihrung des FuRgangerchecks im Stadtteil Brihl-Vochem hat die Stadt Brihl bereits
eine erste MalRnahme zur Qualitatssicherung der Mobilitdt von Senioren durchgefuhrt. Der Ful3-
gangercheck kann nun in einem weiteren Schritt auch flr andere Stadtteile durchgefihrt werden,
so dass am Ende das gesamte Stadtgebiet hinsichtlich vorhandener Schwachstellen fiir eine senio-
rengerechte Mobilitat Gberprift wurde.

Ahnlich wie der FuRgangercheck zielt das Konzept ,beSITZbare Stadt“ primar auf die Gruppe der
Senioren ab. Senioren sind auf Grund der eingeschrankten Mobilitatsmoglichkeiten oftmals zu Ful}
unterwegs, wobei zwei Bedirfnisse im Vordergrund stehen. Zum einen das Treffen mit anderen
Menschen (Teilhabe am o&ffentlichen Leben) und zum anderen das kurze Ausruhen, um Kraft fir
den weiteren Weg zu schopfen. Von daher sind ausreichend Sitzgelegenheiten im o6ffentlichen
Strallenraum anzubieten. Die Erarbeitung des Konzepts ,beSITZbare Stadt“ kann entweder in die
Durchfliihrung des FulRgangerchecks integriert oder aufbauend auf die Ergebnisse des FulRganger-
checks durchgefiihrt werden.

In Anlehnung an das Konzept ,beSITZbare Stadt® richtet sich das Konzept ,beSPIELbare Stadt* an
die Gruppe der Kinder. Kinder sollen den &ffentlichen Raum starker erleben kénnen, um so die ei-
gene Mobilitat zu férdern und den Anteil des Elterntaxis deutlich zu reduzieren. Zusammen mit den
Kindern wird der Schulweg, aber auch die Wege zu weiteren wichtigen Orte analysiert. An geeigne-
ten Freiflachen werden Objekte aufgestellt, die zum Spielen genutzt werden kdnnen, so dass die
Wege der Kinder attraktiver als vorher sind. Die Erarbeitung des Konzepts ,beSPIELbare Stadt®
kann an die Erarbeitung der Schulwegplane gekoppelt werden (vgl. auch MaRnahme 9 ,Mobilitats-
management ausweiten®).

Auf Grund der geringen Gehgeschwindigkeit und des fehlenden Schutzraums ist zu Fuld gehen
stark von der sozialen Sicherheit abhangig. In den Workshops des Klimaschutzteilkonzepts wurden
erste ,Angstrdume” im Stadtgebiet benannt (z. B. Balthasar-Neumann-Platz), die eine Verbesse-
rung erfordern (z. B. Rickschnitt von dichtem Griin, Beseitigung von Unrat, zusatzliche Beleuch-
tung). Mit Hilfe eines gesamtstadtischen Audits zur sozialen Sicherheit im 6ffentlichen Raum sollen
solche Angstraume identifiziert und Loésungsvorschlage erarbeitet werden.

Fir Touristen ist ein Wegeleitsystem fiir den Innenstadtbereich vorhanden. Es wurde vorgeschla-
gen eine FuBwegekarte fur die Einwohner der Stadt Briihl zu erstellen, in denen auch die alten
FuRBwegeverbindungen (sogenannte ,Mistwege®) aufgefiihrt sind. Darauf aufbauend kénnen ahnlich
zum Radverkehr thematische und ggf. innerstadtische Spazierrundgange erarbeitet und publiziert
werden, die zum zu Fuld gehen animieren sollen. Mit den Touren ,Stadt & Denkmaler (eine ,barrie-
refreie” Tour)* (3 km) und ,zu Ful durch Brihl (eine ,Mihlen®-Tour) (12 km) sind bereits zwei Rou-
ten vorhanden.

An ausgewabhlten lichtsignalgeregelten Knotenpunkten soll geprift werden, ob eine Rundum-Griin-
Schaltung fur FuRganger zur diagonalen Querung umsetzbar ist. Dabei muss die Qualitat des Ver-
kehrsflusses des motorisierten Verkehrs — insbesondere auch des strafllengebundenen &ffentlichen
Verkehrs — beachtet werden, da sich sonst negative Umweltauswirkungen ergeben kénnen.

Mischverkehrsflachen sollen die gegenseitige Ricksichtnahme im Verkehr fordern. Mit dem soge-
nannten ,Stern“, einem zentralen Platz mit hoher Einkaufszentralitat, der als verkehrsberuhigter
Bereich ausgewiesen und nach dem Shared Space-Gedanken gestaltet ist, verfugt die Stadt Brinhl
Uber ein Best-Practice-Beispiel. Im Rahmen des Fuligangerchecks im Stadtteil Vochem wurden
weitere Bereiche identifiziert, in denen die Flachen der nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer sehr
knapp bemessen sind. Es wurde angeregt, eine Umgestaltung dieser Bereiche zu Mischverkehrs-
flachen zu Uberprifen, so dass die vorhandenen Verkehrsflachen gemeinsam von allen Verkehrs-
teilnehmern mit gegenseitiger Ricksichtnahme genutzt werden kénnen.
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Bausteine:

Gesamtstadtisch Fuldigangercheck durchfiihren

Konzept ,beSITZbare Stadt* erarbeiten

Konzept ,beSPIELbare Stadt® erarbeiten

Gesamtstadtisches Audit zur sozialen Sicherheit im 6ffentlichen Raum durchfiihren
FuBwegeplan inkl. ,Mistwege*“ erstellen

Méglichkeiten von Rundum-Grin fur FulRganger prifen

Moglichkeiten von Mischverkehrsflachen prifen

Kriterien Anmerkung

CO,-Reduktion: gering | Bei Umsetzung der Férdermalinahmen wird eine geringe Zu-
nahme im Ful3gangerverkehr und damit eine geringe CO,-
Reduktion erwartet.

Personalaufwand: mittel | Wenn die drei Bausteine Ful3gangercheck, ,beSITZbare
bzw. | Stadt* und Audit zur sozialen Sicherheit von der Stadt selbst
gering | erstellt werden, so ist der Personalaufwand mittel (geringer
Kostenaufwand: externer Kostenaufwand). Ansonsten sind die Kosten auf
Grund der Vergabe an externe Planungsbiros mittel (geringer

gl?zr\llcg Personalaufwand).
mittél Der F_’ersonal- und Kostenaufwand _fUr d_|e spatere Umsetzung
liegt in den Handen der Stadt (bleibt hier auf Grund der feh-
lenden Festsetzung zunachst unbericksichtigt).
Kooperationsaufwand: mittel | Stadt, Polizei, Seniorenvertreter, Politik, Kinderunfallkommis-

sion, ...

Offentlichkeitswirksamkeit: | mittel | Mit Umsetzung der Konzepte werden sichtbare Zeichen im
Stadtbild gesetzt, so dass die Briihler Bevélkerungen Ande-
rungen bewusst wahrnehmen kénnen. Von daher wird eine
mittlere Offentlichkeitswirksamkeit erwartet.

8 | Baustellenleitfaden erarbeiten

Kurzbeschreibung

Die Stadt Brihl erarbeitet derzeit einen Baustellenleitfaden. Bei der Einrichtung von Baustellen sind
hinsichtlich der Sicherung (Beschilderung, AbsperrmaRnahmen) die Vorgaben der Richtlinien flr
die Sicherung von Arbeitsstellen an Stralen (RSA) zu beachten. Zudem wird die Beachtung von
weiterflhrenden Erkenntnissen (z. B. Baustellensicherung im Bereich von Geh- und Radwegen,
Broschire der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-
Westfalen e. V., 2006) empfohlen.

Da die Fihrung des FuRganger- und Radverkehrs in Baustellenbereichen im Rahmen der Work-
shops des Klimaschutzteilkonzepts kritisiert wurde, sollen im Leitfaden Hinweise fir eine sichere
Fihrung des FuBganger- und Radverkehrsfiihrung im Baustellenbereich aufgefiihrt und die Not-
wendigkeit verdeutlicht werden.

Bausteine:

¢ Hinweise zu FuRganger- und Radverkehrsfiihrung einarbeiten

Kriterien Anmerkung

CO,-Reduktion: sehr | Es wird nur eine sehr geringe bzw. nicht nachweisbare CO,-

gering* | Reduktion erwartet, da sich keine wesentlichen Anderungen
im Modal Split ergeben.

Personalaufwand: gering Der Zusatzaufwand fir die geforderten Hinweise ist sehr ge-
ring.

Kostenaufwand: - Es fallen keine Kosten an.

Kooperationsaufwand: - Es sind keine Kooperationen erforderlich.
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Kriterien Anmerkung

Offentlichkeitswirksamkeit: Der Baustellenleitfaden richtet sich an die Institutionen, die
Baustellen einrichten missen. Die Brihler Bevdlkerung
gering | nimmt jedoch die Umsetzung der Hinweise zur Kenntnis,
d. h. die Umsetzung einer sicheren Ful3génger- und Radver-
kehrsflihrung in Baustellenbereichen.

* Zum Teil nicht nachweisbar.

9 | Mobilitatsmanagement ausweiten

Kurzbeschreibung

Mobilitatsmanagement dient primar der Férderung des Umstiegs auf umweltfreundliche Verkehrs-
mittel. Dies wird im Wesentlichen durch Information und Beratung erreicht, es wird aber auch mit
konkreten Angeboten (z. B. Jobtickets, Forderung der Bildung von Fahrgemeinschaften, Errichtung
von eingangsnahen Fahrradabstellanlagen) zur Forderung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel
gearbeitet. Um Mobilitdtsmanagement flachendeckend zu verankern, sind u. a. gute Kontakte der
Stadtverwaltung zu den Arbeitgebern vor Ort sehr hilfreich.

Hinsichtlich des betrieblichen Mobilitatsmanagements der Stadtverwaltung (kommunales Mobili-
tatsmanagement) werden bereits verschiedene Dienstfahrzeuge (Fahrrader, Pedelecs, Elektro-
Pkw) bereitgestellt. Zudem befinden sich im stadtischen Fuhrpark auch Erdgas-angetriebene Fahr-
zeuge. Zukunftig soll das kommunale Mobilitatsmanagement weiter ausgebaut werden, so dass die
Stadt Brihl als gutes Beispiel vorangeht. Mit diesem Vorbildcharakter und den eigenen Erfahrun-
gen kann die Stadt Bruhl einen Dialog mit anderen Betrieben — groRRere Einzelbetriebe oder mehre-
re Kleinbetriebe, die sich hinsichtlich eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements zusammenschlie-
Ren — initiieren, um diese auf die Mdglichkeiten und Vorteile des betrieblichen Mobilitdtsmanage-
ments aufmerksam zu machen und fiir eine Umsetzung zu gewinnen.

Im Zusammenhang mit dem Thema Klimaschutz kann mit dem vorbildlichen Verhalten von stadti-
schen Mitarbeitern allgemeine Werbekampagnen gestaltet werden (Werbung fiir das Radfahren,
die Nutzung des OPNV oder die Bildung von Fahrgemeinschaften). Durch den Bezug zu lokal be-
kannten Personen (wie z. B. dem Burgermeister der Stadt Bruhl) entsteht eine emotionale Bindung,
wodurch die Werbeinformation intensiver in das Bewusstsein der Briuhler Einwohner transportiert
wird.

Bereits bestehende Anstrengungen im Bereich des schulischen Mobilitatsmanagements sind die
Ausweisung von Schulwegen fur Primarschiler, sowie ein Schulwegratgeber fur Funftklassler. Des
Weiteren ist es Ziel und Aufgabe der Kinderunfallkommission, eine sichere und eigenstandige Mo-
bilitat von Kindern mit Hilfe verschiedener Malinahmen zu férdern (z. B. praventive Verkehrssicher-
heitsarbeit, vernetzte Zusammenarbeit). Die bestehenden Aktivitdten kdnnen um das Projekt ,wal-
king bus® erganzt werden. Der ,walking bus” ist eine fir den Schulweg organisierte Gehgemein-
schaft von Erstklasslern, die von einem oder mehreren Erwachsenen begleitet werden. Auf dem
Weg zur Schule werden mehrere ,Haltestellen angelaufen, so dass sich nach und nach Kinder
dem ,walking bus® anschlielen kénnen. Ein ,Walking Bus® bedeutet fir die Kinder eine begleitete
Teilnahme am Straenverkehr als FuRganger. Dabei werden sie gezielt an ein selbstandiges und
sicheres Verkehrsverhalten herangeflihrt, so dass sie nach einer ausreichenden Begleitzeit ihren
Schulweg zukulnftig alleine bewaltigen kdbnnen. Neben dem Schulweg legen Kinder vor allem auch
Wege in ihrer Freizeit zuriick. Diesbezlglich kénnen analog zu den Schulwegplanen sogenannte
Kinderstadtplane in Zusammenarbeit mit den Kindern erarbeitet und publiziert werden. Mit dem
Projekt ,Verkehrszahmer* werden Grundschuler gezielt dazu animiert, das eigenstandige Zurlckle-
gen des Schulweges aktiv einzufordern und damit die durch den Gberbordenden Verkehr von ,EI-
terntaxis“ entstehenden Probleme zu verringern.

Bausteine:

¢ Mobilititsmanagement in der Stadtverwaltung ausbauen

e Vorbildkampagne Stadtverwaltung durchfuhren

e Moglichkeiten des betrieblichen Mobilitatsmanagement erértern

e Schulisches Mobilitdtsmanagement erweitern (,walking bus®, Kinderstadtplane)
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Kriterien Anmerkung

CO2-Reduktion: mittel | Durch die Férderung der Nachfrage der Verkehrsmittel des
Umweltverbunds wird eine mittlere CO,-Reduktion erwartet.
Das schulische Mobilitatsmanagement kann die Verkehrsmit-
telwahl der zuklnftigen Erwachsenen wesentlich mit pragen
und so langfristig und dauerhaft eine spirbare CO,-Reduktion
bewirken.

Personalaufwand: mittel | Wenn die Stadt Brihl die Bausteine eigenstandig erarbeitet,
bzw. | ergibt sich ein mittlerer Personalaufwand (geringer externer
gering | Kostenaufwand). Ansonsten sind die Kosten auf Grund der

Kostenaufwand: gering | Vergabe an ein externes Buro mittel (geringer Personalauf-
bzw. | wand).
mittel
Kooperationsaufwand: hoch | Stadt, Briihler Betriebe, VRS, Briihler Grundschulen und wei-
terfUhrende Schulen,Kinderunfallkommission ...
Offentlichkeitswirksamkeit: Mit der Vorbildkampagne wird im Briihler Stadtgebiet fir ein

klimafreundliches Mobilitatsverhalten geworben. Auf Grund
hoch | der Sichtbarkeit der Kampagne und dem personlichen Bezug
zu den Werbebildern wird eine hohe Offentlichkeitswirksam-
keit erwartet.

10 OPNV-MaRRnahmen zur Einbringung in den Nahverkehrsplan bzw. in tibergeordnete
Gremien

Kurzbeschreibung

Die Analyse der Potenziale im OPNV, die im Rahmen der Auswertung der Daten der Haushaltsbe-
fragung des Rhein-Erft-Kreises (Frihjahr 2013) durchgefluhrt wurde, zeigt auf Grund eines be-
stimmten Reisezeitverhaltnisses und den individuellen Rahmenbedingungen fiir eine OPNV-
Nutzung ein nicht zu verachtendes aktivierbares OPNV-Potenzial auf (6 % aller MIV-Wege im Bin-
nenverkehr und 9 % aller MIV-Wege im Quell- und Zielverkehr). Dieses gilt es mit Hilfe von wei-
chen Malinahmen (z. B. individuelle Beratung, Aufklarung, Werbung mit Vorbildern), aber auch
durch harte Mallnahmen (z. B. Taktverbesserung, Investitionen in den Komfort und die Qualitat der
OPNV-Fahrzeuge) optimal auszunutzen.

Die Stadt Bruhl ist Aufgabentrager des strallengebundenen offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) mit eigenem Stadtbusangebot (Dienstleister sind hier die Stadtwerke) und ergdnzendem
Regionalbusangebot (Dienstleister ist hier die Rhein-Erft-Verkehrsgesellschaft). Hinsichtlich des
schienengebundenen o&ffentlichen Personennahverkehrs (SPNV) ist in Nordrhein-Westfalen der
Zweckverband Nahverkehr Rheinland (ZV NVR) Aufgabentrager in den Verbundraumen AVV und
VRS. Dies umfasst in beiden Fallen die Planung, Organisation und Finanzierung. Vor diesem Hin-
tergrund sind die Handlungsmdglichkeiten der Stadt Briihl hinsichtlich des OPNV eingeschrankt
(unmittelbare Handlungsmaoglichkeiten bestehen nur beim Stadtbussystem). Dennoch kann sie die
erarbeiteten OPNV-MaRnahmen zur Unterstiitzung des Klimaschutzes in den Nahverkehrsplan
oder anderweitig in die jeweils zustandigen Ubergeordneten Gremien einbringen.

Um den Zugang zum OPNV fiir alle Personengruppen — mobilitdtseingeschrankt oder nicht — zu
ermoglichen, ist eine barrierefreie Gestaltung erforderlich. Die Bushaltestellen werden derzeit —
soweit moglich — barrierefrei umgestaltet (bisher ca. 50 von 114 umbaufahigen Bushaltestellen fer-
tiggestellt). Die barrierefreie Gestaltung der Bahnhofe liegt in der Zustandigkeit der DB AG. Eine
barrierefreie Zuganglichkeit des Bahnhofs Briihl wird voraussichtlich nicht vor 2019 maoglich sein
(Beginn RRX-Betrieb).

Hinsichtlich des vorhandenen Angebots im Bus- und Zugverkehr wurde im Rahmen der Workshops
des Klimaschutzteilkonzepts zum einen eine Taktverbesserung im Zugverkehr nach Kéln und Bonn
und zum anderen eine Verbesserung der Busanbindung zu den Bruhler Bahnhéfen gefordert. Dar-
Uber hinaus wurde der Wunsch gedullert, dass vorhandene AST-Angebot mit dem konventionellen
Busticket nutzen zu kénnen. Bisher ist dies nur beim Taxibus mdglich, d. h. es muss ein System-
wechsel geprift werden.
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Kunden des OPNV erwarten zunehmend aktuelle Informationen (ber Wartezeiten sowie An-
schlusserreichbarkeiten. Diese kénnen aktiv dem Kunden Uber dynamische Fahrgastinformations-
anzeigetafeln angezeigt werden. Alternativ kdnnen sie vom Kunden tber mobile Apps selbstandig
abgerufen werden. Zur Einrichtung dieses Serviceangebots miissen Gesprache mit den OPNV-
Betreibern (Bus und Bahn) geflihrt werden, in denen die verschiedenen Mdglichkeiten und deren
Umsetzung analysiert und besprochen werden.

Neben dynamischen Fahrgastinformationen wurde auch die Ankiindigung von Zugein- und Zug-
durchfahrten in den Bahnhofen gewlinscht. Sie werden unregelmaRig per Lautsprecherdurchsagen
den wartenden Gasten am Bahnsteig angekindigt. Hier sind Gesprache mit der DB AG zu flihren,
in denen die Notwendigkeit einer zuverlassigen Ankindigung verdeutlicht wird.

Von den Nutzern der Radstation am Bahnhof Brihl kam der Wunsch, das VRS-Aboticket mit Zu-
satzleistungen auszustatten. VRS-Kunden des eTickets (GrolRkunden- oder JobTicket, Monats-
oder Formel9Ticket, Aktive0-, Schiler- oder StarterTicket) kdnnen ihr Ticket durch die Nutzung von
Carsharing und Leihradern beliebig erweitern. Diese Moglichkeit soll fir die Stadt Brihl geprift
werden.

Um die Nutzerzahlen im Allgemeinen weiter zu steigern sollte ein umfassendes Marketing-Konzept
entwickelt und umgesetzt werden. Dies beinhaltet beispielsweise neben einer Werbung fiur die vor-
handenen OPNV-Angebote in den Schwachlastzeiten (AST sowie ggf. zukiinftig Taxi-Bus) die Aus-
gabe eines Probetickets (z. B. Wochenkarte) mit zusétzlichen Informationen rund um den OPNV an
alle NeubUrger sowie an alle interessierte Brihler Einwohner (Registrierung der interessierten Per-
sonen um einen Missbrauch des Probeangebots zu vermeiden).

Bausteine:

Barrierefreie Gestaltung der Bahnhofe

Taktverbesserung fiir Ziige nach Kéln und Bonn

Verbesserung der Busanbindungen der Briihler Bahnhofe (Brihl, Kierberg)

Kombination AST mit OPNV-Ticket bzw. Systemwechsel zu Taxibus priifen

Dynamische Fahrgastinfo flir Bus und Bahn

Ankundigung von Ein- und Durchfahrten bei DB

VRS-Aboticket mit Zusatzleistungen (z. B. Zugang Radstation, Carsharing)

Marketing-Konzept OPNV (z. B. Werbung fir AST-Angebot, Probeticket und Informationen fiir
interessierte Burger der Stadt Brihl)

Kriterien Anmerkung

CO,-Reduktion: hoch | Die Einbringung der Maflinahmenvorschlage in den Nahver-
kehrsplan bzw. Ubergeordnete Gremien selbst bewirkt keine
CO,-Reduktion. Diese ergibt sich erst durch die Umsetzung
der Malinahmenvorschlage.

Infolge des verbesserten Fahrplanangebots wird eine erhohte
Nachfrage im OPNV erwartet, die sich im Wesentlichen durch
einen Umstieg vom Pkw ergibt.

Personalaufwand: gering | Die MalRnahmenvorschlage werden mit Hilfe von Gesprachen
weitergeleitet. Die Stadt Brahl ist fur die Initiierung der Ge-
sprache zustandig. Der Personalaufwand ist gering.

Die spatere Umsetzung der MaRnahmenvorschlage liegt nicht
im Aufgabenbereich der Stadt Brihl.

Kostenaufwand: gering | Die Stadt Brihl ist allein fur die Finanzierung des Stadtbus-
systems, nicht aber fur die Finanzierung des Schienenver-
kehrs zustandig.

Der Kostenaufwand fur die Einbringung der erarbeiteten
OPNV-MaRnahmen zur Unterstiitzung des Klimaschutzes in
den Nahverkehrsplan oder anderweitig in die jeweils zustan-
digen ubergeordneten Gremien ist gering.

Kooperationsaufwand: hoch | Stadt, Politik, Ministerium, Stadtwerke, VIA Bus+AST, RVG,
DB, Private (MRB), NVR, REVG, HGK, ...
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Kriterien Anmerkung

Offentlichkeitswirksamkeit: | mittel | Die MaRnahme spricht im Wesentlichen die Gruppe der
OPNV-Nutzer an. Durch die Angebotsverbesserung kénnen
ggf. Neukunden gewonnen werden. Auf Grund der Vielfalt der
MalRnahmenvorschlage wird bei Umsetzung der Mal3nah-
menvorschlage eine mittlere Offentlichkeitswirksamkeit erwar-
tet.

11 | Mobilstationen

Kurzbeschreibung

Auf verschiedensten Grinden wandelt sich derzeit das Mobilitatsverhalten in Deutschland. Vor al-
lem in dicht besiedelten Gebieten verliert der Pkw an Bedeutung. Immer mehr Wege werden mit
dem Umweltverbund (FuB, Rad, OPNV) zuriickgelegt. Vor diesem Hintergrund erfordert die Mobili-
tat der Zukunft intelligente vernetzte Verkehrssysteme. Sogenannte Mobilstationen dienen dabei
als sichtbare und zentrale Verknipfungspunkte, so dass das Angebot fir die Nutzer sichtbar ist und
ein bequemer Verkehrsmittelwechsel moglich ist. Dadurch wird die Nutzung des Umweltverbunds
gefordert. Neben dem Beitrag zum Klimaschutz leisten Mobilstationen — insbesondere vor dem Hin-
tergrund des demografischen Wandels — einen Beitrag zu einer Verbesserung der Erreichbarkeiten.
(Handbuch Mobilstationen Nordrhein-Westfalen, Zukunftsnetz Mobilitat NRW, 2015)

Die Verknlpfung unterschiedlicher Verkehrsangebote ist die Kernaufgabe einer Mobilstation. Konk-
ret kénnten dies OPNV, Radverkehr und Carsharing sein. Dariiber hinaus kénnen aber auch bei-
spielsweise Leihstationen fiir E-Bikes oder Lastenfahrrader integriert werden. Ahnlich zur Radstati-
onen kénnen begleitende Serviceangebote (z. B. Gepackaufbewahrung, Informationen, Reparatur-
/Wartungsservice) sinnvoll sein.

Far die Einrichtung von Mobilstationen in der Stadt Brihl ist zunachst die Entwicklung eines ent-
sprechenden und — wenn moglich — eines flachendeckenden Konzepts erforderlich. Geeignete
Standort mussen identifiziert und die dortige Umsetzbarkeit geprift werden. Dabei ist es wichtig,
die Politik fruhzeitig einzubinden und von den Vorteilen der Mobilstationen zu Gberzeugen. Hinsicht-
lich der Bauleitplanung kénnen geeignete Standorte zur Einrichtung der Mobilstationen vorgehalten
werden. SchlieBlich muss auch ein einheitliches Abrechnungssystem fiir die eingebundenen Ver-
kehrsangebote entwickelt werden, so dass der Verkehrsmittelwechsel fir die Kunden einfach und
komfortabel moglich ist. Die Konzeptentwicklung und die spatere Umsetzung sollte mit einer inten-
siven Offentlichkeitsarbeit begleitet werden, so dass ein méglichst groRer Kundenstamm aufgebaut
werden kann.

Unabhangig von der vorgenannten Konzeption ist die Radstation am Bahnhof funktional zu einer
Mobilstation héchster Hierarchiestufe auszubauen (vgl. Malinahme 3 ,Umbau und Erweiterung der
Radstation Brahl Bf.“).

Bausteine:
e Konzept entwickeln und umsetzen

e Radstation am Bahnhof zu Mobilstation hochster Hierarchiestufe ausbauen

Kriterien Anmerkung

CO,-Reduktion: mittel | Das Mobilstationen-Konzept selbst bewirkt keine CO,-
Reduktion. Diese ergibt sich erst durch die spatere Umset-
zung des Konzepts.

Durch die Forderung des Umweltverbunds wird eine mittlere
CO,-Reduktion erwartet.

Personalaufwand: hoch | Wenn das Mobilstationen-Konzept eigenstandig von der Stadt
bzw. | erarbeitet wird, ist der Personalaufwand hoch (geringer exter-
gering | ner Kostenaufwand). Ansonsten sind die Kosten auf Grund

Kostenaufwand: gering | der Vergabe an ein externes Planungsbiro mittelhoch (gerin-
bzw. | ger Personalaufwand).
mittel
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Kriterien Anmerkung

Kooperationsaufwand: hoch | Stadt, Politik, VRS, Stadtwerke, Betreiber Carsharing, Betrei-
ber Fahrradverleih, ...

Offentlichkeitswirksamkeit: | hoch | Intelligente vernetzte Verkehrssysteme mit einheitlichem Ab-
rechnungssystem sind zukunftsorientiert und innovativ. Durch
die Sichtbarkeit im Stadtbild wird eine hohe Offentlichkeits-
wirksamkeit erwartet.

12 | Standort zur Gepackaufbewahrung einrichten

Kurzbeschreibung

Hinsichtlich mdglicher Ful3- und Radwege im Innenstadtbereich wurde die fehlende Mdglichkeit zur
Gepackaufbewahrung bemangelt. Dies kann sowohl fur Touristen, aber auch fir Bewohner (z. B.
Verknipfung eines Einkaufswegs mit weiteren Wegen) von Interesse sein.

Geeignete Standorte flr eine Gepackaufbewahrung sind zentrale Orte mit hohem Personenauf-
kommen und umfangreichen Einkaufsmaoglichkeiten. Im Rahmen des Umbaus und der Erweiterung
der Radstation am Bahnhof Brihl (vgl. MaRnahme 3) wird die Mdéglichkeit zur Gepackaufbewah-
rung mit bertcksichtigt (Zielgruppe Schlossbesucher/Touristen). Dartber hinaus eignet sich bei-
spielsweise das Kundenzentrum der Stadtwerke in Bruhl-Mitte als weiterer zentraler Standort.

Die Stadt Bruhl sollte daher mit geeigneten Partnern Gesprache flihren, wie ein offentlich zugangli-
ches Angebot zur Gepackaufbewahrung eingerichtet werden kann und wer welche Aufgaben Uber-
nimmt (Bereitstellung von Flachen zur Aufstellung von Schlie3fachern, Anschaffung von Schliel3fa-
chern, Durchfuhrung von regelmafigen Kontrollen bzw. Wartungen).

Bausteine:

o Geeignete Standorte identifizieren

e Gesprache mit Partnern flhren (z. B. Stadtwerke)
e Schlielfacher anschaffen und aufstellen

Kriterien Anmerkung

CO,-Reduktion: sehr | Die Gesprache selbst bewirken keine CO,-Reduzierung. Die-
gering® | se ergibt sich erst durch eine Einrichtung von Gepackaufbe-
wahrungsmaoglichkeiten.

Es werden nur sehr geringe bzw. nicht nachweisbare CO,-
Reduktionen durch das Serviceangebot erwartet.
Personalaufwand: gering | Die Stadt Brihl ist fur die Initiierung der Gesprache verant-
Kostenaufwand: gering | wortlich. Der Personal- und Kostenaufwand ist gering. Die
Ubernahme der Aufstellung der SchlieRfacher durch stadti-
sches Personal sowie die Ubernahme der Kosten fiir die An-
schaffung/Aufstellung/Wartung der Schlie3facher ist zu pri-
fen.

Kooperationsaufwand: mittel | Stadt, Betreiber Radstation, Stadtwerke, ...
Offentlichkeitswirksamkeit: | mittel | Die MaRRnahme richtet sich sowohl an FuRRganger, als auch
an Radfahrer. Des Weiteren richtet sie sich sowohl an die
Einwohner der Stadt Brihl, als auch an Ortsfremde (z. B.
Touristen).

* Zum Teil nicht nachweisbar.

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Briihl ml



106

13 | Marketing-Konzept Carsharing

Kurzbeschreibung

In Deutschland wird Carsharing inzwischen in mehr als 300 Stadten angeboten, dabei gilt: je gréRer
die Stadt, desto hoher die Wahrscheinlichkeit eines Carsharing-Angebots. Mit Hilfe von Carsharing
kann der Zweitwagen in ausgewahlten Haushalten ersetzt werden. Zudem planen Carsharing-
Nutzer ihre notwendigen Fahrten bewusster, so dass sich die individuelle Pkw-Fahrleistung redu-
ziert, der Pkw-Besetzungsgrad grofRer ist und die Moglichkeiten des Umweltverbunds starker ge-
nutzt werden.

In den Workshops des Klimaschutzteilkonzepts wurden die Informationen rund um das Carsharing-
Angebot bemangelt. Vor diesem Hintergrund soll ein Marketing-Konzept hinsichtlich des vorhande-
nen Carsharing-Angebots erstellt werden. Zusammen mit dem Carsharing-Betreiber sind Uberle-
gungen und ldeen zu geeigneten Werbe- und Informationsmaéglichkeiten zu treffen.

Ein alternatives Carsharing-Konzept speziell fir landliche Raume (Dorfauto), bei dem der Einsatz
eines E-Pkw gepruft wurde, hat sich in einem Pilotversuch in der Eifelregion, der im Rahmen eines
LEADER-Projekts durchgefiihrt wurde, bewahrt. Das Projekt wurde Uber die Pilotphase weiter fort-
gesetzt. Da sich das bisher vorhandene Carsharing-Angebot auf den Stadtkern der Stadt Brinhl
beschrankt, sollte gepriift werden, ob das Dorfauto-Konzept auch in den landlichen Stadtteilen der
Stadt Brihl realisierbar ware. Hierzu muss das Interesse abgefragt, geeignete Akteure gesucht und
mdgliche Férdermittel recherchiert werden.

Die Werbung fur die Bildung von privaten Fahrgemeinschaften ist in MalRnahme 9 ,Mobilitdtsma-
nagement ausweiten” bertcksichtigt.

Bausteine:

e Gesprache mit Carsharing-Betreiber fliihren

e Verbesserte Informationen zum bestehenden Carsharing-Angebot

e Moglichkeit ,Dorfauto” analysieren (Carsharing in landlichen Raumen)

Kriterien Anmerkung

CO2-Reduktion: gering | Das Gespréach selbst bewirkt keine CO,-Reduzierung. Diese
ergibt sich erst durch eine Umsetzung des Marketing-
Konzepts.

Durch die Verbesserung der Bekanntheit wird die voraus-
schauende und bewusste Planung von Mobilitat gefordert.
Dadurch wird eine geringe Abnahme an MIV-Fahrten zu
Gunsten der umweltfreundlichen Verkehrsmittel erwartet.

Personalaufwand: Die Stadt Bruhl ist fur die Initiierung des Gesprachs und die
Unterstitzung beim Aufbau eines geeigneten Marketing-
gering | Konzepts verantwortlich. Die Durchfihrung der Umsetzung
des Konzepts (Wer tbernimmt was?) muss mit dem Carsha-
ring-Betreiber besprochen werden.

Kostenaufwand: gering | Fur die Durchfihrung des Gespréachs fallen keine Kosten an.
Die Finanzierung des Marketing-Konzepts (Wer Ubernimmt
was?) muss mit dem Carsharing-Betreiber besprochen wer-
den.

Kooperationsaufwand: gering | Stadt, Carsharing-Betreiber

Offentlichkeitswirksamkeit: | mittel | Die MaRnahme zielt auf alle interessierten Personen in der
Region ab. Die Offentlichkeitswirksamkeit ist abhangig von
der Intensitat des Marketing-Konzepts. Das Projekt ,Dorfau-
to" weist eine gewisse Innovation auf.

ES
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14 | Marketing-Konzept , mobil im rheinland*

Kurzbeschreibung

»,mobil im rheinland® ist ein regionales Mobilitadtsportal mit aktuellen Verkehrsinformationen fiir die
Region KoéIn-Bonn und den Kreis Euskirchen. Verkehrsrelevante Informationen kommunaler und
regionaler Partner werden in diesem Portal zusammengefiihrt, wodurch den Verkehrsteilnehmern
vielfaltige Mobilitatsinformationen fir ihre Mobilitat mit Auto, Bus/Bahn, Fahrrad oder Flugzeug kos-
tenlos angeboten werden kénnen. Der Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) sichert durch seine
zentrale Position in der Region nachhaltig den Betrieb des Portals und damit den Betrieb eines re-
gionalen Mobilitats-Informationssystems. Die Stadt Brihl liefert als kommunaler Partner u. a. die
notwendigen Daten und Informationen.

Im Rahmen der Workshops des Klimaschutzteilkonzepts stellte sich heraus, dass ausgewahlte
MaRnahmenideen (z. B. Verknlpfung von Parkinformationen mit Sonderveranstaltungen und
Baustellenmanagement; Lkw-Navigation) bereits Uber das Mobilitatsportal ,mobil im rheinland® ab-
gedeckt werden und von der Stadt Bruhl nicht neu umgesetzt werden muissen. Es fehlt daher an
der Bekanntheit des Mobilitatsportals. Um diese weitreichend zu verbessern ist der Aufbau eines
Marketing-Konzepts zu empfehlen. Falls bereits ein Marketing-Konzept vorhanden ist, sollte dieses
hinsichtlich einer Optimierung Uberpruft werden.

Da die Stadt Brihl in Bezug auf das Mobilitatsportal keine leitende Funktion hat, sind Gesprache
mit den verantwortlichen Stellen (z. B. mit dem VRS) notwendig.

Bausteine:
e Gesprach mit Betreiber ,mobil im rheinland” fihren
Kriterien Anmerkung
CO,-Reduktion: sehr | Das Gesprach selbst bewirkt keine CO,-Reduzierung. Diese
gering® | ergibt sich erst durch eine Umsetzung des Marketing-
Konzepts.

Durch die Verbesserung der Bekanntheit wird die voraus-
schauende und bewusste Planung von Mobilitat gefrdert.
Dadurch wird eine geringe Abnahme an MIV-Fahrten zu
Gunsten der umweltfreundlichen Verkehrsmittel erwartet.

Personalaufwand: Die Stadt Bruhl ist fur die Initiierung des Gesprachs und die
Unterstitzung beim Aufbau eines geeigneten Marketing-
gering | Konzepts verantwortlich. Die Durchfiihrung der Umsetzung
des Konzepts (Wer dbernimmt was?) muss mit dem ,mobil
im rheinland”-Betreiber besprochen werden.

Kostenaufwand: gering | Fur die Durchfihrung des Gespréchs fallen keine Kosten an.
Die Finanzierung des Marketing-Konzepts (Wer uUbernimmt
was?) muss mit dem ,mobil im rheinland“-Betreiber bespro-
chen werden.

Kooperationsaufwand: gering | Stadt, VRS

Offentlichkeitswirksamkeit: | mittel | Die MaRnahme zielt auf alle mobilen Personen in der Region
ab. Die Offentlichkeitswirksamkeit ist abhangig von der In-
tensitat des Marketing-Konzepts.

* Zum Teil nicht nachweisbar.

Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat*, Stadt Briihl ml



108

15 | Reduzierung der innerstadtischen Geschwindigkeiten

Kurzbeschreibung

Schon seit mehreren Jahren wird in Deutschland politisch diskutiert, ob Tempo 30 in geschlosse-
nen Ortschaften Regelgeschwindigkeit werden sollte. Derzeit missen Kommunen die Einrichtung
von Tempo 30-Zonen und damit eine Abweichung von der derzeit bestehenden innerértlichen Re-
gelgeschwindigkeit 50 km/h begriinden.

Bisher war die Einrichtung von Tempo 30-Zonen an strenge Kriterien gebunden. Diese kdnnen nur
in Wohngebieten und Gebieten mit hoher FuRganger- und Radverkehrsdichte und hohem Que-
rungsbedarf angeordnet werden. Zudem muss der Durchgangsverkehr dort von geringer Bedeu-
tung sein. Dies schliefl3t StralRen des Uberortlichen Verkehrs, wie Landes- oder Bundesstralien aus.
Weiterhin muss an Knotenpunkten in Tempo 30-Zonen ,rechts vor links* gelten, sodass auch Stra-
Ren mit Lichtsignalanlagen nicht zu einer Tempo 30-Zone gehéren dirfen, selbst wenn dort 6ffent-
liche Gebaude wie Schulen, Kitas oder Altenheime angrenzen.

Erst ein Beschluss der Verkehrsministerkonferenz 2015 sieht fur die letzten Falle nun eine Locke-
rung der Kriterien vor. Vor Schulen, Kitas sowie Alten- und Pflegeheimen ist nun die Einrichtung
einer Tempo-30-Zone in jedem Fall méglich.

In Grof3britannien sammeln die ersten Kommunen seit einigen Jahren Erfahrung mit grof3flachigem
Tempo 20 mph (etwa 32 km/h). Zugehoérige Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die grof3flachi-
ge Geschwindigkeitsreduzierung nicht nur nachweislich flir weniger Larm und eine bessere Luft-
qualitat sorgt, sondern auch fur einen Rickgang von schweren Unfallen.

Neben diesen Vorteilen sehen Beflrworter auch noch weitere Vorteile, wie beispielsweise verbes-
serte Rahmenbedingungen fur den Radverkehr. Kritiker dagegen befurchten eine unertragliche
Langsamkeit und den Attraktivitatsverlust des OPNV und des Taxigewerbes.

In Deutschland werden immer mehr Pilotprojekte zur Untersuchung der Wirksamkeit von Tempo 30
auf HauptverkehrsstralRen durchgefiihrt (z. B. Innenstadt Mainz). Vor diesem Hintergrund ist zu
prifen, welche Moglichkeiten zur Reduzierung der innerstadtischen Geschwindigkeiten fir die
Stadt Brihl bestehen (z. B. Beteiligung als Modellstadt in Forschungsprojekten).

Bausteine:

¢ Maoglichkeiten einer Modellstadt ,flachendeckend Tempo 30“ prifen

Kriterien Anmerkung

CO2-Reduktion: hoch | Die Prifung der Mdglichkeiten einer Modellstadt selbst be-

wirkt keine CO,-Reduktion. Diese ergibt sich erst durch eine
flachendeckende Reduzierung der innerstadtischen Ge-
schwindigkeiten.

Personalaufwand: gering | Die Stadt Brihl ist fir die Recherche der Mdglichkeiten einer
Kostenaufwand: gering | Modellstadt zustandig. Der Personal- und Kostenaufwand ist
hierfir gering. Auch der Personal- und Kostenaufwand fur
das Aufstellen einer Beschilderung ist gering. Vermehrter
Personal- und Kostenaufwand entsteht erst dann, wenn eine
bauliche Umgestaltung gefordert wird sowie fir die Durch-
setzung des Tempolimits.

Kooperationsaufwand: mittel | Stadt, Politik, Polizei, StralBen.NRW, Ministerium, For-
schungsnehmer, ...

Offentlichkeitswirksamkeit: | hoch | Die Umsetzung einer flachendeckenden Tempo 30-Zone
ware einzigartig in Deutschland. Somit hat die MaRnahme
ein hohes Innovationspotenzial. Zudem hat das Thema Ver-
kehrsgeschwindigkeiten in der Offentlichkeit hohe Aufmerk-
samkeit. Aus diesem Grund wird eine hohe Offentlichkeits-
wirksamkeit — positiv oder negativ — erwartet.
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