Informationsveranstaltung der Stadt Briihl
zur Verkehrssituation in den Strallen ,,Zur Gabjei“, ,,Zum Rodderbruch®, ,Zum
Donnerbach”, ,,UbierstraBe” und ,,ChlodwigstraBe”
am 27.09.2021, 18.30 Uhr,
in der Aula des Max-Ernst-Gymnasiums, Rodderweg 66, Briihl

Protokoll

Fiir die Stadt Briihl waren anwesend:
Blrgermeister Dieter Freytag,

Herr Lamberty (FBL 61),

Herr Schulz (FBL 66),

Herr Korte (AL 61/3),

Herr Cleven (FB 66/1),

Frau Wesch (FB 13),

Herr Spenrath (FB13)

Als externer Experte:
Herr Runge, Verkehrsplanungsbiiro

Nach BegriBung der Anwesenden durch Burgermeister Dieter Freytag stellte H.
Runge die Ergebnisse der Untersuchung der Kfz-Verkehrsfihrung in Brihl-West vor.
Zunachst gab er einen Uberblick uber die StraBennetz- und Nutzungsstruktur in
diesem Bereich. AnschlieRend fuhrte er zur Kfz-Verkehrsmengen-Analyse 2021 aus,
dass eine Verkehrszahlung am 24.06.2021 stattgefunden habe, und zwar mittels
Videokameras.

Ergebnis war, dass nur geringe Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet festgestellt
wurden, und diese konnten grof3tenteils dem Quell- und Zielverkehr des Gebiets
zugeordnet werden. Ein nennenswerter Schleichverkehr konnte lediglich auf der
Chlodwigstral3e festgestellt werden, wo die Fahrzeuge die Kreuzung Rodderweg/
Romerstralle umgehen wollten. Der Durchgangsverkehr wurde hauptsachlich in der
Strale ,Am Krausen Baum* festgestellt.

Die Querschnittserhebung im noérdlichen Abschnitt ergab in der Stral3e ,Zur Gabijei”
300 Kraftfahrzeuge in 24 Stunden, von denen nur rund 50 als Durchgangsverkehr
angesehen werden konnten. Der Rest setzte sich aus Quell- oder Zielverkehr
zusammen.

Vertraglichkeit des Kfz-Verkehrs in der Stral’e ,Zur Gabijei*

H. Runge flhrte weiter aus, dass die Strale ,Zur Gabjei“ als Spielstral’e bzw.
verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen sei, was bedeute, dass hier
Schrittgeschwindigkeit (max. 7 km/h) gilt. Parken dirfe nur auf gekennzeichneten
Flachen stattfinden, die Aufenthaltsfunktion solle Gberwiegen.
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Es gabe keine festgeschriebenen Hochstwerte fir die maximal zulassige bzw.
maogliche Verkehrsbelastung in verkehrsberuhigten Bereichen; 300 Kfz/24h seien
jedoch als niedrige tagliche Verkehrsmenge einzuordnen. 25 Kfz/h morgens bzw. 33
Kfz/h nachmittags seien gleichfalls als gering zu bewerten. Die Stral3e habe kaum
Verbindungsfunktionen und nur einen geringen Durchgangsverkehr.

Die Fahrgeschwindigkeiten seien allerdings zu hoch, was jedoch nicht untypisch sei.
Sein Fazit lautete, dass keine Unvertraglichkeiten festgestellt wurden.

Wahrend der Sperrung der Strale ,Am Krausen Baum® in 2020 seien noch ca. 27 %
des ortsbezogenen Durchgangsverkehrs (z.B. zwischen Rodderweg und Alte Bohle /
Liblarer Straf3e) auf das Untersuchungsgebiet ausgewichen, was in sudlicher Richtung
eine zusatzliche Verkehrsbelastung von 220 Kfz/24h Uber die Strale ,Zur Gabjei“ mit
sich gebracht hatte, in nordliche Richtung eine zusatzliche Verkehrsbelastung von 260
Kfz/24h (aufgeteilt auf die Stralden ,Zum Donnerbach mit 140 zusatzlichen Kfz/24h und
,Zum Rodderbruch® mit einem Plus von 120 Kfz/24h). Damals war ein zusatzlicher
Schleichverkehr durch die ChlodwigstralRe von 240 Kfz/24h festzustellen gewesen, der
heute nach Beendigung der BaumalRhahme in der Stral3e ,Am Krausen Baum* aber
nicht mehr bestehe.

Anderung der Kfz-Verkehrsfiihrung in Briihl-West

Aufgrund des geaul3erten Wunsches, die Kfz-Verkehrsfiihrung im Bereich Bruhl-West
anzupassen und den Durchgangsverkehr zu unterbinden, habe am 22.01.2020 eine
erste Burgerversammlung stattgefunden. In Abstimmung mit der Stadtverwaltung und
als Ergebnis der Burgerbeteiligung seien anschlieRend insgesamt 6 Varianten der
Verkehrsfihrung in Brihl-West untersucht worden:

- Variante la - Durchfahrtssperre von der Stralde ,Zur Gabjei“ zur Stralte ,Zum
Rodderbruch®:

- Variante 1b - Durchfahrtssperre von ,Zur Gabjei“ sudlich zur Strale ,Zum
Donnerbach®

- Variante 1c - Durchfahrtssperre von ,Zur Gabjei“ nordlich zur Liblarer Stral3e

- Variante 2a - Entgegengesetzte Einbahnstralle von ,Zur Gabjei® bis ,Zum
Rodderbruch®

- Variante 2b - Entgegengesetzte Einbahnstralle von ,Zur Gabjei® bis ,Zum
Donnerbach®

- Variante 3 - Anderung der EinbahnstraRenrichtung ,Zur Gabjei“ Nord

Der Radverkehr sei in allen Varianten von den Durchfahrtssperren tbrigens nicht
betroffen; die Stral3en blieben fur Fahrrader befahrbar. Nahere Einzelheiten zu den
jeweiligen Varianten kdnnen der entsprechenden Prasentation entnommen werden.
In der Bewertung kam H. Runge zu dem Fazit, dass sich entweder nur wenig oder kein
positiver Effekt auf die Verkehrsfiihrung ergibt, bzw. eine Entlastung der Stral3e ,Zur
Gabjei“ durch die Mehrbelastung benachbarter Stralen erkauft wirde, was wenig
winschenswert ware. Hinzu kame eine negative Umweltbilanz durch erzeugte
Umwegfahrten.



Die Empfehlung vom Verkehrsbiro Runge laute daher, die Situation unverandert
beizubehalten.

Verbesserung der Situation an der Chlodwigstral3e

Die ChlodwigstraRe wird vielfach als Schleichweg genutzt, um die Ampel am
Knotenpunkt Rodderweg /Romerstral3e in Richtung Stden zu umfahren. Beobachtet
werden dort zudem erhdhte gefahrene Geschwindigkeiten.

Als bereits beschlossene MalRRnahme wird die Ampelschaltung am Knotenpunkt
verandert, so dass pro Grunphase mehr Rechtsabbieger vom Rodderweg in die
Romerstral3e einbiegen koénnen. Den Schleichverkehr wird es aber auch dann
weiterhin geben. Dieser ware nur zu verhindern durch:

e SchlieBung der Ausfahrt von der Chlodwigstral3e zur Rémerstral3e (was aber
wiederum zur Verlagerung des Problems auf den Rodderweg und zur
Erhohung der Verkehrsmenge am Knotenpunkt Rodderweg / Romerstral3e
fuhren wirde)

e Einbahnstral3e der nordlichen Ubierstral3e in Richtung Norden (dies wirde
aber zu einer Verschlechterung der ErschlieBungsqualitat fihren, da keine
Erreichbarkeit Gber die sudliche RomerstralRe mehr bestiinde. Zudem wiuirde
ein Ausbau des Knotenpunkts Romerstral3e / Chlodwigstral3e mit
Linksabbiegespur auf der ROmerstral3e notwendig

e Verbot des Rechtsabbiegens vom Rodderweg in die Ubierstral3e (hierzu
waren bauliche MalRBhahmen wie eine verengte Fahrkurve erforderlich, was
aber schwierig ist, weil Einsatz- und Rettungsfahrzeuge noch passieren
kénnen missen; zudem waren haufige Kontrolle notwendig, was von der
Polizei aber i.d.R. abgelehnt wiirde

e Verkehrsberuhigung der Chlodwigstra3e (eine deutliche Verlangerung der
Fahrzeit Uber die ChlodwigstralRe wirde den Schleichweg unattraktiv machen;
dies konnte kurzfristig z.B. Uber mehrere sogenannte ,Berliner Kissen® erfolgen,
mittel- bis langfristig kdme nur eine Umgestaltung der ChlodwigstralRe in
Betracht)

Abschliel3end fuhrte H. Runge noch eine Anregung an, die er per E-Mail erhalten
habe und die eine SchlieBung der Ausfahrt von der Chlodwigstral3e zur
Romerstral3e nur zu bestimmten Tageszeiten vorsdhe. Der Verfasser der E-Mail
meldete sich zu Wort und erlauterte seinen Vorschlag, wonach die Verbindung
dann lediglich wie ein Uberdruckventil bei Verkehrsspitzen funktioniere und nachts
und z.B. an Sonntagen aber wieder geschlossen sei. H. Runge teilte mit, dass ihm
eine solche Regelung nicht bekannt sei.

In der anschlieBenden Diskussionsrunde nutzten zahlreiche Anwesende die
Gelegenheit zur Ruckfrage oder Anregung. Diese lassen sich nach den folgenden
Themenbereichen ordnen:



Organisation:
Eine Anwohnerin schlug zunachst grundsatzlich vor, die Veranstaltungen erst um
19.30 Uhr beginnen zu lassen, weil dies fur viele zeitlich besser einzurichten sei.

Ein Zuhdrer bemangelte, dass die zuvor zugesagte Vorabveroffentlichung der Infos
nicht erfolgt sei. Burgermeister Freytag erwiderte, dass dies nicht mdglich war,
weil die Informationen erst kurze Zeit vorliegen, dass dies aber kinftig gerne
beachtet werde und die Informationen nun nachtraglich zur Verfiigung gestellt
wirden.

Bauliche MaRnahmen zur Geschwindigkeitsabsenkung:
Mehrere Anwohner merkten an, dass auch in der 30er Zone schneller gefahren
wiurde. Daher wurden Bodenschwellen zur Begrenzung vorgeschlagen.

H. Schulz teilte hierzu mit, dass diese nicht mehr zeitgemal seien, weil durch das
Abbremsen und Wiederbeschleunigen Larm fir die Anwohnerschaft verursacht
wirde. Aus seiner Sicht seien Einengungen durch Baumbeete sinnvoller (was
jedoch zu Lasten von Stellplatzen ginge und wegen der vielen frei zu haltenden
Garagenausfahren auch nur wenig Effekt haben wirde), oder drastische bauliche
Verengungen der Stral3e.

Eine Anwohnerin schlug alternativ abgeflachte und aufschraubbare ,Berliner
Kissen“ vor, die notfalls ohne groRen Aufwand wieder entfernt werden kdnnten. Ein
alternativer Vorschlag hierzu lautete, in der Einmtindung der Stral’e ,Rémerhof* in
die ChlodwigstralR3e anstelle der Aufpflasterung einen Kreisverkehr einzurichten.
Burgermeister Freytag nahm den Vorschlag gerne auf, sprach sich jedoch auch
daflr aus, als weitere Variante das versuchsweise Aufbringen von ,Kdlner Tellern®
abzuwagen.

Mehrere Anregungen behandelten schlecht sichtbare Beschilderungen im
gesamten betrachteten Bereich. Angeregt wurde daher, zusatzliche Schilder auf
der linken Stral3enseite anzubringen, groRere Schilder aufzustellen und/oder diese
zusatzlich auf die Stral3enoberflache aufzumalen.

Ein zweites Schild wurde flr die Abzweigung ,Zum Donnerbach® gewtinscht, da die
Geschwindigkeitsregelung hier nicht eindeutig ersichtlich sei.

H. Runge fuhrte aus, dass die StraRenverkehrsordnung (StVO) das Aufstellen von
Wiederholungs-bzw. Zusatzbeschilderungen stark reglementiere. Z.B ware bei
Spielstral3en nur eine einfache Beschilderung zulassig. Er stimme jedoch zu, dass
man das Symbol zusatzlich auf der StralRe aufbringen kdénne. H. Freytag verwies
darauf, dass dies an der Giesler-Galerie so auch bereits erfolgreich umgesetzt
worden sei, und sagte eine entsprechende Uberpriifung aller Schilder im Bereich
Zu.

Ein Anwohner regte an, auf der Stralde ,Zur Gabjei“ zum Schutze insbesondere der
Kinder auf dem Schulweg eine Querung in Hohe der Stralde ,Zum Rodderbruch®
einzurichten. Unter erneutem Hinweis auf die StVO teilte H. Schulz mit, dass bei
StralRen mit Tempo-30-Regelung keine FulR3gangeriiberwege zulassig seien. In der
Stralle ,Zum Krausen Baum*® sei lediglich aufgrund der Schule dort eine Ausnahme
genehmigt worden.

H. Freytag vermutete jedoch, dass der Tempo 30 — Bereich am Rodderbruch ende
und sagte daher zu, dies nochmals zu tUberprufen.



H. Runge wies ferner darauf hin, dass die Strale ,Zur Gabjei“ eigentlich zu lang
fur einen verkehrsberuhigten Bereich sei und hier eigentlich bauliche MaRnahmen
erforderlich wéaren.

Sonstige MalBnahmen zur Geschwindigkeitsabsenkung:

Ein Vorschlag lautete, die Geschwindigkeit auf der Chlodwigstraf3e auf 20 km/h zu
begrenzen und dies durch Radarmessungen zu tberwachen.

Burgermeister Freytag bedauerte, dass die Stadt Bruhl den flieRenden Verkehr
nicht kontrollieren durfe; dies sei lediglich der Polizei bzw. dem Kreis vorbehalten.
Die Begrenzung auf Tempo 20 sei rechtlich schwierig. H. Schulz erganzte, dass
die StVO maximal eine Begrenzung auf 30 km/h zulasse, wovon es nur wenige
Ausnahmen gebe (z.B. auf Geschaftsstralden).

Auf einer Durchgangsstral3e wie dem Rodderweg sei eine Tempo 30-Begrenzung
nicht zulassig. Ein Anwohner widersprach der klaren Definition des Rodderwegs
als Durchgangsstral3e, weil auf diesem im Jahre 1995 durchgehend eine Tempo
30 — Regelung gegolten habe. H. Freytag versprach, diese Frage zu klaren.

Bauliche MaBnahmen zur Verkehrsvermeidung:

Das laut einigen Aussagen aus der Anwohnerschaft schlecht verlegte
Kopfsteinpflaster in der Strafl’e ,Zum Donnerbach® wirkt sich nach Auffassung von
H. Runge positiv auf die Verkehrszahlen aus, weil Autofahrer dieses meiden
wirden. Dies wurde von den Anwesenden unterschiedlich betrachtet.

H. Schulz teilte hierzu mit, dass der schlechte Zustand des Pflasters bekannt sei,
dass aber der aktuell fehlende Sanierungsbedarf des Kanals kein Aufreil3en des
Pflasters rechtfertigen wirde.

Sonstige MalRnahmen zur Verkehrsvermeidung:

Mehrere Teilnehmende bemaéngelten, dass auf der Ubierstrale haufig
Nutzfahrzeuge abgestellt wiirden, die nicht zu den dortigen Anwohnern gehoren
wurden, weshalb fir diesen Bereich ein Anwohnerparken vorgeschlagen wurde.
Burgermeister Freytag sagte zu, diese Anregung zur Prafung mitzunehmen. Eine
Anwohnerin gab erganzend zu bedenken, dass das Verkehrsaufkommen in der
Ubierstral3e ihrer Ansicht nach bereits jetzt, nach der allméhlichen
Wiederaufnahme des Publikumsverkehrs in der Familienkasse, deutlich hoéher ist
— dies wurde nach dem Ende der Pandemie noch verstarkt, wenn wieder regularer
Publikumsverkehr stattfande.

AuBBerdem sei die Ampelschaltung an der Kreuzung ROmerstrale fir
Rechtsabbieger zu kurz, weshalb diese auf die ChlodwigstraRe ausweichen
wurden.

H. Schulz antwortete, dass es vor einem Jahr einen Termin mit der
Unfallkommission gegeben habe. Dieser habe ergeben, dass es sowohl beim
Linksabbiegen aus der Wilhelm-Kamm-Str., als auch beim Rechtsabbiegen aus
dem Rodderweg aufgrund der gleichzeitigen Grunphase fur Fufdganger jeweils
immer nur 1- 2 Fahrzeuge pro Grunphase schaffen wirden, tatsachlich
abzubiegen. Daher war als Losung vorgeschlagen worden, dass die Ful3ganger
frGher grin erhalten — diese MalRBhahme ist aber von Stral3en.NRW noch nicht
umgesetzt worden.




Eine Wortmeldung gab zu bedenken, dass die diskutierte Sperrung der Ausfahrt
Chlodwigstral3e in die ROmerstral3e zwar Durchgangsverkehr vermeide, aber aus
demselben Grunde auch nachteilig fir die Anwohner sei, die dann ebenfalls
Umwege fahren missten.

MalRnahmen zum Schutz fur Fahrradfahrer:

Beim oben erwéhnten Termin mit der Unfallkommission bezgl. der Kreuzung war
zur Erhéhung der Sicherheit fur Fahrrader auRerdem vorgeschlagen worden, auch
die Markierungen fur Radfahrer an der Kreuzung zu &ndern (so dass diese vor den
PKW stehen).

Eine Anwohnerin vertrat die Ansicht, dass das Kopfsteinpflaster in der Strale ,Zum
Donnerbach® fur Fahrradfahrer nicht gut geeignet sei, und regte deshalb an, z.B.
zumindest eine Fahrradspur zu asphaltieren oder andere Lésungen zu finden.

Eine weitere Anregung lautete, die Parkplatze vor dem Gebaude der Backerei
Schneider schrdg anzuordnen, weil dies sicherer fir Fahrradfahrer sei.
Blrgermeister Freytag sagte zu, auch diese Anregung zur Prifung mitzunehmen
und die Unfallhaufigkeit abzufragen, die durch die gerade parkenden Fahrzeuge
verursacht worden wéren.

Eine Anwohnerin wies darauf hin, dass am Ubergang der UbierstralRe zur
Chlodwigstral3e etliche Bische stiinden, welche zusatzlich zu den parkenden
Autos die Sicht auf den Radweq verdeckten.

Eine andere Anregung lautete, aus demselben Grund den Radweg auf der
Ubierstral3e ganz zu entfernen. H. Freytag sagte zu, auch diese Anregung zur
Prufung mitzunehmen, bisher sei ihm aber von Unfallen dort nichts bekannt
geworden.

Gleichfalls nahme er den Vorschlag gerne mit, bestimmte StralRen komplett als
Fahrradstrale auszuweisen (z.B. die UbierstraBe) — er kdénne sich auch gut
vorstellen, die Frankenstral3e zu verlangern.

Weitere Themen und Anregungen:

Auf Nachfrage nach der weiteren Erneuerung des StralRenbelages auf der Liblarer
Str. erlauterte H. Schulz, dass der Kanal dort ab der Uhlstraf3e bis hinter die Gleise
der Bahnlinie 18 bereits gebaut sei, die tbrigen Abschnitte im nachsten Jahr zuigig
nachfolgen wirden und im Zuge dessen dann auch die Stral3enoberflache erneuert
wirde. Gefahrliche Schlaglocher wirden jedoch noch in diesem Jahre repariert,
vorauss. im Oktober/ November.

Es wird bei der Erneuerung einen teilweise verbreiterten Gehweg geben, was
sowohl den Fu3gdngern mehr Platz bringt, als auch dem alten Baumbestand dort.

Am Ende der Veranstaltung betonte Bilrgermeister Freytag nochmals, die
genannten Anregungen aufzugreifen und mit der Politik zu diskutieren. Im
Anschluss solle dann eine weitere Folgeveranstaltung durchgefiihrt werden. Ferner
kundigte er weitere Verkehrsmessungen an.
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