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A. ANLASS UND VORGEHENSWEISE
1. ANLASS DER AUFSTELLUNG DES LARMAKTIONSPLANS

Im Jahr 2002 trat die EG-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im Juni 2005 mit
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht tiberfiihrt wurde.
Zunachst sind in einer ersten Stufe (bis 18. Juli 2008) alle HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6
Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr zu
berlcksichtigen. In der zweiten Stufe ist ein Larmaktionsplan fir alle StraBenziige mit mehr als 3
Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und mehr als 30.000 Ziigen/Jahr bis zum 18. Juli 2013 zu erstellen.

Der Larmaktionsplan muss den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG
(EG-Umgebungslarmrichtlinie) entsprechen.

Die Stadt Bruhl ist in der ersten Stufe des Larmaktionsplans, in der flr alle StraBen >16.400
Kfz/Tag die Aufstellung eines Larmaktionsplans zu prifen ist, vor allem vom StraBBenverkehrslarm
der A 553 und der L 183 betroffen. Hinzu kommen Schienenstrecken mit mehr als 60.000 Zugbe-
wegungen/Jahr. Hierzu gehort die DB-Strecke Koln - Bonn.

In der zweiten Stufe sind bis zum 18. Juli 2013 alle StraBBen >8.200 Kfz/Tag zu betrachten. In die-
ser Stufe wird die Stadt Bruhl in wesentlich starkerem MaBe von den Vorgaben der Umgebungs-
larmrichtlinie betroffen sein. Hinzu kommen Eisenbahnen mit mehr 30.000 Zugbewegungen/Jahr,
hierzu gehort die Stadtbahnstrecke Koln - Bonn.

Die Stadt Brihl will die erste Phase zwar mit Prioritat bearbeiten, mochte aber letztlich aufbauend
auf dem vorliegenden Larmaktionsplan nach § 47 (alt) BImSchG aus dem Jahr 1998 die erste und
zweite Phase der Larmminderungsplanung integriert betrachten. Hierzu lasst die Stadt Briihl die
strategischen Larmkarten erganzend berechnen.

2015-06-22
briihl lap2-2.doc
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2. PLANUNGSSTRATEGIE

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine stan-
dardisierbaren Handlungskonzepte. Entsprechend der 6rtlichen Situation, den bereits geleisteten
Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedlichen Belastungssituatio-
nen in einer Gemeinde mussen jeweils individuelle MaBnahmenbindel geschniirt und abgestimmt
werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissionsort
zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Moéglichkeit der raéumlichen Verlagerung der
Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Lirmminderungspo-
tenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht. Diese Rangfol-
ge hat eine umwelt- und stadtgerechte Larmminderung zum Ziel. Sie leitet sich aus dem Grund-
prinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkungen vorrangig an der Quelle und mdéglichst
nicht am Einwirkungsort zu vermeiden.

Fur die Aufstellung des Larmaktionsplans kann auf die bewahrte Vorgehensweise bei der Larm-
minderungsplanung nach § 47a (alt) BImSchG aufgebaut werden. Hierflir werden die bisher aus-
gefihrten MaBnahmen und die noch bestehender Larmminderungspotenziale unter folgender
Gliederung bewertet:

u Vermeidung von Emissionen
o Stadtentwicklung
o Forderung des FuBgangerverkehrs
o Forderung des Fahrradverkehrs
o Férderung des Offentlichen Nahverkehrs
o Forderung multimodaler Verkehre
o Lenkung des Guterverkehrs
u Verminderung von Emissionen
o Optimierung der Verkehrsleistung
o Verlangsamung des Kfz-Verkehrs
o Verstetigung des Kfz-Verkehrs
o StraBBenzustandsverbesserung
u Verlagerung von Emissionen
o Bundelung von Kfz-Verkehren
o Verlagerung von Kfz-Strémen
u Verringerung von Immissionen
o AbstandsvergréBerung
o Abschirmung (Schallschutzwalle, -wande, Tunnel, Troglagen, Einhausun-
gen)
SchlieBen von Gebaudeliicken
o Schallddmmung von AuBenbauteilen (Schallschutzfenster, geddmmte Be-

lGftung, geddmmte Rollladenkasten).

Zunachst ist zu prifen, in welchem Umfang Emissionen vermieden werden kénnen, nachfolgend
sind die Potenziale auszuschopfen, die die verbleibenden Emissionen vermindern, erst dann stellt
sich die Frage nach einer Verlagerung der Emissionen. Erst, wenn diese drei Schritte keine ausrei-
chende Larmminderung erreichen, kommen MaBnahmen zur Verringerung der Immissionen in Be-
tracht. Diese Vorgehensweise ist notwendig, weil sonst mit einer Ausrichtung der Lérmminderung

2015-06-22
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auf die Immissionsseite keine umfassende, sondern nur eine punktuelle Lisrmminderung (z. B. in
der Wohnung, aber nicht im Wohnumfeld) erreicht werden kann.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei der
MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Emissionen und
u Verlagerung von Emissionen,

die nur innerhalb einer systematischen gesamtstadtischen Férderdung larmwirksam werden, so-
wie

u Verminderung von Emissionen und
u Verringerung von Immissionen,

die lokal wirksam zur Larmminderung beitragen.

Lokal wirksame LarmminderungsmaBnahmen sind vor allem in vier Feldern zu suchen:
verkehrsrechtliche MaBBnahmen,

straBenbauliche MaBnahmen,

stadtebauliche MaBnahmen angrenzend an den belasteten StraBenraum,
kompensatorische MaBnahmen im engeren Umfeld des belasteten StraBenraums.

Beriicksichtigt man diese MaBnahmen in einem kommunalen Planungsmanagement von Beginn
an in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung, so kann vieles in ohnehin geplante MaBnahmen
eingebunden werden. Ein solches Vorgehen flhrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Lirmminde-
rung

u vollig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wurde,
u kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufiihren oder
u mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Solche Verknlipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung mit
o Luftreinhaltung,
o Klimaschutz,
o Stadtentwicklung,
o Verkehrsentwicklungsplanung,
o Gefahrgutnetz,
o Unfallhdaufungspunkte.
u VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung der Abwasserkanale.

Grundsatzlich ist es sinnvoll, das Handlungskonzept so aufzubauen, dass die EinzelmaBnahmen
zeitlich koordiniert in Blocken durchgefiihrt werden. Blrger kdnnen hierdurch die Entlastungswir-
kung als Schub erleben. Das ist besser, als einzelne, verstreute MaBnahmen, die sich zwar nach
und nach zu einem Gesamtkonzept zusammenfligen, fir den Blrger aber keinen hdérbaren Quali-
tatssprung bringen.

2015-06-22
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Zur glaubhaften Umsetzung gehort aber auch ein konstruktives kommunales Klima. Man muss die
Durchfiihrung und Umsetzung einer Lirmminderungsplanung aus politischer Uberzeugung wollen
und nicht nur, um EU-Formalien pflichtgemaf auf dem Mindeststandard zu erfillen oder bei For-
dermitteln bevorzugt behandelt zu werden.

2015-06-22
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3. LARMMINDERUNG DURCH LEISE FAHRWEISE

Neben der Mitwirkung der Offentlichkeit an der Aufstellung des Larmaktionsplans kann auch je-
der einzelne durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lirmminderung leisten.

Zuallererst ist das Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (Bus, Bahn, Fahr-
rad, zu FuB), wann und wo immer dies moglich ist, zu nennen. Der Umstieg vom MIV auf 6ffentli-
che Verkehrsmittel kann durch die Nutzung bzw. Einfihrung von Jobtickets erleichtert werden.
Darlber hinaus kann sich, gerade auch fur Wege zum Arbeitsplatz, die Kombination von Ver-
kehrsmitteln anbieten, wie z. B. Park+Ride und Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen e-
benso wie die gelegentliche Nutzung von Car Sharing zur Lirmminderung bei, wenn die Nutzung
eines Pkw unverzichtbar ist. Die Studie "Mobilitat in Deutschland" belegt eine Trendwende: Von
2002 bis 2008 hat die Zahl der Wege mit dem Fahrrad um 17 %, mit Bus und Bahn um 14 % und
zu FuB um 6 % zugenommen. Die Zahl der Wege mit dem Auto stagniert dagegen.

Wenn ein Pkw benutzt werden muss, fuhrt eine umweltschonende Fahrweise zu einer spurbaren
Verringerung des Larms. Eine vorausschauende, stetige und niedertourige Fahrweise reduziert den
Vorbeifahrtpegel um 10 bis 25 dB. Dadurch wird auch der Kraftstoffverbrauch verringert und da-
mit Geld gespart. Eine riicksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tiren zuschlagen, Hu-
pen, unnotiges Aufheulen des Motors oder im Winter warmlaufen lassen anstelle des Eiskratzers
kénnen haufig in der Offentlichkeitsmitwirkung genannte Belastigungen reduzieren.

Eine weitere MaBnahme, die ohne viel Aufwand Wirkung erzielen kann, ist eine regelmaBige U-
berprifung des Reifendrucks. Optimaler Reifendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn
und schont damit nicht nur die Reifen, sondern verringert auch die Rollgerdusche bei Geschwin-
digkeiten tGber 50 km/h. Beim Kauf von neuen Reifen sollten mdglichst leise gewahlt werden. Eine
Untersuchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen Reifen-
groBen liber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautes-
ten Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht teurer als laute, man muss nur danach fragen.

Nach der aktuellen VCD Auto-Umweltliste haben die lautesten Fahrzeuge Larmwerte von mehr als
75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A). Das lauteste Auto wird als so stérend empfunden wie zehn
gleichzeitig vorbeifahrende leise Autos. Es macht also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede
zwischen lauten und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium fur die Kaufentscheidung heranzuziehen.
Mit dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur
Larmminderung geleistet, sondern liber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere
Anstrengungen flr noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen. Der Kauf eines nahezu gerduschlosen
Elektro-Fahrzeugs bietet in den nachsten Jahren keine Alternative. Wenn die Bundesregierung an-
strebt, bis zum Jahr 2020 etwa 1 Mio. Elektro-Fahrzeuge am Markt zu platzieren, dann ware das
immer noch ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von zwei Prozent. Hemmend ist vor allem
die geringe Reichweite einer Batterieladung (etwa 70 km). Leistungsfahigere Batterien sind frihes-
tens in funf Jahren zu erwarten.

Die Beispiele zeigen, dass auch die Blirger mit ihrem Alltagsverhalten zur Lirmminderung beitra-
gen kénnen und dies haufig mit einfachen Mitteln, die lediglich einer kleinen Umstellung der ei-
genen Verhaltensweisen bedtrfen. Jeder einzelne Beitrag mag vielleicht gering erscheinen, doch
in der Summe ergibt sich ein ganz erhebliches Potenzial, zusammen mit den zu ergreifenden
MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefahrdungen zu vermeiden.

2015-06-22
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B. LARMAKTIONSPLAN

1. BESCHREIBUNG DES BALLUNGSRAUMS, DER HAUPTVER-
KEHRSSTRABEN, DER HAUPTEISENBAHNEN ODER DER GROB-
FLUGHAFEN UND ANDERER LARMQUELLEN

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tGber 100.000.
In der ersten Stufe werden Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern betrachtet. In Nord-
rhein-Westfalen definieren sich die Ballungsraume Uber die Einwohnerzahl der Gemeinden.

Die Stadt Brihl mit 44.491 Einwohnern (31. Dezember 2008) liegt im stidlichen Bereich der nie-
derrheinischen Bucht und ist Teil der rheinischen Stadtlandschaft im GroBraum Koln/ Bonn. Die 36
km?2 groBe Stadtflache ist fast quadratisch, wird im Norden durch den stidlichen Kélner Stadtteil
Meschenich, im Westen durch den Erholungspark Kottenforst-Ville, im Stiden durch den Rheindor-
fer Bach und im Osten durch die A 553 begrenzt. Zu ihren Nachbargemeinden existieren weite
Grin-, Acker- und Waldflachen. Nachstes Oberzentrum ist Koéln.

HauptverkehrsstraBBen

Die Stadt Brihl muss in der ersten Stufe der Lasrmminderungsplanung gemaf den strategischen
Larmkarten des LANUV vier Abschnitte mit mehr als 16.400 Kfz/Tag untersuchen:

u A 553 - auf der gesamten Lange im Stadtgebiet,

u L 183 - RdmerstraBe auf dem Abschnitt zwischen Euskirchener StraBe und Theodor-
Heuss-StraBe,

| L 150 Kerkrader StraBe von KolnstraBBe bis Stadtgrenze,

] L 194 - KoInstraBe von Renault-Nissan-StraB3e bis A 553.

Fur die betroffenen Abschnitte wurden vom LANUV strategische Larmkarten erstellt, die im Inter-
net zu finden sind.

Die Stadt Brihl hat sich entschlossen, die 2. Stufe der Larmkartierung gleichzeitig zu bearbeiten.
Uberwiegend sind klassifizierte StraBen und in der 2. Stufe nur wenige Abschnitte auf stadtischen
StraB3en betroffen. Das Land Nordrhein-Westfalen meldete zum 31. Dezember 2008 fiir die zweite
Stufe der Larmminderung nur Bundes- und Landesstraen und somit keine Kreis- und Stadtstra-
Ben an die EU. Dies hat zur Folge, dass fir Bundes- und LandesstraBen mit mehr als 8.200 Kfz/Tag
ein Larmaktionsplan zu prifen ist, fur die Gbrigen StraBen mit vergleichbaren Verkehrs- und damit
auch Larmbelastungen jedoch nicht. Eine Beschrankung auf ein solches Vorgehen kann nicht emp-
fohlen werden, da Larm Uberall gleich schadlich ist. Dies ist auch politisch dem Blirger nicht zu
vermitteln. Die Stadt Brihl als zustandige Behorde hat sich deshalb entschieden, Gber die Min-
destanforderungen des Larmaktionsplans hinaus auch die Kreis- und GemeindestraBen mit ent-
sprechenden Verkehrsbelastungen in der zweiten Stufe zu betrachten.

Far die Beurteilung, welche StraBen und Schienenwege in der zweiten Stufe zu betrachten sind,
standen die nachfolgend aufgefiihrten Unterlagen zur Verfliigung:

u Belastungen im Analyse-Null-Fall aus dem Verkehrsentwicklungsplan Rhein-Erft-Kreis,
u Kfz-Verkehrsbelastungen HauptverkehrsstraBennetz Briihl - Analyse 2003 (R+T),
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u Ergebnis der Dauerzahlstellen an klassifizierten StraBen aus dem Jahr 2005 (Landes-
betrieb StraBen),
u erganzende Zahlungen der Stadt Brihl mit einem Zahlgerat im Herbst 2008.

Mit diesen Unterlagen lassen sich fur die zweite Phase folgende Verkehrswege mit mehr als 8.200
Kfz/Tag identifizieren:

u B 265 - Luxemburger StraBe im Stadtgebiet,

u L 183 - RomerstraBe von Konrad-Adenauer-StraBe bis nordliche Stadtgrenze,

u L 183 - Alte BonnstraBBe in der gesamten Lange,

= L 184 - Theodor-Heuss-StraBBe - Konrad-Adenauer-StraBBe - Comesstraf3e - Rheinstra-
Be,

= K 7 - Renault-Nissan-StraBe von Bremer StraBe - BergerstraBe - Otto-Wels-StraB3e bis
BonnstralB3e,

u KolInstraBe von Renault-Nissan-StraBe bis Comesstral3e,

u KaiserstraBBe von KéInstraBBe bis Richard-Bertram-StrafB3e.

Nur im VEP Rhein-Erft-Kreis werden 8.200 Kfz/Tag auf folgenden StraBBen tberschritten:

u L 194 - Euskirchener StraBe von Am Hulderberg bis stdliche Stadtgrenze,
] Renault-Nissan-StraBBe westlich der Bahnlinie.

Knapp unter 8.200 Kfz/Tag, aber Gber 7.000 Kfz/Tag liegen folgende StraBenabschnitte:

Renault-Nissan-StraBBe westlich Bremer StraBe,

Kaiserstraf3e von Richard-Bertram-Straf3e bis RbmerstraBe,

Pingsdorfer StraBBe von RomerstraBBe bis BonnstraBe,

L 194 - Euskirchener StraB3e von Alte BonnstraBe bis stidliche Stadtgrenze.

Die "grenzwertigen" Stra3en mit (zu erwartenden) Belastungen von mehr als 7.000 Kfz/Tag, sollen
auch in die Betrachtung der zweiten Stufe einbezogen werden. Unter anderem kann es sein, dass
die Verkehrsmengen bis 2013 angesichts moglicher Entwicklungen (z. B. im Phantasialand) nicht
doch Uber 8.200 Kfz/Tag liegen:

u erganzende StraBenabschnitte - Renault-Nissan-StraBe, KaiserstralB3e,

u angrenzende Wohnbebauung vorhanden - Euskirchener StraBBe zwischen Autobahn-
anschluss Brihl-Stid und Am Hulderberg und die BergerstraB3e,

= eventuelle verkehrliche/stadtebauliche Entwicklungen - westliche Otto-Wels-Stral3e,

u eine Hauptzufahrt zur Innenstadt - Pingsdorfer StraBe — UhlstraBBe bis BonnstraBBe
(Prognosen gehen davon aus, dass die Belastung 2013 knapp unter 8.000 Kfz/Tag
liegen wird).

Alle Gbrigen StraBen liegen deutlich unter 7.000 Kfz/Tag, so dass mit dieser Entscheidung in der
zweiten Stufe des Larmaktionsplans alle relativ stark verkehrs- und larmbelasteten StraBenab-
schnitte untersucht werden.
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Haupteisenbahnen

Die von Nord nach Sud durch das Stadtgebiet verlaufende Eisenbahnstrecke KéIn — Bonn ist mit
mehr als 60.000 Zigen/Jahr belastet. Sie ist auf dem gesamten Abschnitt im Stadtgebiet zu be-
trachten.

Die Eisenbahnstrecke Richtung Trier ist nach heutigem Ermessen nicht kartierungspflichtig, da sie
voraussichtlich unter 30.000 Zligen/Jahr liegt. Die Anzahl der Personenziige ist aus dem Fahrplan
bekannt und liegt weit unter 30.000. Als Unbekannte ist die Anzahl der GUterzlige/Jahr zu sehen.

Als Schienenweg ist zudem laut VRS-Fahrplan 2007/2008 in der zweiten Stufe die Stadtbahnstre-
cke KéIn — Bonn im gesamten Stadtgebiet zu betrachten. StraBenbahnen sind in Gemeinden au-
Berhalb von Ballungsraumen nicht zu kartieren. Die Stadtbahnlinie wird jedoch nach der Eisen-
bahnbetriebsordnung betrieben, so dass davon auszugehen ist, dass sie den Eisenbahnen zuzu-
rechnen und damit kartierungspflichtig ist. Auch sonst gilt hier, dass die feinsinnige Unterschei-
dung zwischen Eisenbahn- und StraBenbahnbetriebsordnung keinen "anderen" Larm erzeugt und
die Glaubwiurdigkeit gegenliber dem Burger gewahrt werden sollte. Die geplante Zweigleisigkeit
bis zur Otto-Wels-StraBe wurde beachtet.

GroBflughafen

Der Flughafen KéIn/Bonn hat entsprechend den strategischen Larmkarten des Flughafens keine
Auswirkungen auf das Stadtgebiet.

Im Umfeld der Stadt Brhl befinden sich keine weiteren zu betrachtenden GroB3flughafen. Milita-

risch genutzte Flughafen sowie Regionalflughafen und Landeplatze fallen nicht unter die Umge-
bungslarmrichtlinie.

Andere Larmquellen
Gewerbeldrm von sog. IVU-Anlagen gemaB RL 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 liber
die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung ist auBerhalb der Bal-

lungsrdume nicht zu betrachten, sind aber in Brihl auch nicht anzutreffen.

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der Lirmminderungsplanung.
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2. ZUSTANDIGE BEHORDE

Die Zustandigkeit fiir den Larmaktionsplan regelt der § 47e BImSchG. Sie liegt bei den Gemeinden
oder den nach Landesrecht zustandigen Behorden. In Nordrhein-Westfalen betatigt das Landes-
recht die Zustandigkeit der Gemeinden:

Stadt Briihl
UhlstraBe 3 (Rathaus)
50321 Brihl

Ansprechpartner:

FB Bauen und Umwelt
Frank Ohimeyer

Tel. 02232/79-5141

Fax 02232/79-5190

E-Mail fohimeyer@bruehl.de

Internet www.bruehl.de
Gemeindeschlissel: 05 3 62 012

Der Larmaktionsplan ist von der Gemeinde an das Ministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Land-
wirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz (MKUNLYV / vorher: Ministerium fir Umwelt, Natur-
schutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz — MUNLV) zu Gibergeben. Dieses ist zustandig fur
die Mitteilungen an das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (nach
§ 47c Abs. 5 und 6 sowie nach § 47d Abs. 7), das wiederum die Informationen an die EU-
Kommission weiterleitet.

2015-06-22
briihl lap2-2.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD |§|

Larmaktionsplan Brihl

3. DER RECHTLICHE HINTERGRUND

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates tber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 (ABI. EG vom 18. Juli 2002 Nr. L 189 S. 12)
ist mit den §§ 47a bis f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der Ver-
ordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) in deutsches Recht umgesetzt worden. GemaB §
47d BImSchG stellen die gemaB § 47e Abs. 1 BImSchG zustandigen Gemeinden auf der Grundlage
der gemaB § 47c BImSchG ausgearbeiteten Larmkarten bis zum 18. Juli 2008 Larmaktionsplane
auf, mit den Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden.

Mit der Verabschiedung der EG-Umgebungslarmrichtlinie im Juli 2002 sowie deren Umsetzung in
nationales Rechtim Juni 2005 hat das Larmschutzrecht eine deutliche Aufwertung erfahren. Dies
betrifft auch die Aufstellung von Larmaktionsplanen (§ 47d BImSchG). Der Begriff Larmaktions-
plan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen, erforderli-
chenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Gemeinden
gestellt, sollte aber auch unter Berlicksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen insbe-
sondere auf Priorititen eingehen, die sich gegebenenfalls aus der Uberschreitung relevanter
Grenzwerte oder auf Grund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere flr die wichtigsten Be-
reiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder
anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umge-
bung von Schulgebauden, Krankenh&usern und anderen larmempfindlichen Geb&uden und Ge-
bieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "belastigende oder gesund-
heitsschadliche Geréausche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, ein-
schlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Gelénden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane mussen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EG-Umgebungslarmrichtlinie erfallen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstral3en, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der Grol3flughafen und anderer Larmquellen, die bertcksichtigt
werden,

u Benennung der zustandigen Behdérde,

u Erlauterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemalf Artikel 5,

u eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

u eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, so-

wie Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

u das Protokoll der dffentlichen Anhdrungen geméaR Artikel 8 Absatz 7 ULR,
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u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MalRnhahmen zur La&rmminde-
rung,
] die MalBnahmen, die die zustandigen Behérden fur die nachsten funf Jahre geplant

haben, einschliellich der MalRnhahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

] die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnis-
se des Larmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschldgen der Lirmaktionsplane
gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Da es
zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen gibt,
erhalt die EG-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zustandigen
Behorden, in NRW den Gemeinden, die unbestimmten Begriffe der EG-Umgebungs-larmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") naher zu bestimmen.

Darliber hinaus ist zu beachten, dass sich die Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen an beste-
henden klassifizierten StraBen (Larmsanierung) nach bundeseinheitlich festgelegten Kriterien rich-
tet. Dazu zahlt u.a., dass Larmsituationen anhand der Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz in
der Baulast des Bundes (VLarmSchRL-97) in Verbindung mit den Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen (RLS-90) zu ermitteln und bewerten sind. Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung
von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die maBgeblichen Immissionsrichtwerte der Ldrmsanierung
in Abhangigkeit von der Gebietskategorie tiberschritten sind. Die Art der zu schiitzenden Gebiete
und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Bei der Entscheidung
Uber die Larmsanierung sind dartber hinaus weitere Kriterien zu prifen, insbesondere wann die
betroffenen Gebaude errichtet worden sind.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen (Lirmvorsorge) gelten die Regelungen des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV) und der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV).
Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. es wird auf die
RLS-90 verwiesen.

Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist nicht moglich. Die
Bewertung der Ergebnisse der Strategischen Larmkarten hinsichtlich des Larmaktionsplans kann
daher nur von den jeweiligen Gemeinden vorgenommen werden. Der Baulasttrager ibernimmt
die Prifung der Larmsituation im Rahmen der fiur die StraBenbauverwaltung geltenden RLS-90.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm erfolgt
nach den Richtlinien fur straBenverkehrrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV 2007). Sie gelten nur fir bestehende StraBBen und lehnen sich an
die Grundsatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBen (VLarmSchR 97) an und
betreffen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45
StVO).

Grundlage der von den Gemeinden aufzustellenden Larmaktionspldne sind die Regelungen des §§
47 a-f BImSchG. Die larmtechnischen Berechnungen erfolgen nach der Vorlaufigen Berechnungs-
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methode fir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS), die an die Erfordernisse der Anhange | und
Il der Richtlinie 2002/49/EG angepasst ist. Fiir die Umsetzung der MaBnahmen gelten jedoch un-
verandert die nationalen Rechenvorschriften (z. B. RLS 90 oder Schall 03).

Der Baulasttrager Gbernimmt die Prifung der Larmsituation im Rahmen der fir die StraBenbau-
verwaltung geltenden RLS-90. Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pe-
gelwerte ist nicht méglich. Eine Giberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte
auf die Larmindizes Ly, und L4, wurde durch das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit durchgefihrt.

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte gemalB § 2 Abs. 2 des Geset-
zes zum Schutz gegen Fluglarm in der Fassung vom 31. Oktober 2007 (BGBI. I Nr. 56 S. 2550) he-
ranzuziehen.
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4. GELTENDE GRENZWERTE GEMARB ARTIKEL 5 ULR

Auf nationaler Ebene existieren bislang keine flr die Auslésung von Larmaktionsplanen verbindli-
chen Grenzwerte.

Fur die Beurteilung von Larmimmissionen im Verkehrsbereich gibt es verschiedene Grenz-, Richt-
und Orientierungswerte, die in Abhdngigkeit von der Nutzungsart der betroffenen Gebiete und
der Tageszeit definiert sind. Die nachfolgende Unterteilung gibt einen Uberblick tiber die Rege-
lungen bezuglich der Gerduschimmission des StraBBen- und Schienenverkehrs:

= Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen StraBen- und Schie-
nenwegen (Larmvorsorge) sind Immissionsgrenzwerte in der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) auf Grundlage der §§ 41-43 des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (BImSchG) festgelegt.

u Richtwerte fir die nachtragliche Minderung der Larmbelastung an bestehenden Ver-
kehrswegen (Larmsanierung) sind in die "Richtlinien flr Verkehrslarmschutz an Bun-
desfernstraBBen in der Baulast des Bundes" (VLarmSch-R97) integriert.

u Die DIN 18005-1 enthalt schalltechnische Orientierungswerte, deren Einhaltung im
Zuge der stadtebaulichen Planung anzustreben sind.

Im Runderlass des MUNLV NRW zum Larmaktionsplan vom 7. Februar 2008 werden als Ausldse-
schwellen die Pegel L,., >70 dB(A) oder L, >60 dB(A) genannt. Es bleibt im Ermessen der zu-
standigen Behorden, also der Gemeinden, strengere als die genannten Kriterien zu verwenden.

Fur die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden in der Regel unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhéan-
gig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerdauschen ausgesetzt sind. Als
gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. [1] Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 2004 [2] und in seinem
Sondergutachten "Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobilitat - Umweltvertraglicher Verkehr"
vom Juni 2005 [3] auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter
Schlaf sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die
Welt-Gesundheitsorganisation hat diesen Wert 2009 in seinen Night Noise Guidelines auf 40
dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen:

u Es werden als kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Gesundheitsgefahr-
dungen als Auslésewerte Immissionspegel von Ly.,=65 dB(A) und L,,=55dB(A) vor-
geschlagen.

u Als mittelfristiges Umwelthandlungsziel zur Minderung erheblicher Beldstigung

schlagt das UBA Auslosekriterien von 60/50 dB(A) und
u als langfristiges Handlungsziel von 55/45 dB(A) vor.

Die Stadt Briihl orientiert sich an dem kurzfristigen Handlungsziel des Umweltbundesamtes mit
Auslésewerten von 65/55 dB(A), bei deren Uberschreitung und dauerhafter Exposition gesundheit-
liche Beeintrachtigungen der betroffenen Menschen nicht auszuschlieBen sind. Die Stadt Bruhl
geht damit Gber den im Runderlass des MUNLV NRW zum Larmaktionsplan vom 7. Februar 2008

2015-06-22
briihl lap2-2.doc

X



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Larmaktionsplan Brihl

empfohlenen Mindeststandard von 70/60 dB(A) hinaus. Diese Auslésewerte werden dem Vor-
schlag des Umweltbundesamtes folgend mittelfristig, also fir den Umsetzungsrahmen von 2013
bis 2018, beibehalten.

Aus einer Uberschreitung der von der Gemeinde festgelegten Auslésewerte ergibt sich fir die
Gemeinde die Verpflichtung, einen Ladrmaktionsplan aufzustellen. Ein Rechtsanspruch fiir Betrof-
fene auf bestimmte LarmminderungsmaBnahmen lasst sich daraus nicht ableiten.

Larmbeladstigungen sind mit den strategischen Larmkarten kaum zu ermitteln, denn hier spielt die
personliche Einstellung zu Larmquellen und Verursachern eine erheblich gréBere Rolle als bei den
Belastungen. Weitere Einflussfaktoren sind eine individuell unterschiedliche Larmempfindlichkeit,
die personlich als solche wahrgenommene Mdéglichkeit, sich vor Gerauschen schitzen zu kénnen,
und nicht zuletzt die Frage, ob Behérden genug gegen den Larm unternehmen.

Hinweise auf belastigenden Larm sind vor allem in der Phase der Information und Mitwirkung der
Offentlichkeit zu erwarten. ErfahrungsgemaB geht das Spektrum der Hinweise weit Giber den Re-
gelungsgegenstand des Larmaktionsplans hinaus (z. B. laute Musikanlagen in Fahrzeugen, Veran-
staltungslarm, Glascontainern, Laubblaser, Nachbarschaftslarm). Es ist aber fiir den Planungspro-
zess wichtig, solche Beschwerden ernst zu nehmen. Hierdurch kann die Gemeinde Glaubwirdig-
keit erlangen. Denn bereits ein glaubwirdig betriebener Larmaktionsplan ist fir sich genommen
ein psychologisch wichtiger Schritt, die subjektiv empfundenen Larmprobleme vor Ort zu verrin-
gern.

Das Eingehen auf Larmbeschwerden bedeutet nicht, den Larmaktionsplan aufblahen zu muissen.
Es reicht haufig aus, den Belastigten geeigneten Wege aufzuzeigen, mit denen etwas gegen den
Larm unternommen werden kann. Dazu zahlt eine Information Gber Verantwortlichkeiten genau-
so wie die Bereitstellung von gesetzlichen Grundlagen. Das schliet das klare Bekenntnis ein, dass
nicht alles einer staatlichen Aufsicht und Regelung unterliegen kann.

Empfohlen wird die Einrichtung eines Lirmmanagements in der Verwaltung, das bereits bei der
Aufstellung des Larmaktionsplans etabliert ist.
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5. ZUSAMMENFASSUNG DER DATEN AUS DEN LARMKARTEN

Zum Zeitpunkt der Berechnung der strategischen Larmkarten durch das LANUV im Jahr 2007
standen fir das Stadtgebiet Brihl noch keine digitalen Flurkarten zur Verfligung. Deshalb blieben
bei der Berechnung der strategischen Larmkarten durch das LANUV entlang der L 183 (R6merstra-
Be — Alte BonnstraBe) und entlang der Eisenbahnstrecke Larmschutzeinrichtungen sowie Baukor-
per, die ebenfalls eine Larmschutzfunktion fiir dahinter liegende Gebaude libernehmen, unbe-
rucksichtigt. Dies ist auch der Grund, weshalb keine Zahlen der larmbelasteten Wohnungen und
betroffenen Anwohner ermittelt bzw. geschatzt wurden. Nachdem das ALK nun digital vorliegt,
wurden die strategischen Larmkarten im Zuge der Aufstellung des Larmaktionsplans durch das In-
genieurburo fur Schallschutz neu berechnet (siehe Kap. 6).

Die Daten der strategischen Larmkarten werden im Folgenden in einem abschichtigen Verfahren
untersucht, um die Schwerpunkte der Larmbelastung durch den StraBen- und Schienenverkehr
und somit die Bereiche mit vordringlichem Handlungsbedarf zu identifizieren. Um Bereiche starker
Larmbelastung abzugrenzen, werden zunachst die StraBen(-abschnitte) aus der Larmkartierung
identifiziert, die an den Fassaden Werte oberhalb der Prifwerte von 65 dB(A) fir den Ly, bzw.
55 dB(A) fur den L4, aufweisen. Fir diese Streckenabschnitte wird anschlieBend gepruft, ob Nut-
zungen vorliegen, die fiir den dauernden Aufenthalt von Menschen vorgesehen sind oder eines
besonderen Schutzes bedirfen (z. B. Wohngebiete, Krankenhauser).

5.1 StraBenverkehr

Die aktuellen strategischen Larmkarten fiir den StraBenverkehr mit den Isophonen-Bandern fir
den Ly, und den L, zeigen die Abbildungen 5.1 und 5.2. Die Isophonen stellen Linien gleichen
Schallpegels dar, die fir die Gebdude auBBerhalb in 4,00 m Hohe lGiber Gelande berechnet wurden.

Folgende StraBenabschnitte weisen Pegel Uber dem Auslésewert von >65 dB(A) fur den Ly, an
den Fassaden auf, die wegen der gréBeren Genauigkeit den VBEB-Daten und nicht den VBUS-
Daten enthommen wurden:

A 553 Stadtgebiet Brihl,

B 265 Luxemburger StraBe,

L183 Knotenpunkt Romer StraBBe/ Renault-Nissan-StraBBe bis A 553, Anschlussstelle
Briihl/ Bornheim,

L184 Knotenpunkt Luxemburger StraBe/ Theodor-Heuss-StraB3e bis Anschlussstelle A
553 Briihl-Ost,

L194 Knotenpunkt KolnstraBe/ Bruhler LandstraBe (K 31) bis Anschlussstelle A 553
Brihl-Sud,

K7 Knotenpunkt RomerstraBBe/ Renault-Nissan-StraBe bis Knotenpunkt Alte Bonner-

StraBBe/ Otto-Wels-StraBe,
KaiserstraBe  Knotenpunkt RomerstraBe/ KaiserstraBe bis Knotenpunkt KoInstraBBe/ KaiserstraBe,

Kerkrader
StraBBe Knotenpunkt KélnstraBe/ Kerkrader StraBe bis Stadtgrenze.
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Diese StraBenabschnitte gelten im Grundsatz auch fir den L.

Alle berechneten StraBen mit angrenzenden empfindlichen Nutzungen weisen Larmpegel
>65 dB(A) ganztags und >55 dB(A) nachts an den angrenzenden Gebauden auf. Zur Prioritaten-
setzung oder zur Einschatzung, welche straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen in Betracht kom-
men kénnen, ist eine Auswertung der Abschnitte Gber 70 dB(A) fur den L, sinnvoll:

L 183 RomerstraBBe von KurfiirstenstraBe bis Freiherr-vom-Stein-StraBe,

L 183 RomerstraBBe von Clemens-August-Strale bis Liblarer Stra3e,

L 184 Heinrich-Esser-StraBe — Comesstra3e — RheinstraBe von KurflrstenstraBe bis
Bergerstral3e,

L 194 KélnstrafBe, Rondorfer StraBe bis Comesstral3e,

L 194 Euskirchener StraBe von Kirchgasse bis Wehrbachweg,

die A 553 belastet die Wohnbebauung der querenden BonnstraBBe und dem parallel
zur Autobahn verlaufenden Griner Wegs.
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Abbildung 5.1: Leen Strale
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5.2 Schienenverkehr

5.2.1 Schienenwege des Bundes
Das EBA hat im November 2014 die strategischen Larmkarten vorgelegt und erklart, auf Basis die-
ser Larmkarten 2015/16 einen Larmaktionsplan fiir die Schienenwege des Bundes aufzustellen und

die Offentlichkeit hieran zu beteiligen.

Die strategischen Larmkarten sind nachfolgend beigeflgt.
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5.2.2 Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Stadtbahn)

Die strategischen Larmkarten fir die nichtbundeseigenen Eisenbahnen wurden vom LANUV fiir
die Strecke der Stadtbahnlinie 18 berechnet (siehe nachfolgende Abbildungen).
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Folgende Streckenabschnitte weisen Pegel Giber dem Auslésewert von >65 dB(A) fur den L., und
> 55 dB(A) fir den L, an den Fassaden auf, die wegen der gr6Beren Genauigkeit den VBEB-
Daten und nicht den VBUSch-Daten entnommen wurden:

Auf Grundlage der EU-konformen Berechnungsmethoden (VBUSch) werden bei den
Ganztags- wie auch bei den Nachtpegeln werden die Auslosewerte, teilweise mit
Werten Uber 70/60 dB(A), durchgangig entlang der gesamten Bahnstrecke Uber-
schritten.

Nach nationalem Recht ist jedoch als Berechnungsmethode die Schall 03 anzuwen-
den. Danach gilt fiir den Bestand an Schienenwegen ein Schienenbonus von 5 dB(A).
Bringt man diesen Wert in Ansatz, so werden bis auf zwei Teilabschnitte bei den
Ganztagspegeln die Auslosewerte im Zehntelbereich eingehalten.

Nachts bestehen allerdings fast durchgehend Uberschreitungen der Auslésewerte
von bis zu 2 dB(A) auf den Abschnitten zwischen Stichweg RoémerstraBBe im Norden
und Konrad-Adenauer-StraBBe, sowie zwischen Balthasar-Neumann-Platz und der
schienennahen Bebauung in Hohe Stdfriedhof.

Ganztags wie nachts sehr hoch belastet (liber 70/60 dB(A)) sind die Gebdude im Be-
reich der Bahniibergdnge KurfiirstenstraBe, KaiserstraBe und Pingsdorfer StraBe
(nordlich).
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Abbildung 5.8: Belastungsachse NE-Bahnen (Stadtbahn)
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5.3 Abgleich der Belastungsachsen mit der Unfallstatistik

Betrachtet man die Unfallstatistik fiir die Jahre 2007 bis September 2009 so ist festzustellen, dass
die larmbelasteten StraBenachsen auch annahernd durchgéangig Unfalle aufweisen, vor allem auf
folgenden StraBenabschnitten:

= RomerstralBBe — Alte BonnstraB3e
o Bahnhof bis Freiherr-vom-Stein-StraB3e,
o Knotenpunkt RomerstralBe/ KaiserstralBe,
o Knotenpunkt RomerstraBBe/ Konrad-Adenauer-StraBe bis zur Liblarer StraB3e,
o um den Knotenpunkt RémerstraBBe/ Pingsdorfer StraBe,
o um den Knotenpunkt Alte BonnstraBBe/ Otto-Wels-Straf3e,

u Heinrich-Esser-StraBe — ComesstraBBe bis zur DB-Strecke sowie am Knotenpunkt
Rheinstrae/ BergerstraBe,

u KolnstraBe zwischen der Uberfiihrung DB-Trasse und ComesstraBe sowie auf der
Euskirchener StraBe im Bereich des Nahversorgungszentrums.

Trotz des anndhernd geschlossenen Netzes flr den Fahrradverkehr, hauptsachlich durch Schutz-
streifen, sind auf der Achse RomerstraBBe — Alte BonnstraB3e in die meisten Unfalle Fahrradfahrer
involviert. Das gilt auch flr den Knotenpunkt Heinrich-Esser-StraB3e/ FriedrichstraBe (Kreisverkehrs-
platz). Auffallig auch die vielen Unfalle mit FuBgangern im Bereich des Nahversorgungszentrums
auf der Euskirchener StraBe.

Hingewiesen werden sollte dagegen auch auf die zu den Hauptverkehrsachsen geringe Zahl der
Unfalle auf der KaiserstraBe. Sie treten zumeist im Umfeld des Bahnlbergangs und auch hier sind
ausnahmslos Fahrradfahrer und FuBganger beteiligt. Das fihrt zu der Vermutung, dass haufig
Schiler der angrenzenden Schulen betroffen sein konnten.

Auf diesen StraBenabschnitten sollte darauf geachtet werden, dass die LirmminderungsmafBnah-
men moglichst auch einer Erhéhung der Verkehrssicherheit dienen und umgekehrt: MaBnahmen,
die zur Erhéhung der Verkehrssicherheit ergriffen werden, sollten méglichst auch zur Lasrmminde-
rung beitragen. Gerade in diesem Bereich kdnnen hohe Synergieeffekte erzielt werden.
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6. BEWERTUNG DER GESCHATZTEN ANZAHL VON PERSONEN,
DIE LARM AUSGESETZT SIND, SOWIE ANGABE VON PROB-
LEMEN

Die Ermittlung der Belastetenzahlen fir die Verkehrswege StraBe und Schiene erfolgt nach der
"Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(VBEB).

Die Stadt Bruhl hatte zum Dezember 2010 46.419 Einwohner

6.1 StraBenverkehr

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom LANUV
berechnet.

Tab. 6.1: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete (Stralte)
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 8,97 2,57 0,64

3,2 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,6 km?2 auf.

Tab. 6.2: Geschétzte Anzahl Iarmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhduser (Strafle)
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 1.318 266 0
Schulen (Gebaude) 13 0 0
Krankenhauser (Gebaude) 0 0 0

266 Wohnungen sind von Ldrm >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten nicht auf. Es
sind keine Schulen (Gebaude) oder Krankenhauser (Gebaude) von Larm >65 dB(A) betroffen.

Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen (Stralke)
Lgen [dB(A)] >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 1.626 1.149 531 28 0
Lnignt [dB(A)] >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N 1.354 636 43 0 0

Ganztags sind 559 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon 28 Larmwerten >70 dB(A).
Nachts sind 679 Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon 43 >60 dB(A). Damit ist die
nachtliche Larmbetroffenheit hoher als die Ganztagsbelastung.
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6.2 Schienenwege des Bundes

Die vom Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes ausgehende Larmbetroffenheit wurde
vom Eisenbahnbundesamt berechnet. In die Berechnung flieBen nur Strecken und keine Bahnhofe
ein.

Tab. 6.4: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete (Schienenwege des Bundes)
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 8,55 2,48 0,53

3 km?2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,5 km? auf.

Tab. 6.5: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser (Schienenwege des Bun-
des)
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 3.269 408 83
Schulen (Gebaude) 12 0 0
Krankenhauser (Gebaude) 2 0 0

491 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten an 83 Woh-
nungen auf. Es sind keine Schulen (Gebaude) oder Krankenhauser (Gebaude) von Larm >65
dB(A)betroffen.

Tab. 6.6: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen (Schienenwege des Bundes)
Lgen [dB(A)] >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 2.570 450 230 120 90
Lnignt [dB(A)] >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N 2.070 350 210 110 70

Ganztags sind 440 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon 210 Pegeln >70 dB(A). Nachts
sind 740 Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon 390 >60 dB(A). Damit ist die nachtliche
Larmbetroffenheit hoher als die Ganztagsbelastung.

6.3 Nichtbundseigene Eisenbahnen (Stadtbahn)

Die von den sonstigen Schienenwegen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom LANUV berech-
net.

Tab. 6.7: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete (NE-Bahnen)
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 1,34 0,43 0,03
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0,46 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,03 km?2
auf.

Tab. 6.8: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser (NE-Bahnen)
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 719 281 13
Schulen (Gebaude) 13 2 0
Krankenhauser (Gebaude) 1 0 0

294 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten an 13 Woh-
nungen auf. Es sind zwei Schulgebadude, aber kein Krankenhaus (Gebdude) von Larm
>65 dB(A)betroffen.

Tab. 6.9: Geschatzte Anzahl [armbelasteter Menschen (NE-Bahnen)
Lgen [dB(A)] >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 920 603 503 93 27
Lignt [dB(A)] >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N 745 606 292 38 12

Ganztags sind 623 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon sind 120 Larmwerten von
mehr als 70 dB(A) ausgesetzt. Nachts sind 948 Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon
342 >60 dB(A). Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit hdher als die Ganztagsbelastung.

2015-06-22
briihl lap2-2.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Larmaktionsplan Brihl

7. PROTOKOLL DER OFFENTLICHEN ANHORUNG GEMARB
ARTIKEL 8 ABSATZ 7 ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz fordert in § 47d (3): Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen
fur Larmaktionspléne gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbei-
tung und der Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist Giber die getroffenen Entscheidungen zu unterrich-
ten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase der Beteili-
gung vorzusehen. Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Gesetz nicht ge-
nannt.

Die Umsetzung einer Larmminderungsplanung ist zur Verbesserung der Akzeptanz aber nicht nur
eine Frage der "Hardware", sondern ganz entscheidend auch eine Frage der "Software". Untersu-
chungen haben gezeigt, dass ein erheblicher Unterschied zwischen der objektiv festgestellten
Larmbelastung und der subjektivempfundenen Larmbelastigung bestehen kann. Biirger, die sich
mit "ihrer" StraBe identifizieren, weil sie am Planungsprozess beteiligt waren, empfinden den Larm
weniger belastigend. Birger, die mit einer MaBnahme nicht einverstanden sind, werden das Er-
gebnis auch dann als "laut" und "stérend" empfinden, wenn sich gegeniiber "vorher" eine deutliche
Entlastung einstellt. Hier hat die Information der Offentlichkeit eine entscheidende Bedeutung.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt zu sehen:

u Trager 6ffentlicher Belange (insbesondere StraBenbaulasttrager),
] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien mit abschlieBendem Ratsbeschluss zum Larmaktionsplan.

Die frithzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit und der Trager &ffentlicher Belange fand vom
21.02.2011 - 04.04./31.05.2011 statt.

Die Offenlage wurde von Burgersprechstunden am 14.03.2011, 21.03.2011 und 28.03.2011 be-
gleitet.

Die 2. o6ffentliche Auslegung erfolgte vom 05.04.2012 bis 04.05.2012.
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8. BEREITS VORHANDENE ODER GEPLANTE MABNAHMEN ZUR
LARMMINDERUNG

Entsprechend Anlage V der Umgebungslarmrichtlinie sind die bisherigen Aktivitaten zur Larmmin-
derung im Larmaktionsplan gesondert darzustellen. Zur besseren Ubersicht werden diese Daten in
Tabellenform stichwortartig aufbereitet.

Nachfolgend sind vor 2008 geplante und/ oder bereits durchgefiihrte MaBnahmen aufgefihrt, die
direkt oder indirekt zur Lirmminderung beitragen. Oft sind sie die "Wegbereiter" der Lirmminde-
rungsmafBnahmen des Larmaktionsplans, oder diese MaBnahmen kdnnen mit dem Larmaktions-
plan vervollstandigt und erweitert werden.

Planungsbereich Durchgefiihrte/ konkret geplante MaRnahmen
Larmminderungsplan 1998 Brohl war die erste Kommune in Nordrhein-
(Planungsbiiro Richter-Richard) Westfalen, die mit Landesunterstitzung ein Gutach-

ten fur eine (umfassende) Larmminderungsplanung
in Auftrag gab. Das darin entwickelte Verkehrsgut-
achten spielt mehrere Varianten zu larmmindernden
Verkehrskonzepten durch.

Ein Teil der vorgeschlagenen Mallinahmen wie

o die Reduzierung der Fahrstreifenbreite
durch Angebotsstreifen (Schutzstreifen) fir
Radfahrer auf der Rémerstralle,

e ein niveaufreier Bahnibergang auf dem
Kdlner Weg mit Anschluss an die Rémer-
stralRe

sind zwischenzeitlich umgesetzt. Andere sind im
weiteren Verfahren (Kap. 9.) zu Uberprifen und ggf.
zu modifizieren (z. B. Lkw-Lenkungskonzept).

Weitere MalRnahmen, die umgesetzt wurden, wer-
den noch genannt. Nicht genannte in K 9 integriert.

Umbau Kélnstrale — UhlstraBe Der Abschnitt KélnstraRe — UhlstralRe zwischen
Comesstrafle und Bonnstrale wurde 2004 als ver-
kehrsberuhigter Bereich bzw. als Fuligangerzone
ausgebaut. Mit sinkender Verkehrsmenge und einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 10 km/h sind
die Larm- und Schadstoffimmission voraussichtlich
gesunken.

Da kein Durchgangsverkehr zwischen Knoten
Pingsdorfer Stral’e/ Alte Bonnstrafle zum Knoten
KolnstralRe/ Comesstralle mehr moglich ist, sank
das Verkehrsaufkommen auf der Pingsdorfer Stra-
e um ca. 600 Kfz/Tag. Die Verkehre verteilen sich
auf die RomerstralRe und die Otto-Wels-Strale.

Forderung des FuBgangerverkehrs e FuRgangerleitsystem (57 Standorte, 580
Wegweiser, seit 2007)
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Larmaktionsplan Brihl

Planungsbereich

Durchgefiihrte/ konkret geplante MaBnahmen

Beschilderung historischer Stadtrundgang
(26 Tafeln), Angebot von Stadtfiihrungen
(touristischer FuRgangerverkehr)

Breites Angebot von gefiuhrten Wanderun-
gen, Anschluss an mehrere Rad- und Wan-
derstrecken

Herausgabe von NRW Radkarten (TK 50)
durch das Landesvermessungsamt
Herausgabe von Broschiiren fiir den Schul-
weg

Forderung des Fahrradverkehrs

Beispiel Schulwegroute
Erich-Kastner-Realschule

Grindungsmitglied der "Arbeitsgemein-
schaft fahrradfreundliche Stadte, Gemein-
den und Kreise in NRW e. V." (AGFS, seit
1993)

Offnung aller EinbahnstralRen und einiger
Fullgéngerzonen fir den Radverkehr
Umbau von Knotenpunkten zu fahrrad-
freundlichen Kreuzungen (z. B. "Vorlauf-
grin" von 3 sec.)

Dichtes, gut ausgebautes und beschilder-
tes Radverkehrsnetz mit Radfahrstreifen,
Schutzstreifen, Radwegen und Fahrrad-
stralen

Fahrradstation am DB-Bahnhof Brihl mit
340 bewachten Fahrradstellplatze, Fahrrad-
reparatur/ -wartung, ca. 100 Leihfahrrader
Uberdachter B+R-Anlagen an allen Stadt-
bahnhaltestellen

35 Fahrradboxen an den Bahnhéfen Brihl-
Mitte und Brihl-Nord

Herausgabe eines Radfahrerstadtplans
(Maf3stab 1:20.000) mit Tourenvorschlagen
Schulweg-Radrouten fir weiterfiihrende
Schulen, wobei die Belastungsachsen des
Larmaktionsplans mehrfach gekreuzt wer-
den oder Abschnitte des Routennetzes bil-
den.

Die Radverkehrsanlagen, insbesondere Angebots-
und Radfahrstreifen, sind teilweise sanierungsbe-

diirftig.

Als Folge des starken Radverkehrsaufkommens ist
eine hohe Anzahl an Unfallen mit Radfahrerbeteili-
gung zu verzeichnen.

Forderung des o6ffentlichen Personennah-

verkehrs (OPNV)

Erhéhung der Taktfrequenz bei 2 Stadtbus-
linien

Erhéhung der Taktfrequenz bei einer Regi-
onalbuslinie
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Larmaktionsplan Brihl

Planungsbereich

Durchgefiihrte/ konkret geplante MaBnahmen

Erhéhung der Taktfrequenz der Stadtbahn-
linie 18 Richtung Koln (10 Min.-Takt) und
Richtung Bonn (20 Min.-Takt)
Anrufsammeltaxi "brihlAST", Transport ab
allen OPNV-Haltestellen bis zur Haustiire,
Reaktionszeit nach telefonischer Anforde-
rung 30 Minuten, Fahrpreis auf Busniveau
Mitgliedschaft im VRS, ein Ticket fiir viele
Kreise und Stadte

Durchfiihrung von OPNV-Beratungen fiir
Neublrger und in Seniorenwohnheimen
P+R-Platze als Verknipfung Kfz mit OPNV

Schienenverkehr (SPNV)

Ausweisung von gewerblicher Nutzung im
Bahnhofs- und Streckenbereich als Ab-
schirmung

In den "Maflinahmen zur Larmsanierung an
bestehenden Schienenwegen der Eisen-
bahnen des Bundes" sind in der "Liste der
Sanierungsabschnitte in Planung, in Bau
oder realisiert" fur die Stadt Brihl Larm-
schutzmafRnahmen "in Baudurchfihrung”
mit einer Lange von 1,4 km ausgewiesen
von Bahn-km 13,5 bis Bahn-km 14,9. Die-
ser Abschnitt deckt in etwa den Bahnhof
Brihl und 1,2 km ndrdlich des Bahnhofs ab

Pkw-Verkehr

Roémerstralle: Verlangsamung und Verste-
tigung

Bindelung des Kfz-Verkehrs auf den
Hauptverkehrsstralien

Optimierung von Signalschaltungen, Abbau
von Signalanlagen

Bau von 5 Kreisverkehren im Bereich Ro-
merstralie

grof¥flachige Einrichtung von Tempo 30-
Zonen

Angebot von Car-Sharing ("Stattauto”)
durch die Car Sharing GmbH Bonn

Ruhender Verkehr

Parkleitsystem, Gber 50 statische und dy-
namische Wegweiser

Bereitstellung von P+R-Anlagen an den
Haltepunkten Badorf und Vochem

4 Parkzonen, darin 3 Parkhuser und 8 6f-
fentliche Parkplatze

Bewohnerparken in diversen Wohngebie-
ten

Bauleitplanung - FNP, B-Plan

Ausweisung von gewerblicher Nutzung im
Bahnhofs- und Streckenbereich als Ab-
schirmung zur Wohnbebauung

Einzelhandels- und Zentrumskonzept

Die Stadt Briihl hat 2006 eine Einzelhan-
dels- und Zentrenkonzeption beschlossen,
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Larmaktionsplan Brihl

Planungsbereich

Durchgefiihrte/ konkret geplante MaBnahmen

Zentrenkonzept Planung

auf dessen Grundlage die zukiinftige An-
siedlung von Einzelhandelsbetrieben im
Bruhler Stadtgebiet planungsrechtlich ge-
steuert werden soll. Potenzialflachen im
Stadtgebiet (innerstadtische bzw. innen-
stadtnahe Standorte): Belvedere, Janshof,
Wickegeldnde und Balthasar-Neumann-
Platz, die Standorte Finanzamt im Bereich
der nordlichen Kernstadt sowie Steingasse/
Alte BonnstralRe und Otto-Wels-Strale/ Al-
te Bonnstralle im siudlichen Bruhler Stadt-
gebiet und schlieRlich das Gewerbegebiet
Brihl-Ost.

Landesbetriebs StraBenbau NRW - Ge-
plante SanierungsmafRnahmen

e A553: Deckensanierung - Einbringung von
pordsem Mastixasphalt (PMA — larmopti-
mierter Gussasphalt mit offenporiger Ober-
flache.

o L 184, Abschnitt RémerstralRe bis Kurfurs-
tenstral3e: Deckensanierung

e L 194, Euskirchener Stralle: punktuelle
Ausbesserungsmallnahmen

Sonstiges

e 3. Platz bei ,Best Practice im Mobilitatsma-
nagement* (Kategorie: Kommunales Mobili-
tatsmanagement), ausgerichtet von Bun-
desumweltministerium und Deutsche Ener-
gie-Agentur GmbH
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Larmaktionsplan Brihl

9. MABNAHMEN, DIE DIE ZUSTANDIGEN BEHORDEN FUR DIE
NACHSTEN FUNF JAHRE GEPLANT HABEN, EINSCHLIEBLICH
DER MABNAHMEN ZUM SCHUTZ RUHIGER GEBIETE

Die EU geht von der Umsetzung der MaBnahmen eines Larmaktionsplans von dem Zeitfenster
2008 bis 2013 (flinf Jahre) aus. Alle nachfolgend aufgefiihrten MaBBnahmen in Planung bzw. zu-
satzlich vorgeschlagene MaBnahmen sollen bis 2013 umgesetzt werden und werden deshalb als
kurzfristig bezeichnet.

Im Mittelpunkt des Larmaktionsplans stehen die identifizierten Konfliktbereiche, die die Schwer-
punkte der Larmbetroffenheit darstellen. Gefordert ist ein zielgerichtetes und damit aufwandsre-
duziertes Handlungskonzept von hoher Akzeptanz und Effizienz.

Die Larmminderung im innerdrtlichen StraBenverkehr stitzt sich vor allem auf den Einsatz von
kostengiinstigen, straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen zur Verkehrslenkung und -organisation
(Markierung, Beschilderung) und punktueller baulicher MaBnahmen, um die kurzfristig Umsetz-
barkeit zu sichern. Einige dieser MaBnahmen sollten mittel- bis langfristig ihren provisorischen
Charakter verlieren. Fiir einige StraBenabschnitte gilt, dass AusbaumaBnahmen, vor allem Deck-
schichterneuerung mit larmarmem Belag, vorrangig und kurzfristig umgesetzt werden, um be-
sonders hohe Larmbelastungen abzubauen.

Bereiche mit Immissionen durch Schiene (DB AG) und Autobahn erfordern dagegen hauptsachlich
abwehrende MaBnahmen (aktiven und passiven Larmschutz, Larmschutz an der Quelle). Beglei-
tende MaBnahmen zur Larmminderung in und zur stadtebaulichen Aufwertung angrenzender
StraBen kénnen solche MaBnahmen unterstitzen bzw. kompensatorisch wirken.

Mit den MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen kurzfristig (bis 2013) vor allem sehr hohe Larm-
belastungen (Einhaltung der Larmsanierungsgrenzwerte gemaB VLSchR97) maéglichst unterschrit-
ten werden. Mittelfristig sollen die MaBnahmen hohe Larmbelastungen (Einhaltung der Larmvor-
sorgegrenzwerte gemafB 16. BImSchV) ausschlieBen und den vorrangigen Schutz der Nachtruhe
beinhalten.

Der Flachennutzungsplan weist die Flachen angrenzend an die betroffenen StraBenabschnitte
groBtenteils als Wohnbauflachen und als gemischte Bauflachen aus. Das Nutzungsspektrum der
angrenzenden Bebauung reicht jedoch von Gberwiegend gewerblich genutzten StraBBenabschnit-
ten bis zu Gebieten mit reiner Wohnnutzung. Bebauungsplane sind haufig in den 50er bis 70er
Jahren erstellt worden und sind deshalb aus larmtechnischer Sicht erneuerungsbedurftig (Ande-
rung/ Neuaufstellung). Hier kdnnen nur an ausgesuchten Standorten Hinweise gegeben werden.

Uber die MaBnahmen zur Lirmminderung hinaus flieBen auch verkehrssichernde und stadtebauli-
che Aspekte mit unterstitzendem Charakter in den MaBnahmenkatalog ein, z. B. Querungssiche-
rung oder Begrlinung des StraBenraums. Durch die erhdhte Nutzbarkeit und groBere Aufenthalts-
qualitat werden larmmindernde MaBnahmen starker wahrgenommen und flhren zu einer héhe-
ren Zufriedenheit der Anwohner.
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Larmaktionsplan Brihl

9.1 Larmminderung im Verkehrssystem

Die am hochsten belasteten StraBenabschnitte sind anndhernd deckungsgleich mit den Einkaufs-
schwerpunkten des Einzelhandels- und Zentrumskonzepts. Hier bietet sich die Méglichkeit, ein auf
diese Zentren abgestimmtes MaBnahmenkonzept fiir die Larmminderung zu entwickeln. Der
Larmaktionsplan strebt ein durchgangiges Konzept fur

u das "Innenstadtdreieck" UhlstraBe/ KéInstraBBe, Heinrich-Esser-StraBe/ Comesstral3e/
RheinstraBe, GertrudenstraBe/ JordanstraBe/ FranzstraBe in Erweiterung der Achse
KolnstraBBe — UhlstraBe und

u das Nahversorgungszentrum in der Euskirchener Stral3e

an. Hier kénnte beispielsweise das Gesetz liber Immobilien- und Standortgemeinschaften NRW
(ISGG) zur Anwendung kommen.

Weiterhin sollte die Schulwegfiihrung fiir Fahrradfahrer, die durch eine Initiative der weiterfih-
renden Schulen entwickelt wurde, durch unterstiitzende MaBBnahmen von Seiten des Lirmminde-
rungsplans einflieBen.

Fir den Larmaktionsplan Brihl wird ein umfassendes Konzept aufgestellt, dessen MaBBnahmenvor-
schlage zur Larmminderung unter Einbeziehung weiterer Eckpunkte wie

Unfallhaufigkeit,

Querungsbedarf,

bauliche Mangel,

gestalterische Mangel im StraBenraum,

Forderung von Versorgungs- und Stadtzentren und
der Stadtgestalt

getroffen werden.

Larmmindernde MaBnahmen, wie Geschwindigkeitsreduzierung, Austausch der Fahrbahndecke
durch larmoptimierte Asphaltbauweise und Lkw-Verbote sind von hoher Wirkung, haben jedoch
Auswirkungen auf die Gesamtstadt. Zur Lirmminderung wird deshalb ein gesamtstadtisches Kon-
zept vorgesehen.

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

u Lkw-Leitkonzept: Es sollte ein stadtumfassendes Lkw-Leitkonzept erstellt werden,
um den Schwerlastverkehr vor allem auf den larmbelasteten LandesstraBen auf
das notwendige Minimum zu beschranken (Abnahme des Verkehrsanteils von 10
auf 5 % -> -1,8 dB(A) und von 10 auf 1 % -> -3,3 dB(A)). Hierbei ist zu beachten,
dass das Gewerbegebiet im Norden der Stadt Gber die Anschlussstelle Brihl-Ost
erschlossen ist. Die ErschlieBung des Gewerbegebiets flr Lkw durch die Innenstadt
kann deshalb unterbunden werden. Offen bleiben muss dagegen die Belieferung
des Zentrums von Stiden, obwohl auch das Zentrum méglichst frei von Schwerver-
kehr bleiben sollte. Bis zur Aufstellung eines Lkw-Leitkonzepts sind die vorgeschla-
genen MaBnahmen als Zwischenlésungen hauptsachlich als nachtliche Lkw-
Verbote von 22-6 h (eventuell auch andere Zeitfenster als individuelle Regelung)
zu prifen:

2015-06-22
briihl lap2-2.doc

X



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Larmaktionsplan Brihl

ComesstraBe,

Heinrich-Esser-Stral3e,

RémerstraBe,

Alte Bonnstral3e,

Euskirchener StraBe - Pingsdorfer StraBe - UhlstraBe,
EichendorffstraBe,

Kaiserstrale,

KolInstraBe zwischen KénigstraBe und Comesstral3e,
RheinstraBe zwischen Bahnstrecke und Otto-Wels-StraBe,
BergerstraBe zwischen WeiBer StraBe und KélnstraBe.

O O OO O O O O O O

Das nachtliche Lkw-Verbot auf der Theodor-Heuss-Strae und das Lkw-Verbot auf
der BergerstraBe, Abschnitt RheinstraBe bis WeiBer StraBe, soll beibehalten wer-
den.

u Konzept zur Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (50 auf 30 km/h -
> -2,4 dB(A), 50 km/h auf 10 km/h -> -3,2 dB (A)). Die Temporeduzierungen auf
Linienwegen des OPNV werden mit dem Aufgabentréger abgestimmt. Um eine
Priorisierung vorzunehmen, sollen im Prifauftrag weitere Faktoren Beachtung fin-

den:

o Tempo 30 zur Zentrumsforderung - Euskirchener Strae (Nahversorgung),
Heinrich-Esser-StraBe (Innerstadtisches Versorgungszentrum,Schloss), Uhl-
straBBe (Geschaftsbereich)

o Tempo 30 an Standorten mit hohem Querungsbedarf: RomerstraBe Hohe
ChlodwigstraBe (vorhanden), KaiserstraBe (teilweise vorhanden),

o Tempo 30 kann auch aus Mangel an anderen kurzfristig umsetzbaren MaB-

nahmen zum Einsatz kommen. Auf diesen Streckenabschnitten kann die
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit nach einer Deckschicht-
erneuerung in larmoptimierter Asphaltbauweise entfallen.

Deckschichterneuerung mit einem larmarmen Asphalt (-3,0 bis -5,0 dB(A)) in der Theodor-
Heuss-StraBe - Konrad-Adenauer-StraBe (siehe Landesausbauprogramm StraBen NRW), Hein-
rich-Esser-StraBe und RheinstraBe sowie in der Euskirchener StraBe (siehe Landesausbaupro-
gramm StraBen NRW) und der Pingsdorfer StraB3e (Ausbauplanung liegt vor).

Die drei larmmindernden MaBnahmenbereiche, die alle in die LArmberechnung nach VBUS einge-
hen, werden durch verkehrsverstetigende MaBBnahmen wie Fahrbahnverengungen/-begrenzungen
erhoht.
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Larmaktionsplan Brihl

Von der Stadt Brihl wurden bereits straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen mit larmmindernder
Wirkung getroffen. In den Larmaktionsplan kdnnen die zumeist punktuellen oder zeitlich begrenz-
ten Reduzierungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit nur bedingt eingehen. Die Begrenzung
auf den Zeitraum von 7-19 Uhr macht eine Ubertragung auf die Lirmberechnungen nicht még-
lich, da sie nicht im Zeitfenster des L,,, von 6-18 Uhr liegt und deshalb nicht in die Berechnung
des Ly, einging. Die sich aus dieser Anordnung ergebende Larmminderung blieb deshalb in der
Berechnung der Larmkarten und der Betroffenen unberticksichtigt, woraus sich ergibt, dass die
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in die MaBnahmenpakete fir die einzelnen
StraBenabschnitte eingeht. Deshalb werden weiterflihrende MaBnahmen empfohlen.

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

= Veraltete Bebauungsplane, soweit vorhanden, ohne MaBnahmen zum Larmschutz
auBer Kraft zu setzen und neu aufzustellen sowie die Festsetzungen zum Larm-
schutz in neueren Bebauungsplanen auf Aktualitat zu prifen.

= Aufklarung und Beratung von privaten Investoren Gber MaBnahmen zum Larm-
schutz von privaten Innen- und AuBenflachen und deren Forderfahigkeit durch
spezialisierte Fachberater der Stadt. Internetprasenz der Stadt mit Aufklarung tiber
vorhandene Méglichkeiten, Ansprechpartner (Berater) bei der Stadt und einem Fo-
rum zum Erfahrungsaustausch. Persénliche Einladung an Haus- und Grundbesitzer
der betroffenen StraBenabschnitte zu einer Informationsveranstaltung Gber priva-
te LarmschutzmaBnahmen (z. B. in Verbindung mit dem CO,-
Minderungsprogramm der KfW). Hier ist eine enge Zusammenarbeit mit dem
Haus- und Grundbesitzerverband vorstellbar.
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Abbildung 9.1: Grundkonzept - kurzfristige Malnahmen
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Larmaktionsplan Brihl

9.2 Belastungsachsen StadtstraBen

In den folgenden Kapiteln werden die MinderungsmaBnahmen fir die identifizierten StraBenab-
schnitte mit Handlungsbedarf dargestellt. Zur besseren Ubersicht werden die StraBenachsen (BAB,
B 265, L 183, L 184, L 194/ Pingsdorfer StraBe, K 7 und KaiserstraBe) als getrennte Kapitel aufge-
fahrt.

Die Grundlagen zur Entwicklung von MaBnahmenvorschlagen sind jeweils in Tabellen zusammen-
gefasst. Sie ergeben sich aus

= den Daten der Larmkartierung. Die Angabe des hochsten Fassadenpegels auf dem
jeweiligen Abschnitt gibt eine Einordnung der Hohe der Belastung der Wohngebau-
de innerhalb der 5 dB-Isophonenbander bzw. erméglicht eine Wirkungsabschatzung
der vorgeschlagenen MaBBnahmen.

Angaben der Stadt Briihl, z. B. zur Bauleitplanung.

Angaben der Polizei Gber Unfallhaufigkeit.

Angaben zum OPNV/ SPNV.

Begehung aller StraBenabschnitte zwischen Januar und August 2009 durch den Auf-
tragnehmer. Die Ortsbegehungen ermoglichen die individuelle Betrachtung der Stra-
Benabschnitte, wodurch eine gréBere Bandbreite an [armmindernden und gestalteri-
schen MaBnahmen identifiziert werden kann, die individuell und punktuell auf die
oOrtliche Situation eingeht. Aufgenommen wurden u.a. die Aufteilung des StraBBen-
raums, Fahrbahnmarkierungen, Verkehrsfihrung, Beschilderung, Querungssicherun-
gen, Ausbauzustand von Fahrbahn und Nebenanlagen, Nutzerverhalten (z. B. Fahr-
verhalten oder Querung von FuBBgangern an ungesicherten Stellen), Parkdruck sowie
Larmschutz an der Larmquelle. Informationen Gber StraBengestaltung (z. B. Griinan-
teil, Mobiliar), Bebauung und deren Realnutzung, Erhaltungszustand von Gebauden
(Leerstand, Verfall, MaBnahmen zur Lirmminderung) und Baullicken wurden, soweit
moglich, ebenfalls erhoben.

Besonderheiten und Zusammenhange mit dem innerstadtischen Verkehrsnetz, die auBerhalb die-
ses Schemas auf die larmmindernden MaBnahmen Einfluss haben kénnen, werden erganzend
textlich beschrieben. Die MaBnahmenvorschlage werden erlautert (grau unterlegte Kasten), ein
Uberblick Gber die zu erreichende Lirmminderung durch die genannten MaBnahmen gegeben
und diese zeichnerisch, zur besseren Orientierung Gberwiegend in Luftbildern, dargestellt.

2015-06-22
briihl lap2-2.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

9.2.1 A 553

Basisdaten zur Larmminderung

Larmaktionsplan Brihl

Stadt Bruhl: A 553, Abschnitt 1

Larmquelle: A 553 DTV | Lkw- | Vu | Fassadenpe- | ZahlderBe-
Anteil | [km/h] | gel maximal troffenen
in %
Querung Loen | Lnignt gtanz- nachts
Grunddaten ags
29.024 | 29 | ohne |815 |737 134 | 205
BonnstraRe Be-
schrd
nkung
Larmminderungspotenziale
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Fahrbahn Fahrbahn

BAB 4-streifig mit Seitenstreifen
Bonnstrafle 2-streifig

BAB in Hochlage (Briicke), ohne Schallschutz zur
Bebauung Bonnstrale. Geplant Ende 2010 -
2013: Vollstandige Emeuerung der Fahrbahnbe-
festigung, sowie Erneuerung der passiven
Schutzeinrichtungen

Nebenanlagen
BAB Larmschutzwall, auf Briicke Larmschutzwand

Bonnstrafle beidseitig Gehwege, Parkstreifen mit
Baumbeeten auf der Stidwestseite

Nebenanlagen

Unfallhdufigkeit
Wenige Unfall-/ Kreuzen-Unfélle im Bereich Anschluss-
stelle Brihl/ Bornheim.

Unfallhaufigkeit
Nicht relevant

Realnutzung Realnutzung
reine Wohnnutzung
Belastete Gebaude Baustruktur Baustruktur

Lsen >65 — 70 dB(A) = rof,
Leen >70 dB(A) = blau

1- bis 2-geschossig, Einzel- und Doppelhausbebau-

ung, traufstandig zur Bonnstralle

5,0 - 7,0 m tiefe Vorgarten, Bebauung setzt unmit-
telbar an der Autobahn an

Larmrelevante Besonderheiten

Betroffen ist der Abschnitt BonnstraBe zwischen Dreichtenweg und der StraBe Unter dem Dorf.
Die Anwohner klagen trotz des Larmschutzes Gber Larmimmissionen von der Autobahn. Eine De-
ckenbausanierung der Autobahn ist, wie oben erwahnt, 2011 - 2013 vorgesehen und wird des-
halb als kurzfristige MaBnahme in den MaBnahmenkatalog aufgenommen.
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Larmaktionsplan Brihl

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

| ErstmaBnahmen

o Gepruft werden sollte, ob der aktive Larmschutz zur Bebauung einschlieB3-
lich der Uberfiihrung der A 553 in Ldnge und Héhe ausreichend ist. Mangel
sollten umgehend behoben werden.

o Erneuerung des passiven Larmschutzes (s. o.: geplante MaBnahme).

o Nach Auskunft des Landesbetriebs StraBenbau NRW ist die Einbringung von
porosem Mastixasphalt (PMA — [armoptimierter Gussasphalt mit offenpori-
ger Oberflache) vorgesehen (-5 dB(A)).

) Prafauftrag: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 100
km/h, unter Larmaspekten besser auf 80 km/h auf folgendem Streckenab-
schnitt: Beginn ca. 250 m (H6he Dreichtenweg) bis Hohe Knotenpunkt Kuh-
gasse/ Gruner Weg in Abhangigkeit von der Deckenerneuerung.

= BegleitmaBnahmen
o Prafauftrag: Ausbau des StraBenabschnitts BonnstraBe, Dreichtenweg bis
150-200 m sudlich der Bahntrasse, mit Engstellen zur Einhaltung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit.
o PrGfauftrag: Einbindung von Schwadorf (und Walberberg) in das Buslinien-
netz, z. B. durch Verlangerung der Linie 707 oder Erweitung des Linienver-
laufs der Linie 706.

= Sonstige SchutzmaBnahmen

o Private Investitionen: Larmschutz am Bau (z. B. Schallschutzfenster und Er-
neuerung der Dachflachen, SchlieBung von Balkonen und Loggien mit Glas),
sofern nicht bereits vorhanden.

o Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Bonnstrae von
50 auf 30 km/h im Zusammenhang mit der Mittelinsel Hohe Dreichtenweg
und in Verlangerung im Bereich der Bebauung im Querungsbereich der Au-
tobahn.

Erlauterungen und Empfehlungen

Temporeduzierung von 130 auf 100 km/h/80 km/h..........cccoeeeiiiiiiiiiiie, -> -1,0 dB(A) t/n
Deckschichterneuerung.........ccccceeiiiiiiiiiiie i, -5dB(A)t/n (Aufhebung Temporeduzierung)
LArmsChUtZWaNG. ... ccooeiii et e e e -> -12,0 bis -15 dB(A) t/n

MaBnahmenubersicht siehe Abb. 9.1 und Abb. 10.1.1

Mit einer Temporeduzierung kann das Larmproblem der Bewohner angrenzend an die Autobahn-
bricke nicht gelost werden (Larmspitze weiterhin 80,5/72,7 dB(A)). Die Zahl der Betroffenen sinkt
in diesem Bereich nicht.

Erst durch eine Erweiterung/ Erhéhung des Larmschutzes im Briickenbereich (-> -12 bis -15 dB(A))
sinkt die Belastung der Immissionen auf = 65-70/ 55-60 dB(A). Da die vorhandene Larmschutz-
wand in die Berechnungen einging, bezieht sich die Priifung aus Sicht des Larmaktionsplans nur
darauf, den Bedarf zu ermitteln.
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Basisdaten zur Larmminderung

Larmaktionsplan Brihl

Stadt Briihl: A 553, Abschnitt 2

Larmquelle: A 553 DTV | Lkw- [ Vu | Fassadenpe- | Zahlder Be-
Anteil | [km/h] | gel maximal troffenen
in %
Von bis ’ Léen | Lngnt | ganz- | nachts
Grunddaten tags
Alte Bonnstrae Griliner Weg 28276 | 29 | ohne |714 63,7 159 | 209
Be-
schra
nkung
Larmminderungspotenziale
Ubersichtskarte Bestandsheschreibung Anmerkungen
Fahrbahn Fahrbahn
BAB 4-streifig mit Seitenstreifen, A 553 und Anschlussstellenrampe ohne Larm-
Anschlussstelle 2-streifig und ebenerdig, Lage zum schutz zur Wohnbebauung, Erschlieung der be-
£ Griinen Weg erhoht. lasteten Gebaude von der Strale Griiner Weg.
" Geplant Ende 2010 - 2013: Vollstdndige Erneue-
T rung der Fahrbahnbefestigung, sowie Erneuerung
b der passiven Schutzeinrichtungen.

Nebenanlagen
BAB keine

Nebenanlagen
Grliner Weg im Abschnitt mit angrenzender Be-

bauung teilweise Parkmdglichkeit auf den ansons-
ten ungegliederten Nebenanlagen

Unfallhdufigkeit

Unfallhdufigkeit

Kreuzen-Unfalle im Bereich der Anschlussstelle Briihl/ | Nicht relevant
Bornheim.
Realnutzung Realnutzung

Wohnnutzung, landwirtschaftlich genutzte Flachen

Die betroffenen Gebaude werden (iber den Grii-
nen Weg erschlossen.

Belastete Gebaude
Lgen >65 - 70 dB(A) = rot,
Lgen >70 dB(A) = blau

Baustruktur
Vorwiegend Einfamilienhduser, teils als versetzte Rei-
henhausbebauung, 1- bis 2-geschossig

Baustruktur
Ziergarten zur A 553

Larmrelevante Besonderheiten

Betroffen sind einzelne Gebaude in der Zufahrt der Anschlussstelle Briihl/ Bornheim und die Be-
bauung des Siedlungsgebiets um den Knotenpunkt Griiner Weg/ Eckdorfer StraBe. Die Bebauung
Griiner Weg/ Eckdorfer StraB3e liegt vorwiegend bei <65/<55 dB(A) ganztags/ nachts (Fassaden-
pegel), die zur Autobahn gewandten Garten weisen vorwiegend héhere Immissionen auf. Damit
besteht dem Landesbetrieb StraBenbau NRW gegentliber kein Anspruch auf Larmschutz. Die Auf-

gabe des Larmaktionsplans ist dagegen hauptsachlich der Schutz der AuBBenrdume.
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Larmaktionsplan Brihl

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

| ErstmaBnahmen
o Prifung einer Larmschutzwand/ -wall von Brihl-Std bis Am Hennebach.
o Prifung eines Sanierungsbedarfs der Autobahnbriicke tiber die Alte Bonn-
straBe.
) Prafauftrag: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 100

km/h, besser auf 80 km/h in Abhangigkeit von einer Deckenerneuerung.

= Sonstige SchutzmaBnahmen
o Private Investitionen: Larmschutz am Bau (z. B. Schallschutzfenster und Er-
neuerung der Dachflachen, SchlieBung von Balkonen und Loggien mit Glas),
sofern nicht bereits vorhanden.

Am Hennebach, Bebauung angrenzend an die nordliche Autobahnauffahrt

Erlduterungen und Empfehlungen

Temporeduzierung von 130 km/h auf 100 km/h/80 km/h...............ooooeei. -> -1,0 dB(A)t/n
MaBnahmenubersicht siehe Abb. 9.1 und Abb. 10.1.1
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Larmaktionsplan Brihl

Eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf der A 553 ist an den betroffenen Standorten
nicht auseichend. Langfristig sollte deshalb, falls keine VerbesserungsmaBnahmen am aktiven
Larmschutz getroffen werden (kénnen), die Temporeduzierung beibehalten werden.

Es wird darauf hingewiesen, dass die vollstandige Erneuerung der Fahrbahnbefestigung im Be-
reich der Stadt Bruhl kurzfristig vorgesehen ist.

Die Fassadenpegel nérdlich des Griinen Wegs und der Eckdorfer StraBe fallen durch die Erneue-
rung der Deckschicht unter 65/55 dB(A) ganztags/nachts. Die Spitzenbelastung der vier 6stlichen
Gebaude am Griinen Weg wird an den Fassaden auf knapp unter 70 dB(A) ganztags abgebaut.
Ein Gebaude weist nachts jedoch weiterhin einen Belastungswert Gber 60 dB(A) auf. Fassadenpe-
gel <65/55 dB(A) werden auf der Siidseite des Griinen Wegs zur Autobahn nicht erreicht. Vor al-
lem die zur Autobahn ausgerichteten Garten bleiben stark belastet, weshalb zu einer Larm-
schutzwand zu raten ist.
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9.2.2

B 265 — Luxemburger StraBBe

Basisdaten zur Larmminderung

Larmaktionsplan Brihl

Stadt Bruhl: Luxemburger Stral3e (Abschnitt westliche Stadtgrenze bis

Theodor-Heuss-Stral3e)

Grunddaten

Lkw- | Vi | Fassadenpe- | Zahlder Be-
Anteil | [km/h] | gel maximal troffenen
in %
’ Léen | Lnignt | ganz- | nachts
tags

Larmquelle: Luxemburger Strale (B 265) oV
von bis
Stadtgrenze West Theodor-Heuss- 14.830
Strale

195 | 70 685 [59,5 25 31

Larmminderungspotenziale

Ubersichtskarte

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Fahrbahn
2-streifig, Aufweitung im Knoten Luxemburger StralRe/
Theodor-Heuss-Strale

Fahrbahn

Fahrbahn in Ordnung

Geplant: Deckschichterneuerung AS Erftstadt bis L
184

Nebenanlagen
keine

Nebenanlagen

Unfallhaufigkeit

Unfallhaufigkeiten

keine Angabe
Realnutzung Realnutzung
Wohnen, Forst- und Landwirtschaftliche Flachen

Belastete Gebaude Baustruktur Baustruktur

Leen >65 — 70 dB(A) = ro,
Leen >70 dB(A) = blau

Vereinzelt Einzelhausbebauung, 1- bis 2-geschossig

Die Geb&ude liegen zur Theodor-Heuss-Strale
zunehmend in Tieflage.

Larmrelevante Besonderheiten

Die betroffene Wohnbebauung liegt in Abstand zur StraBBe, getrennt durch einen Griinstreifen, ei-
ne Bahntrasse und die zu den Wohngebauden gehoérigen Garten. Die Bahnstrecke ging aufgrund
ihrer sehr geringen Belastung nicht in die Berechnung des Larmaktionsplans ein. Die Larmquelle
StraBe ist optisch durch den bewaldeten Grinstreifen nicht sichtbar. Die Geschwindigkeitsbegren-

zung auf 70 km/h wird kurz vor Bebauungsende aufgehoben.
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Larmaktionsplan Brihl

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

[ ErstmaBnahme
o Verlangerung des Abschnitts mit zulassiger Hochstgeschwindigkeit 70 km/h
um etwa 150 Meter nach Stidwesten vor den Beginn der Bebauung.
o Bei geplanter Erneuerung der Deckschicht sollte ein offenporiger, [armmin-
dernder Asphalt zum Einsatz kommen.

= Sonstige SchutzmaBnahmen
o Private Investitionen: Larmschutz am Bau (z. B. Schallschutzfenster und Er-
neuerung der Dachflachen, SchlieBung von Balkonen und Loggien mit Glas),
sofern nicht bereits vorhanden.

Erlauterungen und Empfehlungen

Max. Larmminderungspotenzial: -2,0/-2,0 dB(A) ganztags/nachts
MaBnahmenibersicht sieche Abb. 9.2.4a (s. S. 60)

Die Betroffenheit (Fassadenpegel) liegt vorwiegend nur geringfligig tiber den Auslésewerten
65/55 dB(A) ganztags/nachts. Einen Ansatzpunkt zur Larmbewaltigung soll deshalb vor allem in
den der Larmquelle zugewandten Garten gegeben werden.
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9.2.3

Basisdaten zur Larmminderung

Larmaktionsplan Brihl

L 183 — ROmerstraBe — Alte BonnstraBe von Zum Sommersberg bis
A 553, Anschlussstelle Briihl/ Bornheim

Stadt Bruhl: Romerstralie, Zum Sommersberg bis Theodor-Heuss-Stralle

(Abschnitt 1 von 3)
Lirmauelle: Rémerstrate DTV | Lkw- | Va | Fassadenpe- | Zahlder Be-
quetle: Anteil | [km/h] | gel maximal troffenen
in %
Grunddaten von bis Léen | Lnignt | ganz- | nachts
tags
Zum Sommersberg  Theodor-Heuss- 9.040 18 50 [71,9 62,9 431 453
Strale
Larmminderungspotenziale
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Fahrbahn Fahrbahn

2-streifig, mit starker Aufweitung der Knoten Romer-
strale/ Zum Sommersberg und Romerstralle/ Theo-

dor-Heuss-Strafe, Linksabbiegefahrstreifen in Kaiser-

strale, beidseitig Schutzstreifen fiir den Fahrradver-
kehr

Teilweise starke Abnutzungsspuren (Risse, Brii-
che, mehrfache punktuelle Ausbesserungen mit
verschiedenen Asphaltarten), die drei Knoten-
punkte sind mit LSA gesichert.

Nebenanlagen
Beidseitigen Gehwege, nérdlich der Kaiserstralle

Parkstreifen auf der Ostseite, unterteilt durch Baum-
beete

Nebenanlagen
Gehwege mehrfach ausgebessert, Parken auf pri-

vaten (Vorgarten-)Flachen hinter Gehwegen, teil-
weise auf Gehweg zwischen Baumbeeten

Stralenverkehrsrechtliche Malnahmen

Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit vol

50 km/h auf 30 km/h im Bereich Querungssicherung

Freiherr-vom-Stein-Strale (Zugang zur Kindertagesstaf

te)

StraRenverkehrsrechtliche Manahmen
Mittelinsel Minimalstandard und schlechter Zu-
stand.

Unfallhdufigkeit

Schwerverletzte und Tote im Knoten Rémerstralle/ Zun
Sommersberg und Romerstrae/Theodor-Heuss-Strald

Unfallhdufigkeit
Geschwindigkeitsliberschreitungen Kaiserstralle

bis Kurfiirstenstrae. Bei 90 % der Unfélle Betei-
ligung von Radfahrem oder Fugangern.

Realnutzung
Wohnnutzung, vereinzelt Geschafte im Erdgeschoss,

Realnutzung
Erich-Kastner-Realschule Ecke Romerstrale/

Konrad-Adenauer-StralRe

Baustruktur
Einfamilienhauser, teils ohne Grenzabstand, 2-
geschossig mit Dachgeschoss

Baustruktur

Bei der Planung der LasrmminderungsmaBnahmen fir die RomerstraBe ist zu beachten, dass von
den neun bestehenden Lichtsignalanlagen zwei auf LED Technik umgestellt wurden. Drei Steuer-
gerate entsprechen dem Stand der Technik, sechs Lichtsignalanlagen werden mit einen Steuerge-
rat deutlich alter als 20 Jahre betrieben. Hier liegt das groBte Erneuerungspotenzial. Die Pro-
grammstruktur ist bei allen Lichtsignalanlagen veraltet. Fir eine Anpassung an das aktuelle Ver-
kehrsgeschehen ist ein Fachgutachten mit entsprechenden Verkehrszahlungen und einem Leis-

tungsnachweis erforderlich.
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Larmaktionsplan Brihl

Far den gesamten Bereich der RdmerstraBBe wird deshalb empfohlen, im Zuge der Erneuerung der
Signaltechnik zu prafen, bei welcher zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und der daraus resultie-
renden Progressionsgeschwindigkeit angesichts der haufigen Stérungen im Verkehrsfluss der R6-
merstraBe ein geeigneter Kompromiss zwischen den Anforderungen des Larmschutzes und der
Leistungsfahigkeit gefunden werden kann.

Larmrelevante Besonderheiten

Mit etwa 9.000 Kfz/24 h bildet dieser Abschnitt den am geringsten belasteten Abschnitt der R6-
merstraBe. Die Westseite der RdmerstraB3e ist ab Beginn der direkt an den StraBenraum angren-
zenden nérdlichen Bebauung bis zur KaiserstraBe mit Pegeln >70/60 dB(A) ganztags/ nachts be-
troffen. Die Larmuberlagerung durch StraBe und Stadtbahn zwischen RémerstraBe und Kurfirs-
tenstraBBe macht sich nicht bemerkbar.

MaBnahmenvorschlage des Larmaktionsplans

u ErstmaBnahmen:

o Lkw-Lenkungskonzept (Nachtliches Lkw-Verbot 22-6h), zwischen StraBe
Zum Sommersberg und Theodor-Heuss-StraBBe (hierzu: Kapitel 9.1 Lkw-
Lenkungskonzept). Das Zeitfenster ist mit den Betrieben abstimmen.

o Prafauftrag, bei welcher zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und der daraus
resultierenden Progressionsgeschwindigkeit ein geeigneter Kompromiss
zwischen den Anforderungen des Larmschutz und der Leistungsfahigkeit
gefunden werden kann (Tempolimit/ Grine Welle) und anschlieBende Um-

setzung.
= BegleitmaBnahmen
o Ausbau der Querungssicherung Freiherr-vom-Stein-StraBe (Verlangerung

und Verbreiterung der Mittelinsel, Kap auf der Ostseite tiber Parkstreifen),
evtl. Verschiebung.

o Prafung einer moglichst durchgehenden Baumallee auf der RomerstraBe.
Dabei muss eine nutzbare Fahrbahnbreite von mind. 7,00 m erhalten blei-
ben (ERA: Fahrbahn 4,50 m, Schutzstreifen mind. 1,25 m).

= Sonstige SchutzmaBnahmen

o Die unterstitzende MaBnahme zur Einhaltung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit durch Verengung der Fahrbahn (Verkehrsverstetigung -2,0 bis
-3,0 dB(A)) ist durch die Anlage von Schutzstreifen bereits vorhanden, geht
aber nicht in die Berechnung nach VBUS ein.

o Private Investitionen: Larmschutz am Bau (z. B. Schallschutzfenster und Er-
neuerung der Dachflachen, SchlieBung von Balkonen und Loggien mit Glas),
insbesondere zwischen Freiherr-vom-Stein-StraBe und der StraBe Zum
Sommersberg, sofern nicht bereits vorhanden.
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Larmaktionsplan Brihl

Rémerstrale, provisorische Querungssicherung
Freiherr-vom-Stein-Strafie Rémerstrale, Ecke Kurfiirstenstrae

Erlauterungen und Empfehlungen

NAChtliches LKW-Verbot ........couuiiiii e -3,3 dB(A)n
Tempolimit/ Grine Welle ..., -2,0 bis -3,2 dB(A)t/n

Max. Larmminderungspotenzial: -4,0/-7,3 dB(A) ganztags/nachts

Die Belastungswerte zwischen Freiherr-vom-Stein-StraBe und Zum Sommersberg verbleiben auf
der Westseite um die 70 dB(A) ganztags. Nachts stellt sich die Situation durch ein nachtliches
Lkw-Verbot deutlich besser dar (max. ca. 57 dB(A) nachts).

Das bedeutet, dass die Immissionsbelastung nachts bis auf wenige Ausnahmen unter 55 dB(A) ge-
senkt werden kann. Bei geringer belasteten Gebauden (67-68 dB(A) ganztags) kommen die Im-
missionen auch ganztags unter den Grenzwert von 65 dB(A).

Hinweis: Fiir Eigentiimer betroffener Gebaude besteht die Méglichkeit, eine Uberpriifung auf Be-
zuschussung von passivem Larmschutz im Rahmen der Larmsanierung, d. h. fur Schallschutzfens-
ter, beim Landesbetrieb StraBenbau NRW zu beantragen. Fiir Wohngebaude an Bundes- und Lan-
desstraBen ist die Regionalniederlassung Ville-Eifel, Julicher Ring 101-103 in 53879 Euskirchen zu-
standig (ndhere Informationen in Kapitel 11.).
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Larmaktionsplan Bruhl

LARMAKTIONSPLAN BRUHL - Romerstrale, ! |

von Zum Sommersberg bis Theodor-Heuss-Stralte Mt e

| @
: g {
H
B
Zeichenerklarung
@ nichibches Liw-Verb - g LTmETINCiemn: Madl
Ouerngesichnng B = natinan o Abb, 9.2.3a

Fatwbahrimgrenzung som

e Bl A

. © © O Bwumrene PR 9

Abbildung 9.2: MaBnahmenibersicht RémerstralRe, Abschnitt Nord
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Basisdaten zur Larmminderung

Larmaktionsplan Brihl

Stadt Briihl: Romerstralle, Theodor-Heuss-StraRRe bis Euskirchener StraRe

(Abschnitt 2 von 3)
Larmauslle: Rémerstraie DTV | Lkw- | Vu | Fassadenpe- | ZahlderBe-
quetle: Anteil | [km/h] | gel maximal troffenen
in %
: Len Lnight ganz- nachts
von bis
Grunddaten tags
Theodor-Heuss- 18.402 7 50 [694 60,3 85 17
Rodderweg
Strale
Rodderweg Euskirchener Strae | 11.810 7 50 [71,3 ]62,2 824 | 830
Larmminderungspotenziale
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen
7 !~ "ize_|Fahrbahn Fahrbahn
2 =5 2-streifig, Abbiegefahrstreifen und LSA Rémerstralle/ | Schadhafte Fahrbahn (Risse, Briiche, mehrfache
-

Theodor-Heuss-Stralle, Rémerstrale/ Rodderweg,
Romerstrae/ Liblarer Stralle, Rémerstralie/ Neue
Bohle und Romerstrae/ Euskirchener Strafle, sowie
freie Rechtsabbiegefahrstreifen, beidseitig Radfahr-
streifen, Querungssicherung mittig zwischen Chlod-
wigstrale und Clemens-August-Stralle

punktuelle Ausbesserungen mit verschiedenen
Asphaltarten), insbesondere von Rodderweg bis
Stralle Neue Bohle,

Querungssicherung entspricht Mindestansprii-
chen und hat provisorischen Charakter.

Nebenanlagen
Beidseitig Gehwege, Pflanzstreifen bzw. Parkstreifen

mit Baumbeeten abwechselnd jeweils auf einer Stra-
Renseite auf ganzer Lange

Nebenanlagen

StraBenverkehrsrechtliche Manahmen

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h von 7-17 Uh
montags - freitags mit Hinweis auf Schiilerverkehr (Ge-
fahrenzeichen) zwischen Chlodwigstrae und Clemens|
August-Strale

StraRenverkehrsrechtliche Malnahmen
Clemens-August-Schule und Kindertagesstétte
sind von der Romerstrate wahrnehmbar.

Unfallhdufigkeit

Durchgéngig Unfalle von L 184/L 183 bis Liblarer Stra-
e, um den Knoten L 183/L 194 und von J.-Hiirten-
Strale bis Otto-Wels-Strale

Unfallhdufigkeit
Rémerstrale/ Pingsdorfer Stralle: dominant Ab-

biegeunfalle und Unfélle im Langsverkehr, trotz
Schutzstreifen viele Fahrradunfalle

Ubersichtskarte
Belastete Gebaude
Lgen >65 — 70 dB(A) = rot,
Lgen >70 dB(A) = blau

Realnutzung
Vorwiegend Wohnnutzung, wesentliche gewerbliche

Nutzung stidlich des Knotenpunkts L 183/ L 184 (A),
nordlich der Euskirchener Strae (B) und an der Ecke
Eichendorffstralle (C)

Realnutzung
A - Hotel, Tankstelle, Restaurant

B - Supermarkt mit Parkplatz, Ladenlokale
C - Supermarkt

Baustruktur

Beidseitig abschnittsweise stralentypische Einzel-
hausbebauung, 1- bis 2-geschossig mit Dachausbau,
teils ohne Grenzabstand, Vorgarten

Unterbrechung dieser Baustruktur: mehrgeschossige
Gebaude Einmiindung Liblarer Strae und Euskirche-
ner Strale, zuriickgesetzter Supermarkt mit Parkplatz
nérdlich Liblarer Strale

Baustruktur

Insbesondere um die Hauptknotenpunkte bildet
die Bebauung ein inhomogenes Bild, teilweise op-
tisch stark aufgeweitet durch die zuriickspringen-
den Neubauten.
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Larmaktionsplan Brihl

Larmrelevante Besonderheiten

Die hochsten Belastungswerte ergeben sich auf der Ostseite zwischen Wilhelm-Kamm-StraBe und
Liblarer StraB3e. Auf diesem Abschnitt sind einzelne Gebaude(-gruppen) mit 70/60 dB(A) ganztags/
nachts belastet. Die Bebauung um den Knotenpunkt RomerstraBe/ Liblarer StraBBe ist durch den
Abstand zur StraBBenachse relativ gering betroffen.

Die zulaufenden StraBBen EichendorffstraBe und Liblarer StraBe sind als Verbindung zwischen
Pingsdorfer StraBe und RomerstraBe leistungsfahig ausgebaut. Durch die schrag zulaufende
Pingsdorfer StraBe ist die Wohnbebauung im Baublock RémerstraBe - Pingsdorfer Stral3e - Eichen-
dorffstraBe anndhernd flachendeckend mit Pegeln von L., >65-70 dB(A) und L4, >55-60 dB(A)
belastet.

Die Tempo 30-Anordnung auf dem StraBenabschnitt ChlodwigstraBe — Clemens-August-StraBBe
wird kaum eingehalten. Ursache sind moglicherweise auch die verbesserungsfahige Gestaltung
der Querungssicherung Clemens-August-StraBBe und die fehlende Erkennbarkeit der 6ffentlichen
Einrichtungen.
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Larmaktionsplan Brihl

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

[ ErstmaBnahmen

o Lkw-Lenkungskonzept (Priifung eines nachtlichen Lkw-Verbots 22-6h) (-> -
3,3 dB(A)) zwischen Theodor-Heuss-StraBe und Euskirchener StraBBe (siehe
Kap. 9.1). Das Zeitfenster ist mit den Betrieben abzustimmen.

o Prifauftrag, bei welcher zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und der daraus
resultierenden Progressionsgeschwindigkeit ein geeigneter Kompromiss
zwischen den Anforderungen des Larmschutz und der Leistungsfahigkeit
gefunden werden kann (Tempolimit/Griine Welle) und anschlieBende Um-
setzung der MaBBnahme.

o Sicherung des ostlichen Gehwegs zwischen August-Clemens-Straf3e und
ChlodwigstraBe durch Poller. Sicherung des Ubergangs durch Poller und
Pflanzkubel oder ahnliche Absperrungen zum Parken bis zu einem Umbau
der provisorischen Querungssicherung.

) Prafung einer Ummarkierung des Knotenpunkts RomerstraBe/ Rodderweg.
= BegleitmaBnahmen
o Ausbau der provisorischen Querungssicherung nordlich der ChlodwigstraBe

als Fahrbahnteiler zwischen den Knotenpunkten mit mittigem Ubergang
(Begriinung des Fahrbahnteilers, Ubergangskaps mit beidseitigen Beeten),
deutlich erkennbare Ausschilderung der Clemens-August-Schule und der
Kindertagesstatte an der Einmiindung Clemens-August-StraBe ggf. mit
mehr als nur Verkehrszeichen (Zugangsgestaltung, Fahnen, Materialwechsel
u.a.).

o Prifung einer moglichst durchgehenden Baumallee auf der RomerstraBe.
Dabei muss eine nutzbare Fahrbahnbreite von mind. 7,00 m erhalten blei-
ben (ERA: Fahrbahn 4,50 m, Schutzstreifen mindesten 1,25 m).

= Sonstige SchutzmaBnahmen

o Die vom Senecaweg erschlossenen Wohngebaude sind durch einen Larm-
schutzwall, teils mit aufgesetzter Mauer, geschitzt. Prifung der Schutz-
maBnahme auf ausreichende Dimensionierung und ggf. Erh6hung/ Verlan-
gerung der Larmschutzwand (-12 bis -20 dB(A) im Larmschatten).

o Eine Unterstitzung zur Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist
mit der Verengung der Fahrbahn (Verkehrsverstetigung -2,0 bis -3,0 dB(A))
durch die Anlage von Schutzstreifen bereits gegeben, geht aber nicht in die
Berechnung nach VBUS ein.

o Abhangung der ChlodwigstraBe (Verkehrsverstetigung -2 bis -3 dB(A)),
mindestens aber der Riickbau des Einmiindungsbereichs ChlodwigstraBe.

o Private Investitionen: Larmschutz am Bau (z. B. Schallschutzfenster und Er-
neuerung der Dachflachen, SchlieBung von Balkonen und Loggien mit Glas),
insbesondere auf dem Abschnitt Liblarer StraBe bis EichendorffstraBe, so-
fern nicht bereits vorhanden.
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Wohngebéude Senecaweg hinter Larmschutz
Provisorische Querungssicherung nérdlich Chlodwigstrale

Erldauterungen und Empfehlungen

Nachtliches LKW-VErbot ............oiiiiiiiiiie e -3,3 dB(A)n
Tempolimit/ Grine WellE ..........cooiiiiiiiiiee e -2,0 bis -3,2 dB(A)t/n

Max. Larmminderungspotenzial: -3,2/-6,5 dB(A) ganztags/nachts

Eine weitgehende Entlastung der Anwohner unter die Auslésewerte 65/55 dB(A) ganztags/ nachts
ist durch die Abstimmung zwischen Progressionsgeschwindigkeit und Tempolimit und dem nacht-
lichen Lkw-Verbot gegeben. Betroffene Gber diesen Ausldésewerten zwischen 65 und 67 dB(A)
ganztags und 55 bis 59 dB(A) nachts treten weiterhin auf dem Abschnitt Rodderweg und Liblarer
StraBe auf der Ostseite auf.

Durch die kompensatorischen MaBnahmen werden insbesondere die Gehweg- und Ubergangssi-
cherungen gesichert. Die vorhandene Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h sollte auf dem Abschnitt ChlodwigstraBe bis August-Clemens-Stra3e beibehalten werden,
d.h. Bertcksichtigung bei der Berechnung der angestrebten Progressionsgeschwindigkeit Beach-
tung finden.

Hinweis: Fiir Eigentiimer betroffener Gebaude besteht die Méglichkeit, eine Uberpriifung auf Be-
zuschussung von passivem Larmschutz im Rahmen der Larmsanierung, d. h. fir Schallschutzfens-
ter, beim Landesbetrieb StraBenbau NRW zu beantragen. Fiir Wohngebaude an Bundes- und Lan-
desstraBen ist die Regionalniederlassung Ville-Eifel, Jilicher Ring 101-103 in 53879 Euskirchen zu-
standig (ndhere Informationen in Kapitel 11).
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Basisdaten zur Larmminderung

Larmaktionsplan Brihl

Stadt Briihl: Alte Bonnstral3e (Abschnitt 3 von 3)

Grunddaten

Lkw- | Vi | Fassadenpe- | Zahlder Be-
Anteil | [km/h] | gel maximal troffenen
in %

’ Leen | Lngnt | ganz- | nachts

tags

Larmquelle: Alte Bonnstrafle oV
von bis
A 553, 11.808
Euskirchener StraBe  Anschlussstelle
Briihl/ Bornheim

18 50 [721 |63,0 541 | 665

Larmminderungspotenziale

Ubersichtskarte

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Fahrbahn

2-streifig, Aufweitungen durch Abbiegefahrstreifen an
Knotenpunkten, Schutzstreifen (enden siidlich Otto-
Wels-Strale), Kreisverkehr Alte Bonnstrale/ Vorge-
birgsstralte

Fahrbahn

ausgefahren, gréRere Schaden mit neuer Deck-
schicht Uiberzogen. Auf der Ostseite Nebenfahr-
bahn zwischen Seniorenheim und FuR-/ Radweg
stidlich Joseph-Hirten-Strale

Nebenanlagen

Beidseitig Gehwege, auf der Ostseite anndhernd
durchlaufender Griinstreifen, abschnittsweise Park-
streifen

Nebenanlagen

StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen
Lichtsignalanlage am Knoten Alte Bonnstrafle/ Euskir-
chener StralRe, Nebenfahrbahn verkehrsberuhigter Be-
reich

StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen

Schwerpunkte um Knoten Alte Bonnstrale/ Euskirche-
ner StraRe und Knoten Alte BonnstraRe/ Otto-Wels-
Strale

Unfélle blindeln sich am Knotenpunkt Alte Bonn-
stralle/ Otto-Wels-StralRe mit Beginn der beidsei-
tigen Bebauung

Belastete Gebaude
Lgen >65 - 70 dB(A) = rof,
Lgen >70 dB(A) = blau

Realnutzung
Vorwiegend Wohnnutzung

Realnutzung
GroRerer Gewerbebetrieb auf der Westseite zwi-

schen der Stralle Am Petershof und Steingasse,
Unterbrechung der Bebauung stidlich der Otto-
Wels-Strale durch landwirtschaftliche Nutzung

Baustruktur

straBentypische Einzel- und Mehrfamilienhausbebau-
ung, 1- bis 2-geschossig mit Dachausbau, groten-
teils mit Grenzabstand, Ausnahme: Seniorenheim E-
cke Euskirchener Strale

Baustruktur
Uberwiegend Vorgarten, Bebauung abschnitts-
weise ohne Grenzabstand.

Larmrelevante Besonderheiten

Die Betroffenheit bricht stdlich der Otto-Wels-StraBe ab, stark betroffen bleibt ein Wohnhaus auf
der Ostseite. Durchgangig betroffen ist die Wohnbebauung beginnend nérdlich der StraBe Am Pe-
tershof bis Geildorfer StraBe auf der Ostseite und einzelne Gebaude um die A 553, Anschlussstelle
Brihl/ Bornheim. Ein Umbau des Knotenpunkts Alte BonnstraBe/ Otto-Wels-StraB3e als Kreisver-
kehrsplatz ist geplant.
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Larmaktionsplan Brihl

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

] ErstmaBnahmen
o Lkw-Lenkungskonzept (Nachtliches Lkw-Verbot 22-6h), (-> -3,3 dB(A)) (sie-
he Kap. 9.1). Das Zeitfenster ist in Absprache mit den Betrieben abstimmen.

) Prifung eines einseitigen Schutzstreifens auf dem Abschnitt ohne Radfah-
rerfihrung und die Verbreiterung vorhandener Schutzstreifen zu Radfahr-
streifen.

o PrGfauftrag, ob nach nationalen Richtlinien Larmschutz zwischen Kreisver-

kehr Autobahnzufahrt Richtung Euskirchen zum Schutz der Wohnbebauung
erforderlich ist. Bei positivem Ergebnis, Prifung, ob MaBnahmen auf der Al-
te BonnstraBe in Abgrenzung zum Larm der A 553 effektiv sind (Darstellung
auch in Plan 9.1.1).

o Einzelfallentscheidung: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h auf dem Abschnitt Eichweg bis Josef-Hurten-StraBe zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit und als Beitrag zur Larmminderung.

= FolgemaBnahmen

o Anlage eines Kreisverkehrsplatzes am Knotenpunkt Alte BonnstraBe/ Otto-
Wels-StraBe. Der Kreisverkehrsplatz sollte als "kleiner Kreisverkehr innerhalb
bebauter Gebiete" mit einer Giberhdhten und bepflanzten Kreisinsel ausge-
bildet werden und auf der Nordseite eine Querungsmaoglichkeit fur Fahrrad-
fahrer und FuBganger bieten. Der Ausbau dient nach der annahernd freien
Strecke als "Eingangstor" in die Stadt und unterstiitzt ein vorsichtiges Fahr-
verhalten (Sicherung des Ubergangs Otto-Wels-StraBe und Reduzierung der
Unfalle in diesem Bereich).

= BegleitmaBnahmen
o Unterbrechung der Parkstreifen durch Baumbeete zwischen Fahrbahn und
Gehweg zwischen Otto-Wels-StraBe und A 553, Anschlussstelle Brihl/ Born-
heim (Unterstitzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit durch optische
Begrenzung der Fahrbahn).

o Prifung des Bedarfs einer Querungssicherung (Mittelinsel) auf der Alte
BonnstraBe im Knotenpunkt Alte BonnstraBe/ An Hornsgarten/ Eckdorfer
Muhlenweg.
u Sonstige SchutzmaBnahmen
o Reduzierung der Fahrbahnbreite durch Markierung von abgesetzten Fahr-

bahnbegrenzungslinien (Abstand 0,50-0,75 m vom Bord) zwischen A 553,
Anschlussstelle Briihl/ Bornheim, und Otto-Wels-StraBBe (Verkehrsversteti-
gung -2 bis -3 dB(A), Unterstlitzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit).
o Private Investitionen: Geraten wird zu Larmschutz am Bau (z. B. Schall-
schutzfenster und Erneuerung der Dachhaut, SchlieBung von Balkonen und
Loggien) insbesondere an den drei Wohngebauden auf freier Strecke zwi-
schen Otto-Wels-StraBBe und Am Petershof, sofern nicht vorhanden.
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Alte Bonnstralle, Hohe Euskirchener StralRe Alte Bonnstrale 1

Erlauterungen und Empfehlungen

Nachtliches Lkw-Verbot ... -3,3 dB(A)n
VerkehrsverstetigUNG. .. ..o e e e e e e e e e e nnes -> -2,0 dB(A)t/n

Max. Larmminderungspotenzial: -2,0/-5,3 dB(A) ganztags/nachts

Der Fassadenpegel liegen zwischen Otto-Wels-StraBe und AS Briihl/Bornheim in Einzelfallen ganz-
tags knapp unter 70 dB(A), der Pegel kann durch die vorgeschlagenen MaBnahmen nicht unter
den Auslésewert von 65 dB(A) ganztags gebracht werden. Da die Gberschrittenen Auslosewerte
punktuell auftreten und identifizierbar sind, sollte fur diese passiver Lirmschutz vorgesehen wer-
den, sofern dieser nicht bereits besteht.

Im Falle einer positiven Prifung eines Larmschutzes zwischen Wohnbebauung und A 553 ist erst
langfristig mit einer Umsetzung zu rechnen. Sie geht an dieser Stelle deshalb nicht in die Berech-
nungen ein. Hinweis: Fiir Eigentlimer betroffener Gebaude besteht die Méglichkeit, eine Uberprii-
fung auf Bezuschussung von passivem Larmschutz im Rahmen der Larmsanierung, d. h. fir Schall-
schutzfenster, beim Landesbetrieb StraBenbau NRW zu beantragen. Fir Wohngebaude an Bun-
des- und LandesstraBBen ist die Regionalniederlassung Ville-Eifel, Julicher Ring 101-103 in 53879
Euskirchen zustandig (ndhere Informationen in Kapitel 11).
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Larmaktionsplan Brihl

9.24 L 184 — Luxemburger StraBe bis A 553, Anschlussstelle Brihl-Ost

Basisdaten zur Larmminderung

Stadt Briihl: Theodor-Heuss-StralRe (Abschnitt 1 von 4)
. . DTV Lkw- | Vau Fassadenpe- | Zahl der Be-
Larmquelle: Theodor-Heuss-Stralle Anteil | fkmih] | gel maximal troffenen
no
Grunddaten von bis n% Leen Lngnt | ganz- | nachts
tags
Luxemburger StraRe  Rémerstralie 12464 | 18 | 50/60 [68,9 |[57,7 199 131
Larmminderungspotenziale
Ubersichtskarte Bestandsheschreibung Anmerkungen
S 1T ers=. 17| Fahrbahn Fahrbahn
_. '| 2-streifig, Aufweitung durch Links- und Rechtsabbie- | Ausbauzustand: Benutzungsspuren (Spurrillen),
; gefahrstreifen im Knoten Theodor-Heuss-StraRe/ R6- | ansonsten ohne Schaden
" merstraBe
Nebenanlagen Nebenanlagen
Beidseitig schmale Gehwege, Siidseite: Griinzug, im | Gehwege zu schmal und in schlechtem Zustand,
westlichen StraBenabschnitt Wohnnutzung in gréBe- | kaum genutzt, Siidseite: Griinzug sehr breit mit
rem Abstand zur L 184 mittig angelegtem breiten Ful-/Radweg
* -Lkw-Verbot 22-6 Uhr, Uberholverbot
3 - Erh6hung der zulassigen Geschwindigkeit innerorts
auf 60 km/h ab Luxemburger Strale bis zum Anfang
der angrenzenden Bebauung
Unfallhdufigkeit Unfallhdufigkeit )
Unfélle im Einmindungsbereich Willy-Brandt-StraRe | Trotz Uberholverbot Unfalle durch Uberholen. Un-
und vor dem Knotenpunkt Rémerstrale/ Theodor- falle mit FuRgangern/ Radfahrer sind selten.
@ Heuss-Strae
Realnutzung Realnutzung
Wohnnutzung auf der Nordseite zwischen Rémerstra- | Die Wohnbebauung auf der Siidseite hat Abstand
e und Talstrale zur Strale, im dstlichen Abschnitt getrennt durch
Belastete Gebaude einen breiten Griinzug. Die Siidseite ist nicht be-
Lden >65 — 70 dB(A) = rot, troffen.
Léen >70 dB(A) = blau Baustruktur Baustruktur
Die betroffenen Wohnbebauung besteht aus Einzel- | Die ErschlieBung erfolgt Uber eine Wohnstrale,
hausbebauung mit teilweise langen Gérten zur L&rm- | Sichtschutz zur StraRe durch hohe Hecken, Lat-
quelle. tenzaune und Strohmatten.

Larmrelevante Besonderheiten

Mit dem néchtlichen Lkw-Verbot und dem Uberholverbot wurde bereits ein wesentlicher Schritt
zur Lirmminderung geleistet. Da die MaBnahme nicht in die Berechnungen eingehen, werden sie
unter "MaBnahmenvorschlage zur Lirmminderung" nochmals aufgefiihrt.

Negativ wirkt sich dagegen die Heraufsetzung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 60 km/h auf die
Bebauung der abseits liegenden Siedlung auf der Stidseite kurz vor der Einmiindung in die Lu-
xemburger StraB3e aus.

Die Theodor-Heuss-StraBBe wirkt durch abschnittsweise fehlende Bebauung und den Griinzug auf
der Stdseite anonym. Betroffen sind Gebaude auf der Nordseite der StraBBe. Auch die Gestaltung
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dieser Grundstiicke (Sichtschutz) unterstiitzt den anonymen Charakter. Zugange zu den angren-
zenden Garten sind selten.

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

| ErstmaBnahmen
) Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h auf 50
km/h ab Luxemburger StraBBe bis zum Anfang der angrenzenden Bebauung.
o Prifung der Anlage eines einseitigen Schutzstreifens auf der Nordseite der

Fahrbahn.

o vorhanden: nachtliches Lkw-Verbot, (22-6 h).
o Prufauftrag: Umbau des Knotenpunkts Theodor-Heuss-StraBBe/ Daberger
Weg/ Von-Wied-StraBe als Kreisverkehr.

= BegleitmaBnahmen
o Dialog-Display zur Unterstiitzung der Einhaltung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit westlich der Briicke Giber die TalstraBe in Richtung Romer-
straBe.
o Dialog-Display 6stlich der Einmindung Willi-Brandt-StraBe in Richtung Wes-
ten.
u Sonstige SchutzmaBnahmen
o Prifung einer Larmschutzwand zu den nérdlich angrenzenden Grundstu-

cken zwischen RomerstraB3e und TalstraBBe (-12,0 bis -20,0 dB(A) im Larm-
schatten). Da die Wand (teilweise) auf privatem Grund stehen musste, sind
Anlieger in die Prifung einzubinden.

Ein Dialog-Display ist eine PraventivmaBnahme, um (berhdhten
Geschwindigkeiten entgegenzuwirken. Das Gerat misst die Geschwindig-
keit der Fahrzeuge und kommentiert diese mit "Langsam" oder "Danke".
Bei Modellen mit genauer Geschwindigkeitsanzeige wurde festgestellt,
dass diese vielfach zu Gberhéhten Geschwindigkeiten beitrugen, indem
sie zu "Geschwindigkeitsrekorden" animierten. Das hier vorgestellte
Dialog-Display lobt bzw. ermahnt die Autofahrer.
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Theodor-Heuss-Strale, dstlicher Abschnitt Theodor-Heuss-Strafle von Einmiindung Rémerstrafie

Erldauterungen und Empfehlungen

Nachtliches LKW-Verbot... ......oueiiiiieee e -> -3,3dB(A) n
Temporeduzierung von 60 auf 50 Km/h ........cccvviiiiiiiiii e, -> -1,2 dB(A) t/n

Max. Lirmminderungspotenzial (westlich Daberger Weg): -1,2/-4,5 dB(A) ganztags/nachts
Max. Larmminderungspotenzial (6stlich Daberger Weg)l: 0/3,3 dB(A) ganztags/nachts

Durch das bestehende nachtliche Lkw-Verbot wird der Auslésewert von 55 dB(A) nachts unter-
schritten. Ganztags bleiben die Fassadenpegel jedoch Gber 65 dB(A). Da die verkehrsverstetigen-
den MaBnahmen der Einhaltung der vorhandenen zuldssigen Hochstgeschwindigkeit dienen, tre-
ten sie im Larmaktionsplan nicht als Lirmminderungspotenzial in Erscheinung.

Nach dem Bau einer Larmschutzwand auf diesem Abschnitt gébe es auch in den privaten AuBen-

rdumen, die ja durch den Larmaktionsplan geschiitzt werden, keine Betroffenen mehr. Die zur
Prifung vorgeschlagene Larmschutzwand wiirde eine grundlegende Entlastung bewirken.
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Basisdaten zur Larmminderung

Larmaktionsplan Brihl

Stadt Bruhl: Konrad-Adenauer-Stral3e (Abschnitt 2 von 4)

Larmquelle: Konrad-Adenauer-Strake btV k:r;” [k\!;;'h] Zi?sr:g;?ﬁ;- Z?::)lf?;reie'
Grunddaten von bis in% Leen | Lngnt | ganz- | nachts
tags
Romerstrale Friedrichstrae 12890 | 18 50 [732 |619 215 | 176
Larmminderungspotenziale
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen
£ | Eahrbahn Fahrbahn

et
i [ L
= :
Soa
i d
§T—
[ |
PR
H

2-streifig, Schutzstreifen

Spurrillen, keine sonstigen Schaden, teilweise
Troglage, Bahnstrecke mit Hubertusstrafie und
Richard-Bertram-Strafle kreuzen (Uberfiihrungen)

Nebenanlagen
Gehwege, im Bereich der Tieflage beidseitig Trep-

penanlagen (versetzt) zur oberhalb liegenden Wohn-
bebauung — Lage zwischen den Uberfiihrungen Hu-
bertusstralle und Richard-Bertram-Stralte

Nebenanlagen
Ein gesichernder Ubergang Uber die Konrad-

Adenauer-Strale zwischen Zugangen ist nicht er-
forderlich, da der kiirzere Weg Uber die queren-
den Stralen fihrt.

Unfallhdufigkeit

Unfélle an den Knotenpunkten Romerstrale/ Theodor-
Heuss-Strale und Konrad-Adenauer-StraRe/ Friedrich
stralle

Unfallhdufigkeit
Keine Unfélle auf der Strecke

Belastete Gebaude
Lgen >65 — 70 dB(A) = rot,
Lgen >70 dB(A) = blau

Realnutzung
Wohnen, Erich-Kastner-Realschule an der Ecke Ro-
merstralie

Realnutzung

Die Schule liegt getrennt durch eine Griinflache in
Abstand zur StraRRe und ist nicht von Larm betrof-
fen.

Baustruktur
Auf der Strecke mehrgeschossige Wohngeb&ude o-
berhalb der Béschung.

Baustruktur

Lage teilweise hinter Kfz-Erschliefung oder FuB-/
Radweg, Wohnhochhaus Héhe Richard-Bertram-
Strale riickt direkt an die Bdschung heran.

Larmrelevante Besonderheiten

Obwohl die Konrad-Adenauer-StraBe weitgehend in Tieflage (Troglage) verlauft, ist die Betroffen-
heit durch die Hohe der Gebdaude mit Belastungswerten zwischen >65/55 und 70/60 dB(A) ganz-
tags/nachts relativ hoch.

Als zusatzlicher Larmfaktor, der nicht Teil der Berechnung VBUS sein kann, kommt hinzu, dass die
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf der anbaufreien Strecke mit der breiten Fahr-
bahn kaum eingehalten wird. Eine Deckschichterneuerung von Theodor-Heuss-StraBe und Konrad-
Adenauer-StraB3e bis zur StraBe An der Synagoge befindet sich in Planung und geht deshalb in die

kurzfristigen MaBnahmenvorschlage ein.
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Larmaktionsplan Brihl

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

= ErstmaBnahmen
o Lkw-Lenkungskonzept (Priifung eines nachtlichen Lkw-Verbots 22-6h) (Hier-
zu siehe Kapitel 9.1: Lkw-Lenkungskonzept). Das Zeitfenster sollte in Ab-
sprache mit den betroffenen Firmen/Geschaften getroffen werden.
o Deckschichterneuerung der Fahrbahn in [armoptimierter Asphaltbauweise.
Die MaBnahme ist Teil des Landesausbauprogramms.

= BegleitmaBnahmen
o Dialog-Display Richtung Westen vor der Uberfiihrung HubertusstraBe und
Richtung Osten vor der Uberfiihrung Richard-Bertram-StraBe zur Erinnerung
an die Einhaltung von Tempo 50 jeweils vor dem Ubergang.

u Sonstige SchutzmaBnahmen
o Private Investitionen: Das Wohnhochhaus auf der Ecke Konrad-Adenauer-
StraBe/ Richard-Bertram-StraBe sollte, falls nicht bereits erfolgt, passiven
Larmschutz erhalten. Zudem sollten die zur StraBe ausgerichteten Loggien
verglast bzw. als Wintergarten ausgebaut werden.

Erldauterungen und Empfehlungen

Deckschichterneuerung in larmoptimierter Asphaltbauweise.........cc.cc............ -> -4,0 dB(A) t/n
NAachtliches LKW-Verbot ...........oiiiiiiiii e -> -3,3 dB(A) t/n

Max. Larmminderungspotenzial: -4/-7,3 dB(A) ganztags/nachts

Durch Deckschichterneuerung in larmoptimierter Asphaltbauweise werden die Larmimmissionen
auf maximal 69/58 dB(A) ganztags/nachts gesenkt. Das betrifft das Gebaude angrenzend an die
Uberfiihrung Richard-Bertram-StraBe. Aber auch bei allen anderen an die StraBe angrenzenden
Gebaude >65 dB(A) ganztags konnen die Fassadenpegel nicht oder nur knapp unter 65 dB(A)
gesenkt werden, durch das Lkw-Verbot sind es nachts maximal 55 dB(A). Bei den weiterhin stark
belasteten Gebauden sollte Larmschutz eingesetzt werden.

=i &

il

Konrad-Adenauer-Stralle Hohe Hubertusstrae Richtung Westen Konrad-Adenauer-Strale, Blick Richtung Kreisverkehr
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Basisdaten zur Larmminderung

Larmaktionsplan Brihl

Stadt Bruhl: Heinrich-Esser-StralRe — Comesstrale (Abschnitt 3 von 4)

Larmquelle: Heinrich-Esser-Strale, DTV | Lkw- | Vau | Fassadenpe- | ZahlderBe-
Comesstrafle Anteil | [km/h] | gel maximal troffenen
in %
Grunddaten von bis Loen | Lnignt gtggz nachts
Friedrichstrale Kélnstrale 12890 | 18 50 |76/4 |[65,1 97 134
KélnstralRe Franzstralle 9.860 18 50 [80,1 |735 166 | 177
Larmminderungspotenziale
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen
¥ : Fahrbahn Fahrbahn
; .-" 1 v* | Henrich-Esser-Strafle: 2-streifig, ca. 20 m lange Heinrich-Esser-Strale: Schaden in der Fahrbahn,
N\ e Schutzstreifen vor Einfahrt in die Kreisverkehrsplatze | Kreisverkehre Einmiindungen Friedrichstrale und
WA et Comesstrafe: 2-streifig, Schutzstreifen (setzen in der | KéInstrale ohne Radwegfiihrung
= o Einmiindung in den Kreisverkehr zugunsten eines
i *. : Tropfens aus, keine Alternative fir den Radverkehr.
= .
R S| Nebenanlagen Nebenanlagen
i - o Jf Beidseitig Gehwege ComesstraRe: beidseitig Baumreihen ab Post-
& L3 Heinrich-Esser-Strale: Parkstreifen auf der Nordseite | strale, Baume stehen im Gehweg bzw. zwischen
I } Y ab Kolnstrale (Kreisverkehrsplatz) bis zum Beginn Parkbuchten
iy i der Bebauung.
5' : Comesstrae: Parkstreifen auf der Siidseite gegen-
_l_.' 3 = Uber Einmiindung Poststrale vor Baumreihe und im

ostlichen Abschnitt zwischen Baumstandorten

StraRenverkehrsrechtliche Malnahmen
Heinrich-Esser-Strale: Abschnittsweise absolutes Hal-
teverbot auf der Nordseite,

Comesstrale: Bedarfsampel Hohe Wilhelmstrale

StraRenverkehrsrechtliche Malnahmen

Unfallhdufigkeit
Durchlaufend Unfélle

Unfallhdufigkeit
Kein Schwerpunkt oder Schema aulierhalb des

Kreisverkehrsplatzes Kélnstralle zu erkennen.
Der Kreisverkehr selbst ist stark belstet.

Belastete Gebéaude
Lgen >65 — 70 dB(A) = rot,
Lden >70 dB(A) =blau

Realnutzung
Comesstrale: Wohnen, teilweise Gewerbe im EG,

Parken in Innenhdfen, ausgewiesener Parkhof in Bau-
liicke Heinrich-Esser-Strae: Wohnen, auf der Nord-
seite zwischen Kélnstralle und Poststralle das Ver-
waltungsgebaude der RWE, auf der Stdseite zwi-
schen Mayersweg und Bahnstrecke Schlossmuseum
und Schlosspark

Realnutzung

Baustruktur

Heinrich-Esser-Stralke: 3- bis 5-geschossig, Stadt-
hauser, urspriinglich in geschlossener Bauweise,
Bauliicken nicht wieder geschlossen Comesstrafe:
mehrgeschossiges Wohn- und Geschéftshaus Ecke
Comesstrafle/ KélnstraRe, im weiteren Verlauf vor-
wiegend 2- bis 3-geschossigen Bebauung (Stadthdu-
ser/-villen) mit Einzelhandel und Grenzabstand, dst-

lich der Bahnlinie zunehmend Vorstadtcharakter

Baustruktur

Heinrich-Esser-Strale: enger StraBenraum, Ge-
baude teilweise stark vernachlassigt
ComesstraBe: Grundstiicke stark eingegriint,
weiter Strallenraum mit Alleencharakter
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Larmaktionsplan Brihl

Larmrelevante Besonderheiten

Die Heinrich-Esser-StraBe wirkt mit Ihrem engen StraBenraum und den griinderzeitlichen Stadt-
hausern sehr stadtisch. Durch das starke Verkehrsaufkommen verbunden mit hohen Schadstoff-
und Larmimmissionen zeigen sich jedoch gehauft gestalterische Mangel im StraBenraum, die die
Nutzung durch den nicht motorisierten Verkehr einschranken. Aufgrund der langen Wartezeiten
an den in kurzen Abstanden angebrachten FuBgangerbedarfsampeln Gberqueren FuBganger die
Fahrbahn haufig bei "rot". Die durch die StraBennutzung eher schlechte Lage zeichnet sich in dem
Erhaltungszustand der urspriinglich sehr ansprechenden Gebaude und der Nutzungsmischung der
Ladenlokale wieder. Baullicken werden nicht mehr geschlossen.

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

u ErstmaBnahmen
o Lkw-Lenkungskonzept (nachtliches Lkw-Verbot, 22-6h) auf der Heinrich-
Esser-StraBe und der ComesstraBe (-> -3,3 dB(A)). Die Zeitfenster sind in
Absprache mit den Betrieben abzustimmen.
o Auf der Heinrich-Esser-StraBe und der ComesstraBBe ganztagiges Verbot fiir
Kfz Gber 15 m Lange (Z 264 StVO) und Verbot fir kennzeichnungspflichtige
Kfz mit gefahrlichen Gutern (Z 261 StVO).

) Auf der Heinrich-Esser-StraBBe zwischen FriedrichstraBe und KélnstraBe Re-
duzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h.
o Auf der Heinrich-Esser-StraBe soll eine Deckschichterneuerung in larmopti-

mierter Asphaltbauweise vorgenommen werden. Die MaBnahme wird auf
diesem Abschnitt fir unbedingt erforderlich angesehen. Tempo 30 sollte
nach Umsetzung der MaBnahme im Zentrumsbereich wegen der Haufung
der Unfalle beibehalten werden.

= BegleitmaBnahmen

o Die enge Heinrich-Esser-StraBe mit ihrer innerstadtischen Bebauung wird
verkehrlich stark beansprucht und weist deshalb hohe Larm- und Schad-
stoffimmissionen auf. Die Folge ist bereits eine Vernachlassigung der Bau-
struktur durch mangelnde Instandhaltung, offen gelassene Baullicken und
ein downgrading des Einzelhandelsbesatzes. Zur Aufwertung der innerstad-
tischen StraBe wird deshalb kurzfristig zur gesamten Uberplanung der Hein-
rich-Esser-StraBe geraten (Umbau).

o Ausweisung von Radfahrstreifen statt Schutzstreifen auf der ComesstraBe
(Verkehrsverstetigung durch Verengung der Fahrbahn, VergréBerung der
Sicherheit fur den Radverkehr).

= Sonstige SchutzmaBnahmen
o Private Investitionen: Schallschutz am Bau, insbesondere an der Heinrich-
Esser-StraB3e.
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Comesstrafe Blick Richtung Osten auf Einmiindung Poststrale Heinrich-Esser-Stralle Blick Richtung Westen auf Kreisverkehr

Erldauterungen und Empfehlungen
Heinrich-Esser-Strasse:
Kurzfristiges Larmminderungspotenzial:

Temporeduzierung von 50 auf 30 km/h.. ... -> -2,4 dB(A) t/n
Nachtliches LKW-Verbot ... -> -3,3 dB(A) t/n

Langfristiges Larmminderungspotenzial:

Deckschichterneuerung in larmoptimierter Asphaltbauweise...............ccccccoe. -> -4,0 dB(A) t/n
NAchtliches LKW-Verbot ...........iiiiiiii e e -> -3,3 dB(A) t/n

Max. Larmminderungspotenzial: -4/-7,3 dB(A) ganztags/ nachts

Der 6stliche StraBenabschnitt der Heinrich-Esser-StraBe weist die hochsten Fassadenpegel Briihls
auf. Die Fassadenpegel kdnnen durch eine Deckschichterneuerung und ein nachtliches Lkw-Verbot
auf Werte um die 70 dB(A) ganztags und unter 60 dB(A) nachts verbessert werden.

Mit der StraBenraumgestaltung und einer Minderung der Larm- und Schadstoffbelastung, sowie
einer erhohten Sicherheit fir den nicht motorisierten Verkehr durch die geringere zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h bietet die Heinrich-Esser-StraBe die Voraussetzung fiir einen
Aufschwung der angrenzenden Wohn- und Geschéaftsbebauung.

ComesstraBe:
Verkehrsverstetigung.......ooveeiiii i, ->-2,0dB(A) n
NAchtliches LKW-Verbot ... e -> -3,3 dB(A) t/n

Max. Larmminderungspotenzial: -2,0/-5,3 dB(A) ganztags/ nachts

Alle Gbrigen Wohngebdaude erreichen zumindest nachts Fassadenpegelwerte unter dem Auslose-
wert von 55 dB(A). Ganztags bleiben wenige Gebaude im westlichen Abschnitt der ComesstraBe
mit Uber 65 -70 dB(A) belastet.
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Larmaktionsplan Brihl

Die ganztags greifenden MaBnahmen bezliglich der Reduzierung des Lkw-Verkehrs auf der Hein-
rich-Esser-StraBe und ComesstraBBe kdnnen, da der Anteil des Lkw-Verkehrs nicht bekannt ist, trotz
ihres sicherlich bemerkbaren larmmindernden Charakters nicht bewertet werden. Die MaBnahme
ist jedoch auch unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit, insbesondere in der Heinrich-Esser-
StraBBe mit den schmalen Gehwegen, von hoher Bedeutung.

Hinweis: Fir Eigentiimer betroffener Gebdude besteht die Méglichkeit, eine Uberpriifung auf Be-
zuschussung von passivem Larmschutz im Rahmen der Larmsanierung, d. h. fir Schallschutzfens-
ter, beim Landesbetrieb StraBenbau NRW zu beantragen. Fiir Wohngebaude an Bundes- und Lan-
desstraBen ist die Regionalniederlassung Ville-Eifel, Julicher Ring 101-103 in 53879 Euskirchen zu-
standig (nahere Ausfiihrungen siehe Kapitel 11).
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Larmaktionsplan Bruhl
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2015-06-22
briihl lap2-2.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Basisdaten zur Larmminderung

Larmaktionsplan Brihl

Stadt Briihl: RheinstraRe (Abschnitt 4 von 4)

Lirmauelle: Rheinstraie DTV | Lkw- [ Vu | Fassadenpe- | Zahlder Be-
4 ' Anteil | [km/h] | gel maximal troffenen
in %
Grunddaten von bis Lden Lngnt | ganz- | nachts
tags
Anschlussstelle 9.860 18 50 |724 708 277 | 303
Franzstrale N
Briihl -Ost
Larmminderungspotenziale
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Fahrbahn Fahrbahn

2-streifig, Aufweitungen an Einmiindungen und Links-
abbiegefahrstreifen an der BergerstralRe

abgefahren, kleinere Schaden, breite Fahrbahn

Nebenanlagen

Nordseite: Trennung des Gehwegs von der Fahrbahn
durch Griinstreifen mit Baumen

Stidseite: Gehweg, Asphalt, partiell ausgebessert

Nebenanlagen
Gehwege sind in einem schlechten Zustand mit

vielen Unebenheiten und durchsetzt mit Gras

StraBenverkehrsrechtliche Malnahmen
Néchtliches Lkw-Verbot ab der BergerstralRe

StraRenverkehrsrechtliche Malnahmen
Beitrag zur Larmminderung

Unfallhdufigkeit
Durchgéngig Unfélle

kein Schwerpunkt oder Schema zu erkennen. Im
Gegensatz zu den Ubrigen klassifizierten Strae
kaum Fahrradfahrer betroffen

Belastete Gebaude
Lden >65 — 70 dB(A) = rot,
Lgen >70 dB(A) = blau

Realnutzung

Nordseite: Wohnnutzung, gewerbliche Nutzung éstlich
der Wesselinger Strale sowie Polizei

Siidseite: Wohnnutzung Franzstrale bis Parkstralle,
anschlieBend Wohnstandort in Bau, dann bis An-
schlussstelle Briihl-Ost landwirtschaftliche Flachen

Realnutzung
Das neue Baugebiet "Wohnen am Schloss" be-

riicksichtigt die Immissionen von Seiten der
Rheinstrale, zur Rheinstrale ist eine Reihen-
hausbebauung platziert, die die Immissionen ab-
fangt.

Baustruktur

Vorwiegend 2-geschossig, liberwiegend Einzelhaus-
bebauung mit und ohne Grenzabstand, unterschiedli-
che Bautypen

Baustruktur

Vorgérten und Garten zur Stralle, Ausnahme:
Knotenpunkt Rheinstrae/ Otto-Wels-Strale —
Eckgeb&ude grenzen direkt an Stralenraum an.

Larmrelevante Besonderheiten

Die Fahrradfahrer teilen sich die schmalen Gehwege mit den FuBgangern. Konfliktsituationen zwi-
schen den Verkehrsteilnehmern wurden bei der Begehung mehrfach beobachtet, insbesondere auf
der Stdseite, wobei die FuBganger auf die Ackerrdander gedrangt werden.
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Larmaktionsplan Bruhl

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

= ErstmaBnahmen
o Lkw-Lenkungskonzept (nachtliches Lkw-Verbot, 22-6h) (-> -3,3 dB(A)) zwi-
schen FranzstraBe und Otto-Wels-StraBe (K 7) (siehe auch Lkw-
Lenkungskonzept Kap. 9.1). Die Zeitfenster sind mit den Betrieben abzu-

stimmen.

o Deckschichterneuerung in larmoptimierter Asphaltbauweise (-3 bis -
5 dB(A)).

= BegleitmaBnahmen

o PrGfauftrag zur Markierung eines Schutz-/ Radfahrstreifens auf der Nordsei-
te der Fahrbahn (stadteinwartige Fahrtrichtung), falls die Fahrbahnbreite
das zulasst.

o Baumreihe auf der Stdseite der RheinstraBe zwischen Gehweg und Acker-

flache zur Begrenzung des StraBenraums.

Rheinstrale, Bergerstrale Richtung Westen Rheinstrale westlicher Abschnitt vor Parkstralle

Erldauterungen und Empfehlungen

Deckschichterneuerung in larmoptimierter Asphaltbauweise..............cccccceee. -> -4,0 dB(A) t/n
VerkehrsverstetigUNG. ... ...ueeii i ->-2,0dB(A) n
NAChtliches LKW-Verbot ..........uiiiiiiiiii e e -> -3,3dB(A) n

Max. Larmminderungspotenzial Bahnstrecke/ Otto-Wels-StraBBe: -6,0/-9,3 dB(A) ganztags/ nachts.
Max. Larmminderungspotenzial Otto-Wels-StraBe/ Wesselinger StraBBe: -6,0/-6,0 dB(A) ganztags/
nachts.

Die meisten Wohngebaude sind mit Pegeln knapp Uber 70 dB(A) ganztags belastet. Die Ge-
schwindigkeitsreduzierung mit Verkehrsverstetigung fuhrt weitgehend zu einer Unterschreitung/
Einhaltung der Auslosewerte 65/55 dB(A) ganztags/ nachts. Mit Anordnung eines nachtlichen
Lkw-Verbots zwischen Otto-Wels-Stra3e und Bahnstrecke kann eine Unterschreitung des nachtli-
chen Auslésewerts von 55 dB(A) auf diesem Abschnitt gesichert werden. Ganztags wird das Ziel
einer Reduktion der Fassadenpegel unter 65 dB(A) nicht durchgangig erreicht. Durch eine Deck-
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Larmaktionsplan Brihl

schichterneuerung in larmoptimierter Asphaltbauweise ist die Reduzierung der Fassadenpegel al-
ler Gebaude, ausgenommen der beiden Eckgebaude an der Einmlndung Berger StraBe, gegeben.
Diese beiden Gebaude bleiben jedoch weiterhin stark belastet. Hier kdnnte sich aber die Verkehrs-
verringerung in der BergerstraBe nach der Abhdangung des StraBenabschnitts RheinstraBe bis Ri-
carda-Huch-StraBe positiv bemerkbar machen.
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9.25

Basisdaten zur Larmminderung

Larmaktionsplan Brihl

L 194 — KélInstr. bis stdliche Stadtgrenze (Anschlussstelle Briihl-Sid)

Stadt Briihl: KdlInstral3e (Abschnitt 1 von 3)

Larmauelle: KéinstraRe DTV | Lkw- | Vu | Fassadenpe- | ZahlderBe-
quetle: Anteil | [km/h] | gel maximal troffenen
in %
Grunddaten von bis Leen Lngnt | ganz- | nachts
tags
Renault-Nissan- 10.840 | 18 50 |76,8 |735 288 | 387
Comesstrale
Stale
Larmminderungspotenziale
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Fahrbahn Fahrbahn

' I 9
1 -l |
§ . -
- %
et LS

2-streifig, Radfahrstreifen, an Zufahrten und Parkstrei-
fen als Schutzstreifen

Von Kénigstrale bis Kaiserstralle sehr schadhaft,
viele Ausbesserungen nérdlich der Unterfiihrung
mit Beginn der Bebauung bis Bergerstralle, Rad-
fahrstreifen setzt in der Unterfiihrung aus, Geh-
weg ist als Geh-/Radweg ausgewiesen

Nebenanlagen
Gehwege, abschnittsweise Parkstreifen

Nebenanlagen
Gehweg ist in der Unterfiihrung als Geh-/Radweg
ausgewiesen

Unfallhdufigkeit
Streckenabschnitte Bergerstrale — Unterfiihrung und

Unterfiihrung bis Comesstralie

Unfallhdufigkeit
Vor und im Kreisverkehrsplatz haufen sich die

Unfalle, hauptsachlich Einbiege- und Abbiegeun-
falle, haufig Radfahrer und FuRgénger beteiligt

OPNV
Regionalbus 701, Haltestellen: Konigstrae, Rondorfer
Strale, Eisenwerk

OPNV
Busbuchten vorhanden

Belastete Gebaude
Lgen >65 — 70 dB(A) = rot,
Lgen >70 dB(A) = blau

Realnutzung
Wohnen und Gewerbe nérdlich der Unterfiihrung,

Wohnen zwischen Kénigstrae und Kaiserstralle,
Wohnen mit Gewerbebetrieben im EG bzw. in den In-
nenhdfen zwischen Kaiserstralle bis Comesstrale

Realnutzung

Baustruktur
Nordlich der Unterfilhrung: 2-3-geschossig, Einzel-
hausbebauung haufig ohne Grenzabstand

Baustruktur

Larmrelevante Besonderheiten

Der geplante Ausbau des Knotens A 553/ B 51n/ L 150 (Einleitung der Planfeststellung im Marz
2010) im Rahmen des Neubaus der B 51n OU Kéln/ Meschenich liegt auBerhalb von Bebauung
und hat deshalb keine Auswirkungen auf Wohnstandorte.
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Larmaktionsplan Brihl

Larmrelevante Besonderheiten

In dem spitzen Winkel noérdlich der Bahnstrecke

macht sich die Doppelbelastung der Wohngebaude J/-\x_,_,_-—-ﬂ’*“”’\
durch StraBe und Schiene durch hohe Pegelwerte .

bemerkbar. Die Flache nérdlich der Bahnlinie ist im i
Bauzonenplan der Stadt Briihl als Industriegebiet aus-
gewiesen, mit der Absicht die restliche Wohnbebau- | L
ung langfristig abzusiedeln. =

Wahrend der n6rd|ich_9 Wohnstandort eher abseits | i
des Stadtgefliges im Ubergang zum gewerblich ge- k
nutzten Norden Bruhls liegt, zeigt sich die KoélnstraBe

zwischen KaiserstraBe und ComesstraBe mit Ladenlo- ., ) =
kalen und Geschaftshausern zum Zentrum zugehdrig. AM

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

= ErstmaBnahmen
o Lkw-Lenkungskonzept (nachtliches Lkw-Fahrverbot, 22-6 h) zwischen Ko-
nigstraBe und ComesstraBBe (Zeitfenster gegebenenfalls in Absprache mit
Firmen und Geschaften abstimmen).

u Sonstige SchutzmaBnahmen
o Da der Masterplan seine Giiltigkeit nicht verloren hat und von der Stadt
Brihl auch weiterhin als Grundlage fur die Entwicklung der Stadt angese-
hen wird, sind MaBnahmen zur weiteren Verfestigung der Wohnnutzung
nicht vorgesehen. Hier wird zu privaten Investitionen von Seiten der Eigen-
tlmer geraten.

KélInstrae, stidlich Kaiserstralle KélnstraRe, nérdlich Unterfilhrung
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Larmaktionsplan Brihl

Erlauterungen und Empfehlungen
NAChtliches LKW-Verbot .........uuiiiiiiiiiii e -> -3,3dB(A) n
Max. Larmminderungspotenzial: -0,0/-3,3 dB(A) ganztags/ nachts.

Industriegebiete dienen ausschlieBlich der Unterbringung von Gewerbebetrieben, und zwar sol-
cher Betriebe, die in anderen Baugebieten unzulassig sind. Nur ausnahmsweise sind Wohnungen
far Aufsichts- und Bereitschaftspersonal zugelassen. Da im Industriegebiet keine Wohnnutzung
zulassig ist, ist eine Absiedelung der Wohnbebauung vorgegeben. Aus diesem Grund beschranken
sich die MaBnahmen des Larmaktionsplans ausschlieBlich auf den Bereich zwischen KoénigstraBBe
und ComesstraBBe. Die um die 70/60 dB(A) ganztags/ nachts liegende Immissionsbelastung kann
durch die ErstmaBnahme nicht wesentlich reduziert werden, langfristig wird jedoch der Einbau
eines larmoptimierten Asphalts angestrebt.
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PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Basisdaten zur Larmminderung

Larmaktionsplan Brihl

Stadt Briihl: Uhlstrale - Pingsdorfer StraRe (Abschnitt 2 von 3)

Grunddaten

Larmquelle: UhlstraBe, Pingsdorfer Strae oV
von bis
Bonnstrale Alte BonnstraRRe 7.200

Lkw- | Vi | Fassadenpe- | Zahlder Be-
Anteil | [km/h] | gel maximal troffenen
in %
’ Leen | Lngnt | ganz- | nachts
tags
18 50 |68,9 [63,1 530 | 577

Larmminderungspotenziale

Ubersichtskarte

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

- -

Fahrbahn

2-streifig, Abbiegefahrstreifen an den Knotenpunkten
Pingsdorfer Strae/ Liblarer Stralle, Pingsdorfer Stra-
Re/ EichendorffstraBe und Pingsdorfer Strale/ Ro-
merstrale, beidseitig Schutzstreifen, Bahnstrecke
quert niveaugleich (Schranke)

Fahrbahn

Der StraRenzug wurde mit der Umsetzung der
FuRgangerzone und des verkehrsberuhigten Be-
reichs KoInstralle aus der L 194 ausgeklammert.
Die Einmlindung Liblarer StraBe in die Pingsdor-
fer Strale ist stark aufgeweitet.

Nebenanlagen
Beidseitig Gehwege, Romerstrafle bis Bahnstrecke

Baumreihe auf der Nordseite, abschnittsweise Langs-
parken

Nebenanlagen
Teilweise Baumbeete auf der Nordwestseite

Belastete Gebaude
Lgen >65 - 70 dB(A) = rof,
Lgen >70 dB(A) = blau

Realnutzung
Wohnen, vereinzelt Kleingewerbe, auf der Nordwest-

seite der UhlstralRe unempfindliche Nutzung

Realnutzung
Liblarer Strafle mit larmunempfindlichen Nutzun-

gen durchsetzt

Baustruktur

Vorwiegend 2- bis 3-geschossig, Einzel- und Mehrfa-
milienhauser, vorwiegend mit Grenzabstand, dichtere
Bebauung ohne Grenzabstand auf der Uhlstralte

Baustruktur

GroRere Baullicken, der StraBenraum ist im Um-
feld der Bahnstrecke durch fehlende Bebauung,
einmiindende Strae und Umlenkung der Geh-
wegflihrung optisch stark aufgeweitet.

Larmrelevante Besonderheiten

Der Streckenabschnitt KéInstraBBe — UhlstraBBe zwischen Comesstraf3e und BonnstraBe ist nicht Ge-
genstand des Larmaktionsplans. Der StraBenabschnitt ist als verkehrsberuhigter Bereich bzw. als
FuBgangerzone ausgebaut (siehe Kap. 8.). Die verbliebene UhlstraBBe bis zur Liblarer StraBBe liegt

vor dem Ausgang zu dem groBflachigen Einkaufszentrum.

Die Betroffenheit der Anwohner der Pingsdorfer StraBe liegt hauptsachlich im westlichen Ab-
schnitt mit dem Einmiindungsbereich in die RomerstraBe — Alte BonnstraB3e. Der Einmindungsbe-
reich ist verkehrstechnisch schwierig, da der Knotenpunkt sich zur Pingsdorfer StraBBe in Hochlage

befindet und die Pingsdorfer StraBe im spitzen Winkel auf die Alte BonnstraBBe zufuhrt.
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Larmaktionsplan Brihl

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

[ ] ErstmaBnahmen
o Lkw-Lenkungskonzept (nachtliches Lkw-Verbot, 22-6 h), auf der Pingsdorfer
StraBe sowie auf der UhlstraBe zwischen BonnstraBe und Liblarer StraBe,
nach Absprache mit den anliegenden Geschaftsleuten gegebenenfalls auch
in einem anderen Zeitfenster.
) Lkw-Lenkungskonzept - Erganzung durch ganztagiges Lkw-Verbot auf der
BonnstraBe zwischen UhlstraBe und der StraBe In der Maar.

= BegleitmaBnahmen
o Eine Planung zur Umgestaltung der Pingsdorfer StraB3e liegt vor. Praferiert
wird von der Stadt Brihl die Variante 1. Eine Prifung der Planung unter
dem Aspekt der Lirmminderung ergibt folgende Hinweise:

1. Der neue Querschnitt (Reduzierung der Fahrbahnbreite um 0,60 m hat
keine larmmindernde Wirkung.

2. Die Kreisverkehre an den Einmiindungen EichendorffstraBe und Liblarer
StraBBe (Planung 2013) tragen zur Verkehrsverstetigung und zur Entlas-
tung des Knotenpunkts Pingsdorfer StraBBe/ RomerstraBe bei. Verbesse-
rungsvorschlag zur Larmminderung: Da die Kreisinsel bei einem Mini-
kreisverkehr fiir den Schwerverkehr tiberfahrbar gehalten werden muss,
sollte ein Bord vermieden werden und kein Natursteinpflaster zum Ein-
satz kommen.

3. In der UhlstraBBe sollte geprift werden, ob die Fahrbahn eine Breite von
6,50 m behalten muss.

Die Planung sieht fiir die Pingsdorfer StraBe einen Vollumbau vor. Da die
UmbaumaBnahmen keinen wesentlichen Beitrag zur Lirmminderung beinhal-
ten, sollte die Fahrbahn in [armoptimierter Asphaltbauweise ausgebaut wer-
den. Auch werden keine Aussagen zum Knotenpunkt Pingsdorfer StraBBe/
RomerstraBe gemacht. Die Kreisverkehre fordern eine Verkehrsverlagerung in
die Liblarer StraBe und die EichendorffstraBe. In Folge wird im Larmaktions-
plan dazu geraten, den freien Rechtsabbieger von der Pingsdorfer StraBe in
die RdmerstraBBe und den Linksabbiegefahrstreifen in die Alte BonnstraBBe
aufzuheben (AbstandsvergréBerung zur Bebauung, Erh6hung der Querungs-
sicherheit).

= Sonstige SchutzmaBnahmen
o Abhangung der LessingstraBe (Verkehrsverstetigung -2 bis -3 dB(A)), Er-
schlieBung Uber die EichendorffstraBe.
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Larmaktionsplan Bruhl

Uhlistrae, Liblarer StraRe. Blick Richtuna Bonnstrale Pinasdorfer StraRe. Blick in Liblarer StralRe

Einmiinduna Pinasdorfer StraRe in die Rémerstrale. Bestand Einmiindung Pingsdorfer Strale in die Rdmerstrae, Manahmen-
vorschlag

Erlauterungen und Empfehlungen

Deckschichterneuerung in larmoptimierter Asphaltbauweise...............ccceeee... -> -4,0 dB(A) t/n
Nachtliches LKwW-Verbot. ... ..o ->-3,3dB(A) n
Max. Larmminderungspotenzial: -4,0/-7,3 dB(A) ganztags/ nachts.

Da die Fassadenpegel unter 70/60 dB(A) ganztags/ nachts liegen, ist durch eine Deckschichterneu-
erung von einer Reduzierung unter die Auslésewerte 65/55 dB(A) ganztags/nachts auszugehen.
Die kompensatorischen MaBnahmen starken die Stellung des StraBenzuges als innerstadtische Er-
schlieBung.

Die Vereinfachung des Einmiindungsbereichs der Pingsdorfer StraB3e in die RomerstraBe bringt
Gber die Ldmminderung flr die angrenzende Bebauung hinaus eine Aufwertung des Knoten-
punkts durch den nichtmotorisierten Verkehr und kann damit zur Verkehrssicherheit beitragen.

Die Verdrangung eines Teils des Verkehrsaufkommens von der Pingsdorfer StraBe in die Liblarer
StraBBe und EichendorffstraBe sollte durch [armmindernde MaBnahmen auf diesen StraBen kom-
pensiert werden.

Von Bedeutung ist die Entlastung des Unfallschwerpunkts L 183/ L 149 (Pingsdorfer Stra3e — Eus-
kirchener StraBBe/ RomerstraBe — Alte Bonnstrafe).
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Larmaktionsplan Bruhl
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Basisdaten zur Larmminderung

Larmaktionsplan Brihl

Stadt Briihl: Euskirchener Stral3e (Abschnitt 3 von 3)

Larmquelle: Euskirchener StraRe b1V L‘m}" [k\r/ﬁh] I;islsnigjirrfael- Z?gfgee;eie'
Grunddaten von bis in% Léen | Lnignt gtggz nachts
Alte BonnstraRRe Am Hiilderberg 9.730 18 50 |724 624 79 | 727
Larmminderungspotenziale
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen
'[N [ Eahrbahn Fahrbahn

e
»
el
&
&
o
i
¥,
r‘."ﬁj
w4
74

2-streifig mit beidseitigen Schutzstreifen

Nebenanlagen
Beidseitig Gehwege, abschnittsweise Langsparken

Nebenanlagen

Unfallhdufun:
1. Zentrum Badorfer StralRe bis Untermiihle

2. Strale Auf dem Gallberg und Berggeiststralle

. | 3. Anschlussstelle Briihl-Stid

Unfallhdufun
Zu 1. Nahversorgungszentrum/ Seniorenheim,

Infrastruktureinrichtungen

zu 2. einseitig Bebauung, ErschlieBung teils von
ParallelstraBen — anonymer StraRenraum

zu 3. hoher Anteil an Abbiegeunfallen

Belastete Gebaude
Lden >65 — 70 dB(A) = rot,
Lgen >70 dB(A) = blau

Realnutzung
Wohnen, Einzelhandel verstarkt zum Ortszentrum

Pingsdorf mit Nahversorgungszentrum/ Senioren-
heim, sonst. Infrastruktureinrichtungen, Grundschule
Pingsdorf am Hllenweg

Realnutzung

Baustruktur
Einzel- und Mehrfamilienhauser

Baustruktur
Ab der StraBe Am Hiildenberg stadtauswarts
wechselnd einseitige Bebauung

Larmrelevante Besonderheiten

Im Einzelhandels- und Zentrumskonzept soll das vorhandene Nahversorgungszentrum im Zentrum
Pingsdorf dem Bedarf entsprechend vergroBert werden. Die Unterstiitzung des Standorts bedarf
auch verkehrlicher/ gestalterischer MaBnahmen (siehe Unfallshaufung).

Die StraBe wirkt weitgehend anonym aufgrund der einseitigen Bebauung, die teilweise in gréBe-
rem Abstand von der Stral3e steht oder von ParallelstraBen erschlossen wird.
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Larmaktionsplan Brihl

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

[ ErstmaBnahme

o Lkw-Lenkungskonzept: Nachtliches Lkw-Verbot, 22-6h, zwischen Romer-
straBe und A 553. Das Zeitfenster ist mit den Betrieben abzustimmen. Ge-
praft werden sollte, ob der Lkw-Verkehr, der durch den Ziel-/ Quellverkehr
auf der RémerstraBe und Pingsdorfer StraBe erzeugt wird, tber die Alte
BonnstraBe gefuhrt werden kann. Ziel-/ Quellverkehre im Norden Briihls
sind nicht betroffen, da die ErschlieBung Uber die Anschlussstelle Brihl
Nord erfolgt (siehe Prifung eines Lkw-Lenkungskonzepts in Kap. 9.1).

) Einbau eines Dialog-Displays nordlich der StraBe Am Hulderberg in Fahrt-
richtung ROmerstral3e.

o Erneuerung der Deckschicht der Fahrbahn auf der Ortsdurchfahrt Pingsdorf
zwischen RomerstraBe und BerggeiststraBe einschlieBlich des Knotenpunkts
Euskirchener StraBe/ BerggeiststraBe.; Hierzu gehort insbesondere der Ab-
schnitt des Unterzentrums an der Euskirchener StraBe (Teil des Landesaus-
bauprogramms). Die Fahrbahnerneuerung sollte in larmoptimierter As-
phaltbauweise erfolgen.

= BegleitmaBnahmen

o Die Fahrbahnerneuerung sollte zum Anlass genommen werden, im Bereich
des Nahversorgungszentrums Pingsdorf, insbesondere zwischen Wehr-
bachweg und Kirchgasse (das entspricht dem stadtebaulichem Ziel der
Stadt Briihl), einen Vollumbau des StraBenraums mit einer Aufwertung der
Nebenanlagen, gesicherten Ubergidngen und geordnetem Parken vorzu-
nehmen.

o Prifung der Verkehrsanbindung des ruhenden und flieBenden Verkehrs im
Rahmen der Option einer Erweiterung des Phantasia-Landes parallel zur Au-
tobahn von AS Briihl-Std bis Kuhgasse (Umsetzung mittel- bis langfristig
anzusiedeln).

u Sonstige MaBnahmen
o Private Investitionen: Schallschutz am Bau auf der Stidostseite der Euskir-
chener StraBBe im Bereich des Nahversorgungszentrums.

Euskirchener StraRe, Ortsdurchfahrt Pingsdorf Euskirchener Strae, Hohe Am Hilderberg
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Larmaktionsplan Brihl

Erlauterungen und Empfehlungen

Deckschichterneuerung in larmoptimierter Asphaltbauweise..............cccccceeee. -> -4,0 dB(A) t/n
NAchtliches LKW-Verbot..........uiiiiiiiiiee e -> -3,3 dB(A) n

Max. Larmminderungspotenzial: -4,0/-7,3 dB(A) ganztags/ nachts.

Durch die vorgeschlagene Deckschichterneuerung in larmoptimierter Asphaltbauweise verbleiben
auch im Bereich des hoch belasteten Nahversorgungszentrums nur wenige Betroffene >65-70/55-
60 dB(A) ganztags/ nachts auf der Stidostseite.

Mit einer direkten Anbindung des Phantasia-Lands an den Autobahnanschluss Brihl-Std ergabe
sich eine Entlastung der BerggeiststraBBe. Von der MaBnahme wiurden vor allem die Betroffenen
im Knotenpunkt Schnorrenberg/ BerggeiststraBBe profitieren, aber auch das nordostlich gelegene
Wohngebiet. Die direkte Anbindung verhindert zudem Suchverkehre, die die StraBBe Schnorren-
berg und die Euskirchener StraBe belasten. Zur Verdeutlichung kénnte die PhantasialandstraBe
umbenannt werden und stattdessen die neue ErschlieBung diesen Namen erhalten (Darstellung in
Kapitel 10, Abbildung 10.1.1).
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Larmaktionsplan Bruhl
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9.2.6

Basisdaten zur Larmminderung

Larmaktionsplan Brihl

K 7 — Abschnitt BergerstraBBe zwischen KélnstraBe und RheinstralBe

Stadt Briihl: Bergerstrale

Larmauslle: Beraerstrale DTV | Lkw- | Vu | Fassadenpe- | ZahlderBe-
4 -Berg Anteil | [km/h] | gel maximal troffenen
in %
Grunddaten von bis Leen Lngnt | ganz- | nachts
tags
Kéinstrale Rheinstrafe 6.900/ | 18 50 |71,0 |614 180 | 186
8.700
Larmminderungspotenziale
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Fahrbahn Fahrbahn

o

2-streifig, Kreisverkehre an Sirther Strale und Lise-
Meitner-Stralle

Keine mittlere Fahrstreifenbegrenzungslinie

Nebenanlagen
Gehwege

Nebenanlagen
keine Radfahrerfiihrung

StraBenverkehrsrechtliche Malnahmen

Lkw-Verbot von Rheinstrale bis Weiler Strale, Ab-
schnitte mit absolutem Halteverbot und mit zeitlich be-
grenzt eingeschranktem Halteverbot

Straenverkehrsrechtliche Malnahmen
Parkmdglichkeiten sehr eingeschrénkt

Unfallhdufigkeit
Unfélle an Einmiindungen und Knotenpunkten

Unfallhdufigkeit
Knotenpunkt Bergerstrale/ Engeldorfer Strale
mit Haufung von Einbiege-/Kreuzen-Unfallen

Belastete Gebaude
Lden >65 — 70 dB(A) = rot,
Lgen >70 dB(A) = blau

Realnutzung
Wohnnutzung beidseitig zwischen Rheinstrae und

Weiler Stralle sowie Restbestande zwischen Gewer-
be auf der Ostseite zwischen Bahnstrecke und Engel-
dorfer StraRe.

Realnutzung
Nordlich der Weiler StraRe dominiert gewerbli-

che Nutzung.

Baustruktur
1- bis 2-geschossig, Ein- und Mehrfamilienhduser, mit
und ohne Grenzabstand, Vorgarten

Baustruktur
inhomogene Bebauung Gewerbebetriebe meist
abgesetzt von der Strafle in zweiter Reihe

Larmrelevante Besonderheiten

Aufgrund des starken Gewerbebesatzes kann eine Larmminderung Uber das bestehende Lkw-
Verbot im stdlichen Abschnitt (hier Wohnbebauung) erreicht werden. Die StraBBe bleibt jedoch fir
den Lieferverkehr offen, wodurch das Lkw-Verbot aufgrund der dominierenden angrenzenden
Gewerbebetriebe aufgeweicht wird.
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Larmaktionsplan Brihl

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

| ErstmaBnahmen
) Auf dem Abschnitt der geplanten Neugestaltung des Bahnlibergangs Ber-
gerstraBBe/ Berzdorfer StraBBe steht 2012 eine Deckschichterneuerung an. Bei
der Deckensanierung ist der Einsatz von Additiven im Asphaltmischgut ge-
plant, um so die Ebenheit der Fahrbahn zu erhéhen und damit die Ge-
rauschentwicklung zu reduzieren.

= FolgemaBnahmen

o Anderung der Verkehrsfiihrung (bereits vorgesehen): Abhdngung der Berger
StraBBe Hohe Ricarda-Huch-Weg (einmlndender FuBweg) bis zur Rheinstra-
Be. Anbindung an die RheinstraBBe Uber die Achse Lise-Meitner-StraBBe -
Wesselinger StraBe (Verkehrsverlagerung). Die Fahrbahnen der genannten
StraB3en sollten im Zuge des Umbaus als Verbindungsachse in larmopti-
mierter Asphaltbauweise versehen werden, um die einzelnen an die Wesse-
linger StraBe angrenzenden und durch die neue Verkehrslenkung nun be-
troffenen Wohngebaude zu schiitzen.

o Bei Verlagerung der K7, Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h auf der BergerstraBBe zwischen Lise-Meitner-Stra3e und
RheinstraBe.

o Umsetzung des vorgesehenen Kreisverkehrsplatzes im Knotenpunkt Berger-
straBe/ Godorfer StraBe/ Engeldorfer StraBe (Verkehrsverstetigung). Gemal
Stellungnahme des Rhein-Erft-Kreises ist bei der Deckensanierung der Ein-
satz von Additiven im Asphaltmischgut geplant, um so die Ebenheit der
Fahrbahn zu erhéhen und damit die Gerduschentwicklung zu reduzieren.

[ BegleitmaBnahmen
o Private Investitionen: Passiver Schallschutz am Bau bei den vereinzelten
Wohngebauden auBerhalb der Abschnitte mit reduzierter Geschwindigkeit

Bergerstrale, stidlich Engeldorfer Stralle Bergerstrale, Blick von Rheinstralle
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Larmaktionsplan Brihl

Empfehlungen und Erlduterungen
RheinstraBe bis Hohe Ricarda-Huch-Weg

Temporeduzierung 50 auf 30 km/h.........ooii -> -2,4 dB(A) t/n
Verkehrsreduzierung um €a. 50 Yo......oooiiiiiiiiiiiiiieee e -> -3,0 dB(A) t/n

Max. Larmminderungspotenzial: -5,4/-5,4 dB(A) ganztags/ nachts.

Mit der Abhdangung der BergerstraBe kann die Immissionsbelastung auf diesem Abschnitt unter
65/55 dB(A) gesenkt werden. Die Verkehrsverringerung beruht auf einer vorsichtigen Schatzung.
Tatsachlich sinkt die Verkehrsmenge vermutlich wesentlich stérker, da gewerblich bedingte Ver-
kehre durch Betriebsangehdrige und Besucher entfallen.

Hohe Ricarda-Huch-Weg bis Lise-Meitner-StraBe

Temporeduzierung 50 auf 30 km/h......ooooii ->-2,4 dB(A) t/n
Max. Larmminderungspotenzial: -2,4/-2,4 dB(A) ganztags/ nachts.

Der Knotenpunkt BergerstraBe/ Engeldorfer StraBe liegt nicht im Wirkungsbereich der Wohnbe-

bauung. Die durch den Umbau zu erwartende Verkehrsverstetigung macht sich hier deshalb nicht
bemerkbar.
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Larmaktionsplan Bruhl
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9.2.7

Basisdaten zur Larmminderung

Larmaktionsplan Brihl

KaiserstraBe, Abschnitt Romerstral3e bis KélnstraBe

Stadt Briihl: Kaiserstrafie, Abschnitt ROmerstrafie bis Kdlnstralie

Larmauelle: Kaiserstrale DTV | Lkw- | Vu | Fassadenpe- | ZahlderBe-
quetle: Anteil | [km/h] | gel maximal troffenen
in %
: Len Lnight ganz- nachts
Grunddaten von bis tags
Romerstraflle Stadtbahn-Trasse 7.400 5 50 68,1 |]59,7 164 107
Stadtbahn-Trasse Kélnstrae 10.200 5 50 [72,0 [624 204 | 195
Larmminderungspotenziale
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen
a7 ==" T |Fahrbahn Fahrbahn
i WL 1| 2-streifig, beidseitig Schutzstreifen, FuBgangeriiber- | Fahrbahn in gutem Zustand, Radwegfiihrung -
; - ® weg Einmiindung Richard-Bertram-Strafle, Que- bersichtlich, an Knotenpunkten Aufstellflachen in
/ 4 | rungssicherung Héhe Bahnstrecke (stdlich) rotem Asphalt, Einleitung eines gegenlaufigen
o ’ Radwegs in die FriedrichstraBe
At ' o
- == =1y | Nebenanlagen Nebenanlagen
. s #J | Beidseitig Gehwege, durchlaufend Baumreihe auf der | Nordseite: Badume verschmélern den Gehweg
1 . i§ | Nordseite, vereinzelt Baumstandorte auf der Siidseite, | sehr stark, der Parkdruck ist insbesondere im

| ]
! ]
al
i-
LI i
of | *
- e
- -
Wawimmg simm ot
ey
Pl
P

abschnittsweise Parkbuchten/-streifen

ostlichen Abschnitt sehr hoch

StraBRenverkehrsrechtliche

MaRnahmen

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h von 7-17 h,
Achtung Kinder, Lichtsignalanlage an Einmiindung in
die Romerstrafie und Kélnstrafte

StraRenverkehrsrechtliche
MaRnahmen
Larmmindernde Manahmen

Unfallhdufigkeit
Unfélle mit Fahrrad- und FuRgangerbeteiligung

zwischen Richard-Bertram-Strale und Hubertusweg

Unfallhdufigkeit
Die Unfélle liegen im Bereich des Bahniibergangs

Belastete Gebaude
Lden >65 — 70 dB(A) = rot,
Lgen >70 dB(A) = blau

Realnutzung Realnutzung
Uberwiegend Wohnnutzung, unterbrochen von ein-

zelnen Ladenlokalen, Schulstandorte zwischen Bahn-

trasse und Kdlnstrale

Baustruktur Baustruktur

2- bis 6-geschossig, Einzel- und Mehrfamilienhausbe-
bauung, teilweise ohne Grenzabstand

Inhomogene Baustruktur - Mischung zwischen
griinderzeitlichen Stadtvillen und Wohnhochh&u-
sermn
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Larmrelevante Besonderheiten

In der KaiserstraBe wurden im mittleren Abschnitt bereits MaBnahmen zur Lirmminderung ge-
troffen. Trotz reduzierter Geschwindigkeit und durchgangiger Fahrradfiihrung sowie einer Que-
rungssicherung ereignen sich um die Schnittstelle Bus/ Bahn Unfalle unter Beteiligung von Fahr-
radfahrern und FuBgangern. Larmmindernde MaBnahmen sollten eine Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit beachten.

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

= ErstmaBnahmen
o Einflhrung eines ganztagigen Lkw-Verbots zwischen RémerstraBe und
KolInstraBe in Abhangigkeit der Ergebnisse des Lkw-Lenkungskonzepts.
o Prafauftrag: Moglichkeit zur Errichtung und Finanzierbarkeit eines Kreisver-

kehrs im Knotenpunkt KaiserstraBe/ FriedrichstraBe/ KurflirstenstraBe fir
den Fall der Abgangigkeit der Lichtsignalanlage.

o Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ganztagig
zwischen RomerstraBe und KdlnstraBe. Im Bereich der Schule besteht der-
zeit schon Tempo 30.

Kaiserstralle KaiserstralRe, Bahnilibergang

Erldauterungen und Empfehlungen

Temporeduzierung von 50 auf 30 km/h.. ..o -> -2,4 dB(A) t/n
[TV V=11 Yo X S -> -2.0/-3,3 dB(A) t/n

Max. Larmminderungspotenzial: -4,4/-5,4 dB(A) ganztags/ nachts.

Nach Umsetzung der MaBnahmen sinkt die Larmbelastung auf dem westlichen Abschnitt der Kai-
serstraBBe (ROmerstraBe bis Bahnstrecke) unter die Ausldsewerte von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts.
Im &stlichen Abschnitt, Stadtbahnstrecke bis KéInstraBe, sind weiterhin einige Uberschreitungen
zu verzeichnen. Da vor der Schule bereits Tempo 30 eingefiihrt wurde und weiterhin Busse fahren,
ist tagsUber nicht mit einer wahrnehmbaren Verbesserung zu rechnen. Inwieweit durch die MaB-
nahmen Pkw-Verkehr aus der KaiserstraBBe verdrangt werden kann, ist nicht abzuschatzen. Hierzu
kénnte eine Erhdhung des Verkehrswiderstands durch die Ausweisung zumindest des Bereichs vor
der Schule bis zur Bahnstrecke als verkehrsberuhigter Bereich beitragen.
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9.3 Schienenléarm

9.3.1 Schienenwege des Bundes

Auf Bundesebene wurden folgende MaBnahmen zur Larmminderung an bundeseigenen Schie-
nenwegen ergriffen:

u Larmabhangiges Trassenpreissystem

Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hatte die OB Netz AG das larmabhangige Tras-
senpreissystem fur Giterziige eingefihrt. Auf die regularen Trassenentgelte wird seit
Juni 2013 ein Aufschlag erhoben, wenn in einem Guterzug nicht Gberwiegend "leise"
Guterwagen eingestellt sind. Zusatzlich erhalten Guterwagenhalter, die einen vor-
handenen Glterwagen von lauter auf leise Technik umristen, vom Bund einen lauf-
leistungsabhangigen Bonus beim Einsatz eines umgerlsteten Glterwagens auf dem
Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen. Naheres hierzu regelt die vom Bundesmi-
nisterium fur Verkehr und digitale Infrastruktur fortgeschriebene Foérderrichtlinie
"Larmabhangiges Trassenpreissystem" vom 17. Oktober 2013.

u Umristung lauter Ziige auf LL-Sohlen
"Flisterbremsen" glatten beim Bremsvorgang die Rader und senken so das Fahrge-
rausch des Zuges erheblich.

L] Larmsanierungsprogramm
Zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes ist
in Zusammenarbeit mit der Deutsche Bahn AG (DB AG) ein Gesamtkonzept flr die
Larmsanierung erarbeitet worden. Bevorzugt werden Streckenabschnitte saniert, bei
denen die Larmbelastung besonders hoch ist und an denen viele Anwohnerinnen
und Anwohner betroffen sind. Hierzu wurde ein Gesamtkonzept der Larmsanierung
entwickelt.

Neben den MaBnahmen, die im Rahmen des Programms "Larmsanierung an bestehenden Schie-
nenwegen des Bundes" bereits umgesetzt wurden (siehe Kap. 8.2.2), sind seitens der DB AG der-
zeit keine weiteren MaBBnahmen in den nachsten funf Jahren geplant.

Darlber hinausgehende MaBnahmen ergeben sich ggf. aus dem bundesweiten "Probe-
Larmaktionsplan” fiir den Schienenverkehr, der voraussichtlich 2016 vom EBA vorgelegt wird. Die
Stadt Bruhl wird diesen Larmaktionsplan abwarten und sich dann im Rahmen des Mitwirkungsver-
fahrens duBern.

9.3.2 Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Stadtbahn)

Mit Beschluss des Rates der Stadt Brihl zur Einfihrung eines 10-Minuten-Taktes bis Brihl-
Schwadorf ist der zweigleisige Ausbau des Streckenabschnitts zwischen Brihl-Mitte und Brihl-
Badorf auf einer Lange von ca. 2,1 km erforderlich. Der Ausbauabschnitt erstreckt sich vom Bahn-
hof Brihl-Mitte bis zur heutigen Eisenbahniiberflihrung Rabenpfad, ca. 300 m siidlich des Halte-
punkts Brihl-Badorf. Bauvorbereitende Arbeiten haben im Frihjahr 2015 begonnen.

Eine Fotodokumentation der Stadtbahnstrecke ist als Anlage IV beigefligt.

Nachfolgend in Bezug auf Larmschutz zusammengefasst die Ergebnisse des Planfeststellungsver-
fahrens:
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In dem Planfeststellungsabschnitt von Bahn-km 12,319 bis Bahn-km 14,402 wird das neue Gleis
Uberwiegend Ostlich des bereits vorhandenen Gleises errichtet. Zwischen Clemens-August-StraBe
und Pingsdorfer StraBe ist aufgrund von Zwangspunkten eine Verschwenkung des vorhandenen
Gleises geplant. Durch den Neubau des zweiten Gleises wird zwischen der Liblarer StraBe und
dem Haltepunkt Brihl-Badorf eine Verlegung der parallel zur Stadtbahnlinie 18 verlaufenden Rad-
und Gehwege erforderlich.
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Abbildung 9.13: MafRnahmentibersicht Ausbau Linie 18

Im Rahmen der Erstellung der Planfeststellungsunterlagen flr den zweigleisigen Ausbau der Linie
18 wurden schalltechnische Untersuchungen durchgefiihrt. Aus den ermittelten Larmimmissionen
resultieren gemaB den Bewertungskriterien der 16. BImSchV im Untersuchungsgebiet Anspriiche
auf die Durchfliihrung von LarmschutzmaBnahmen.

Vor dem Hintergrund der zahlreichen Einwendungen der Anwohner des Wohngebiets Pehler Feld
wurde seitens der Bezirksregierung Kéln die Empfehlung ausgesprochen, den Ermessensspielraum
im Rahmen der Kosten-/ Nutzenanalyse zum aktiven Schallschutz enger auszulegen. Im Ergebnis
wird somit fiir das westlich der Trasse gelegene Wohngebiet zwischen dem BU Pingsdorfer Bach
und der EU Berliner Ring ein Liickenschluss der Schallschutzwand vorgesehen.

Im untersuchten Streckenabschnitt sind somit folgende aktive LarmschutzmaBnahmen erforder-
lich:

(] Westseite

Larmschutzwand, Bahn-km 12,808 - Bahn-km 12,931, H6he = 1,00 m 4. SO,
Larmschutzwand, Bahn-km 13,071 - Bahn-km 13,144, Héhe = 2,00 m 0. SO,
Larmschutzwand, Bahn-km 13,144 - Bahn-km 13,221, H6he = 2,50 m (. SO,
Larmschutzwand, Bahn-km 13,221 - Bahn-km 13,371, Ho6he = 2,00 m 0. SO,
Larmschutzwand, Bahn-km 13,371 - Bahn-km 13,449, Ho6he = 1,50 m 0. SO,
Larmschutzwand, Bahn-km 13,462 - Bahn-km 13,511, H6he = 1,50 m 0. SO,
Larmschutzwand, Bahn-km 13,511 - Bahn-km 13,661, H6he = 2,00 m . SO,
Larmschutzwand, Bahn-km 13,661 - Bahn-km 13,750, Héhe = 1,50 m 0. SO,
Larmschutzwand, Bahn-km 13,750 - Bahn-km 13,960, H6he = 1,50 m 4. SO,
Larmschutzwand, Bahn-km 13,960 - Bahn-km 13,970, H6he = 2,00 m 0. SO,
Larmschutzwand, Bahn-km 13,970 - Bahn-km 14,025, H6he = 2,50 m . SO,
Larmschutzwand, Bahn-km 14,025 - Bahn-km 14,040, Héhe = 2,00 m 0. SO.

O O 0O O OO OO OO O O
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Ostseite
o Larmschutzwand, Bahn-km 13,135 - Bahn-km 13,175, H6he = 2,00 m 0. SO,
o Larmschutzwand, Bahn-km 13,175 - Bahn-km 13,220, H6he = 1,50 m 4. SO.

Mit den oben beschriebenen aktiven LarmschutzmaBnahmen verbleiben vorbehaltlich einer Pri-
fung der Nutzung der betroffenen Rdume und der bauakustischen Eigenschaften vorhandener
AuBenbauteile an 11 Gebauden Anspriiche auf die Durchfihrung passiver LarmschutzmaBnah-
men. Nach Prifung sind die ersten drei Gebaude stdostlich des Bahniibergangs Pingsdorfer Stra-
Be verblieben. Die Dimensionierung der passiven LarmschutzmaBnahmen erfolgt nach der Plan-
feststellung in einem gesonderten Verfahren.

Die Uberschreitung der Ausldsewerte auf dem Abschnitt stidlich der Haltestelle Brithl-Mitte muss
deshalb im Larmaktionsplan nicht weiter betrachtet werden.

Fur die belasteten Gebaude noérdlich der Haltestelle Brihl-Mitte soll folgendes Verfahren durchge-
fahrt werden:

Fur die nachts belasteten Wohngebaude westlich der Stadtbahnstrecke zwischen
Stichweg RomerstraBe im Norden und Konrad-Adenauer-StraBBe (stidlich der Konrad-
Adenauer-StraBe auch auf der 6stlichen StraBenseite) wird empfohlen, zunachst zu
prifen, ob dort bereits passive SchallschutzmaBnahmen durchgefiihrt wurden. Das
betrifft im besonderen Maf3 die Gebdude am Bahnibergang KaiserstraBBe. Ist dies
nicht der Fall, sollte eine Detailuntersuchung durchgeflihrt werden, ob hier unter a-
kustischen, baurechtlichen und juristischen Aspekten Anspruch auf LarmschutzmaB-
nahmen besteht.

Bei den einzelnen sehr hoch belasteten Wohngebauden im Bereich des Bahnuber-
gangs KurfurstenstraBe bzw. des Knotenpunkts RomerstraBe ist mittel- bis langfristig
die Wohnnutzung abzusiedeln. Hier sollte nur noch Bestandsschutz gelten. Die Mehr-
fachbelastung durch den Knotenpunkt RomerstraBe/ KurfiirstenstraB3e, die Stadt-
bahnstrecke und SchienenerschlieBung des Glterbahnhofs erlauben hier kein Woh-
nen in einem stadtebaulich angemessenen Umfeld.

2015-06-22
briihl lap2-2.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Larmaktionsplan Brihl

10. Langfristige MaBnahmen

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Umset-
zung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2013 bzw. 2018 angestrebt wird,
wird nachfolgend die langfristige Strategie der Stadt Brihl zur Lirmminderung dargestellt, die
Uber das Jahr 2013 hinausgeht. Es handelt sich hierbei im Wesentlichen um eher strategisch ange-
legte Konzepte, wie

u eine Reduzierung von Larmimmissionen durch larmmindernde Deckschichterneue-
rungen als Regelbauweise,

u die Umsetzung vorwiegend punktueller MaBnahmen, hauptsachlich um "Eingangsto-
re" in den stadtischen Bereich mit komprimierter Wohnbebauung zu schaffen und

u um die bauliche Umsetzung positiv beschiedener Prifauftrage (siehe Kap. 9.2).

Erganzend werden hier auch die MaBnahmen aufgefihrt, die kurz- bis mittelfristig einen indirek-
ten Beitrag zur Larmminderung am Belastungsschwerpunkt leisten, letztlich aber Teil einer lang-
fristigen Strategie sind, wie z. B. die Umsetzung von Prifauftragen.

10.1 Minderung von StraBenverkehrslarm

Ziel ist, neben der Verringerung bestehender Larmkonflikte die Vermeidung neuer Larmkonflikte.
Das Entstehen neuer Larmkonflikte wird durch die Berticksichtigung folgender Richtwerte bei der
stadtischen Planung verhindert:

= Die Grenzwerte der 16. BImSchV fiir den Bestand und
u eine Orientierung an der DIN 18005 fiir neu zu planende Gebiete.

Erfolge bei der Larmminderung an der Quelle liegen zwar auBerhalb des Einflussbereichs der Stadt
Briihl, sie kdbnnen aber perspektivisch dazu beitragen, den Larmsanierungsbedarf zu reduzieren
bzw. eine weitergehende flachendeckende Larmminderung zu erzielen.

Erganzend zu dem gesamtstadtischen Konzept zur Lkw-Lenkung, Geschwindigkeitsreduzierung
und Deckschichterneuerung wird in Abbildung

u 10.1 eine Ubersicht Gber die langfristig angelegten MaBnahmen und

u 10.2 eine Ubersicht iber das endgiiltige MaBnahmenpaket zur Lirmminderung als
Summe der MaBBnahmen

dargestellt. Ziel soll sein, Zug um Zug mit der Erneuerung der Deckschichten im Rahmen von als
SanierungsmaBnahme oder einen Vollausbau flaichendeckend zum Einsatz larmmindernder Fahr-
bahndeckschichten (LOA/ PMA) zu gelangen.
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10.1.1 A 553

MaBnahmenvorschlage zur Lirmminderung

= Zwischen Griner Weg und BonnstraB8e Einbau einer offenporigen Deckschicht
(PMA) auf der Autobahn. Danach sollte die kurzfristig angeordnete Geschwindig-
keitsbeschrankung aufgehoben werden.

= Einbau einer offenporigen Deckschicht (PMA) im Kreuzungsbereich A 553/ Bonn-
straBe. Danach Aufhebung der Geschwindigkeitsbeschrankung.

u Bei positiver Prifung der MaBnahmen zur Sanierung, Erweiterung und zum Neu-
bau von Larmschutzwanden/-wallen deren Umsetzung.

Abschnitt 1 - Bonnstral3e

LArmSchUtZWand..........oovuiiiiie e -> -12,0 bis -15 dB(A) t/n
[ TaY o= TV Y TR -> -2,0 bis -3,0 dB(A) t/n

Max. Larmminderungspotenzial: -14,0/-14,0 dB(A) ganztags/ nachts

Die Anzahl der Betroffenen >70/60 dB(A) ganztags/nachts sinkt durch den Einbau eines OPA im
weiteren Bereich um die Briicke nicht. Es treten weiterhin Fassadenpegel bis 78,5/70,7 dB(A) ganz-
tags/nachts auf. Der Einbau eines offenporigen Asphalts ist damit als alleinige MaBnahme nicht
ausreichend.

Erst durch eine Erweiterung/ Erh6hung des Larmschutzes im Briickenbereich (-> -12 bis -15 dB(A))
sinkt die Belastung auf Immissionen zwischen = 65-70/55-60 dB(A) ganztags/nachts. Die Umset-
zung dieser MaBBnahme erscheint deshalb sinnvoll.

Abschnitt 2 — AS Briihl/Bornheim bis westlich der Wohnbebauung Griiner Weg

LArmSchUtZWand..........oouuiiiie e -> -12,0 bis -15 dB(A) t/n
[ TaY o = VI Y TR -> -2,0 bis -3,0 dB(A) t/n

Max. Larmminderungspotenzial (liegt im Bereich der Garten: -14,0/-14,0 dB(A) ganztags/ nachts

Die Anzahl der Betroffenen >70/60 dB(A) ganztags/ nachts (Fassadenpegel) sinkt durch den Ein-
bau eines OPA auf 68,4/60,7 dB(A) ganztags/ nachts. Damit werden die Auslésewerte (65/55 dB(A)
ganztags/ nachts) nicht unterschritten und die Sanierungswerte Uberschritten. Der Einbau eines
offenporigen Asphalts ist damit als alleinige MaBnahme zu gering. Das Problem kénnte aus Sicht
des Landesbetriebs StraBen NRW durch das Angebot von Larmschutzfenstern geldst werden. Da-
mit bleibt aber der private AuBenraum zur A 553 weiterhin tGber den als gesundheitsgefahrdend
angesehenen Immissionswerten belastet und dringt bei geéffneten Fenstern in die Wohnraume
ein. Deshalb wird zu einer Larmschutzwand geraten.
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10.1.2 Achse RomerstraBBe — Alte BonnstrafBe (L 183)

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

u Bauliche MaBnahmen zur Larmminderung
o Deckschichterneuerung in larmoptimierter Asphaltbauweise zwischen An-
schlussstelle Brihl/ Bornheim bis nérdlich der StraBe Am Petershof.
o Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag zwischen Otto-Wels-StraBBe
und Theodor-Heuss-Stral3e.
o Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag zwischen Theodor-Heuss-

StraBe und der StraBe Zum Sommersberg.

] Sonstige SchutzmaBnahmen
o Private Investitionen: Sollte die Priifung zur Aufstockung des Larmschutzes
entlang der RomerstraBe zur Wohnbebauung des Senecawegs positiv aus-
fallen, ware die Larmschutzwand zu erhéhen. Andernfalls wird passiver
Schallschutz in den oberen Stockwerken und im Dachgeschoss empfohlen.

Erlauterungen und Empfehlungen

Fur eine Erneuerung der Deckschicht mit ei-
nem larmmindernden Belag sollten fur die
zweitrangigen BaumaBnahmen moglichst
Anlasse wie groBere KanalbaumaBnahmen
oder der naturliche Erneuerungsbedarf der
Deckschicht/ VerschleiBschicht abgewartet
werden.

Sollte die Prifung zur Reduzierung der Ver-
kehrsmenge auf der Heinrich-Esser-StraBBe zu
dem Ergebnis fiihren, dass die nérdliche Ro-
merstraBe starker belastet wird, steigt die
Dringlichkeit einer Deckschichterneuerung
auf diesem StraBenabschnitt.

Alte Bonnstrafle Einmiindung Otto-Wels-Stralte

[T 0] = TR 0 AN]SR -4,0 dB(A)t/n
Beibehaltung "Grine WEllE" ..........ooveiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et -2,0 dB(A)t/n
Beibehaltung nachtliches Lkw-Verbot .............oevviiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e -3,3 dB(A)n

Max. Larmminderungspotenzial: -6,0/-9,3,0 dB(A) ganztags/nachts

Nach Durchfihrung der Deckschichterneuerung sinken die Hochstwerte der Fassadenpegel auf ca.
66 dB(A) ganztags und knapp 53 dB(A) nachts. Nur wenige Gebaude auf der Westseite der StraB3e
zwischen Freiherr-vom-Stein-Straf3e und der StraBBe Zum Sommersberg verbleiben damit im Grenz-
bereich von 65/55 dB(A) ganztags/nachts und sollten von privater Seite Larmschutz (Fenster,
Schallddmmung am Bau) erhalten, soweit nicht bereits vorhanden. Alle anderen Fassadenpegel
kénnen unter die Auslésewerte von <65/55 dB(A) ganztags/nachts gesenkt werden.
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10.1.3 Achse Theodor-Heuss-StraBe — Konrad-Adenauer-StraBe — Heinrich-
Esser-StraBe — ComesstraBBe — RheinstraBBe (L 184)

Larmrelevante Besonderheiten

Kurzfristig liegt zum Schutz der Wohnbebauung an der Theodor-Heuss-StraBe der Bau einer Larm-
schutzwand zum Schutz des privaten AuBenraums nur als Prifauftrag vor, weshalb an diesem
Standort weiterhin Handlungsbedarf gesehen wird.

Ebenfalls unbefriedigend bleibt die Larmsituation im Querungsbereich DB-Trasse/ ComesstraBe
(siehe Schienenlarm).

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

u Bauliche MaBnahmen zur Larmminderung
o Bei positiver Prifung (siehe Kapitel 9.2.4) zum Bau einer Larmschutzwand
auf der Theodor-Heuss-StraB3e erfolgt die Umsetzung
o Umbau des Knotenpunkts Theodor-Heuss-StraBBe/ Daberger Weg als Kreis-
verkehrsplatz.
o Deckschichterneuerung der ComesstraB3e in larmoptimierter Asphaltbauwei-
se.
= BegleitmaBnahmen
o Mittelinsel mit Ubergang auf der RheinstraBe Héhe Rosenhof mit Gestal-

tung als Ortseingang (Beginn der beidseitigen Bebauung) fiir eine vorsichti-
gere Fahrweise und zur besseren Einhaltung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit.

Erlauterungen und Empfehlungen

Theodor-Heuss-Stral3e

I V= £ =] oL PR -> -2,0 dB(A)t/n
LOA 5D (s. kurzfr. MaBnahmen).........coouiuiiiiiiii it e -> -4,0 dB(A)t/n
Nachtliches Lkw-Verbot (s. kurzfr. MaBnahmen).............ccoiviiiiiiit ciiieieeeeeees -> -3,3 dB(A)n

Max. Larmminderungspotenzial (westlich Daberger Weg): -4/-7,3 dB(A) ganztags/nachts
Max. Larmminderungspotenzial (6stlich Daberger Weg)l: -6/-9,3 dB(A) ganztags/nachts

Vom Knotenpunkt Theodor-Heuss-StraBe/ Daberger Weg aus werden die Wohngebiete beidseitig
der LandesstraBBe erschlossen, so dass der Verkehrsfluss haufig unterbrochen wird. Ein Umbau
zum Kreisverkehr tragt insbesondere zum zligigen Abfluss des Verkehrs aus Richtung Stadt bei,
weshalb die MaBnahme zur Larmminderung auf dem Abschnitt RdmerstraBe bis Daberger Weg
beitragt. Aufgrund seiner Lage wird gleichzeitig der Eintritt in den verdichteten Stadtbereich (auf
der Sudseite beginnt der gestaltete Griinzug) demonstriert. Durch die MaBnahmen kdénnen die
Fassadenpegel teils weit unter 65/55 dB(A) ganztags/nachts gesenkt werden.

2015-06-22
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Die zur Theodor-Heuss-StraBBe ausgerichteten Garten zwischen RomerstraBBe und Daberger Weg
werden ganztags weiterhin belastet. Auch wenn kein dringender Bedarf besteht, wird deshalb
langfristig der Bau eines Larmschutzes (-> -12 bis -15 dB(A)t/n)) angestrebt.

ComesstraBe

EiNDau VON LOA 5D ..ttt -> -4,0 dB(A)t/n
Beibehaltung nachtliches Lkw-Verbot (s. kurzfr. MaBnahmen)............cccccueeeen.. -> -3,3 dB(A)t/n
Beibehaltung Verkehrsverstetigung...........ccccceviiiiiiiiiiie e -> -2,0 dB(A)t/n

Max. Larmminderungspotenzial -6/-9,3 dB(A) ganztags/nachts

Bis auf die Gebaude angrenzend an die Bahnstrecke werden die Immissionen unter 65/55 dB(A)
gesenkt. Die Doppelbelastung StraBe/ Schiene kann nicht aufgefangen werden, weshalb die kurz-
fristig angesetzte Priifung einer verlangerten/ neuen Larmschutzwand umgesetzt werden sollte.

Rheinstrafie Blick Richtung Westen — Am Rosenhof Rheinstralle H6he Am Rosenhof

2015-06-22
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10.1.4 KolnstraBe, UhlstraBe — Pingsdorfer StraBBe — Euskirchener Str. (L 194)

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

= BegleitmaBnahmen
o Bau einer Mittelinsel auf der StraBe Schnorrenberg stidlich der Einmiindung
der StraBBe Am Hulderberg.
o Bei positiver Prifung der Verkehrsanbindung des ruhenden und flieBenden

Verkehrs im Rahmen der Option einer Erweiterung des Phantasialandes (z.
B. ParallelstraBe zur Autobahn von AS Brihl-Std bis Kuhgasse).

Erlauterungen und Empfehlungen

Mit der MaBnahme wird die Grenze zu dem durchgangig mit Wohngebauden flankierten Stra-
Benabschnitt der Euskirchener StraBe als "Eingangstor" markiert und von dem StraBenabschnitt
zwischen der Anschlussstelle Briihl-Siid und der Zufahrt zum Phantasialand eine Zasur hergestellt.
Im Bereich der Mittelinsel konnte der Beginn der geschlossenen Wohnbebauung z. B. durch ein
Baumtor (je StraBenseite ein groBer Baum) zusatzlich unterstrichen werden.

Euskirchener StraRe, Blick Richtung RémerstraRe Euskirchener StraBe Hohe Hiilderberg

10.1.5 BergerstraB3e (K 7)

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

= Bauliche MaBnahmen zur Larmminderung
o Deckschichterneuerung in larmoptimierter Asphaltbauweise mit Beginn
nordlich der Godorfer StraBe bis zur Bahntiberfiihrung.
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Erlauterungen und Empfehlungen
Deckschichterneuerung in larmoptimierter Asphaltbauweise ..............ccccccee. -> -4,0 dB(A)t/n
Max. Lirmminderungspotenzial (westlich Daberger Weg): -4/-7,3 dB(A) ganztags/nachts

Da die StraBe durch das anliegende Gewerbe mit Schwerlastverkehr hoch belastet ist, besteht die
Maéglichkeit, dass schon in dem kurzfristigen Rahmen eine Sanierung der Fahrbahndecke notwen-
dig wird. Erste Schritte sind schon eingeleitet mit dem geplanten Umbau des Knotenpunkts Ber-
gerstraBBe/ Engeldorfer StraBe und der geplanten Neugestaltung des Bahnlibergangs Bergerstra3e/
Berzdorfer StraBe mit Deckschichterneuerung bis zur Engeldorfer StraBe).

Da die Immissionsbelastung der Wohngebaude um die 70/60 dB(A) ganztags/ nachts liegt, wer-
den keine Fassadenpegel unter 65/55 dB(A) erreicht. Die Larmreduzierung um 4 dB(A) ist jedoch
deutlich wahrnehmbar und wird durch die Verkehrsverstetigung durch den geplanten Kreisverkehr
unterstatzt.
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10.2 Minderung von Schienenlarm

Die Hauptgerauschquellen beim Schienenverkehr sind Abrollen der Rader auf den Schienen, An-
triebsgerausche, Bremsgerausche, Rangiergerdusche und akustische Signale. SchallschutzmaB-
nahmen lassen sich durch MaBnahmen am Fahrzeug, am Fahrweg oder im Ausbreitungsweg er-
reichen. Als aktive MaBnahmen sind zu nennen:

u Verbesserung des rollenden Materials,
u Verbesserung des Fahrweges, Schienenschleifen, Kurvenschmierung,
u Schallschutzwande, Schallschutzwalle, Einhausungen.

Erfolge bei der Lairmminderung an der Quelle kdnnen perspektivisch dazu beitragen, den Larmsa-
nierungsbedarf zu reduzieren, beziehungsweise eine weitergehende flachendeckende Larmminde-
rung zu erzielen. Weiterhin sollten SanierungsmaBnahmen wie zum beispielsweise an den Bahn-
Gbergangen an der KaiserstraBe und der Otto-Wells-StraBBe nach dem aktuellen Stand der Technik
erneuert und dabei larmarme Bauweisen bevorzugt werden.

In Einzelfallen kann auch eine Verringerung der Geschwindigkeit des Schienenverkehrs zu einer
Larmreduzierung beitragen. Dies ist jedoch kein befriedigender Ansatz, da er der angestrebten Be-
schleunigung schienengebundener Verkehrsmittel entgegensteht.

Bei LarmsanierungsmafBnahmen an Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes besteht ein ho-
her Nachholbedarf: Die Gesamtkonzeption zur Larmsanierung prognostiziert einen Gesamtbedarf
von rund 2,5 Mrd. EUR. Der Bund hat mit der Aufstockung der Mittel im Bundeshaushalt 2006
von rund 50 Mio. EUR/Jahr auf rund 75 Mio. EUR/Jahr und 2007 um weitere 25 Mio. EUR auf rund
100 Mio. EUR/Jahr die Chancen erhéht, Gberhaupt von den geplanten MaBnahmen zur Larmsanie-
rung an Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes zu profitieren. Mit dem "Arbeitsplatzpro-
gramm Bauen und Verkehr" hat die Bundesregierung im Dezember 2008 zusatzliche 50 Mio. EUR
fur die Ladrmsanierung an Schienenwegen bereitgestellt und mit den Konjunkturprogrammen noch
einmal um 100 Mio. EUR fir die Jahre 2009 und 2010 aufgestockt.

Doch selbst wenn der Bund seine derzeitigen Mittel konstant einsetzt, wird es unter Einrechnung
von Preissteigerungen immer noch mehr als 20 Jahre dauern, bis die in der Gesamtkonzeption
dargestellten MaBnahmen abgearbeitet sind.

Bei MaBnahmen zur Larmsanierung besteht kein Rechtsanspruch auf Larmschutz. Aufgrund des
bei einer wesentlichen Anderung vorliegenden Rechtsanspruchs der Betroffenen auf Einhaltung
der fur die Betroffenen glinstigeren Vorsorgewerte haben LarmvorsorgemaBnahmen grundsatz-
lich Vorrang vor Larmsanierung.

Mit der Gesamtkonzeption fur die Lirmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbah-
nen des Bundes liegt ein Uberblick tGber die aktuellen Lairmemissionen und Gber den Gesamtbe-
darf der Ladrmsanierung vor. Schienenwege im Stadtbereich Briihl sind auch langfristig nicht ent-
halten.

Der Larmsanierungsbedarf und die Prioritaten werden alle fiinf Jahre Giberprift. Diese Uberpri-
fung wird im Zusammenhang mit der nach EG-Richtlinie zur Bekdmpfung des Umgebungslarms
alle fiinf Jahre erforderlichen Anpassung der Larmkartierung an gednderte Verkehrsbelastungen
und zwischenzeitlich realisierte LirmsanierungsmaBnahmen durchgefiihrt.

Ob sich aus dem fiir 2016 vorgesehenen "Probeldrmaktionsplan” des EBA langfristige MaBnah-
menperspektiven ergeben, muss abgewartet werden.

2015-06-22
briihl lap2-2.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Larmaktionsplan Bruhl

Bei dem nicht durch MaBnahmen abgedeckten Bereich mit angrenzender Wohnnutzung zwischen
der StraBe Am Inselweiher und KélnstraBe kann davon ausgegangen werden, dass sich die unter-
schiedliche Einstufung aus den unterschiedlichen Berechnungsmethoden erklart. Die strategischen
Larmkarten werden nach VBUSch berechnet, die nationalen Larmkarten zur Berechnung des not-
wendigen Schallschutzes nach Schall 03. Der wesentliche Unterschied: In der VBUSch gibt es nicht
den sog. Schienenbonus, der in der Schall 03 in Hoéhe von 5 dB(A) flr die Bestandsstrecken noch
enthalten ist, d.h. die strategischen Larmkarten sind grundsatzlich 5 dB(A) lauter als die nationa-
len Schallimmissionsplane fir Schienenwege. Im Zweifelsfall missen die strategischen Larmkarten
mit der Rechenmethode der Schall 03 neu berechnet werden.

Mit der Einfihrung des larmabhangigen Trassenpreissystems soll sich der Schienenlarm deutlich
und dauerhaft verringern. Das System besteht aus einer Bonus-Malus-Regelung, d.h. Giiterwag-
gons ohne larmmindernde Technologie (z. B. Fllisterbremse) miissen héhere Entgelte fiir die Be-
nutzung der Trassen entrichten, wahrend die Umrlstung auf larmmindernde Technologien mit ei-
nem Bonus anerkannt wird.

Die Bundesregierung hat im Koalitionsvertrag Ende 2013 das Ziel vorgegeben, den Anteil der auf
"Flisterbremsen" umgeristeten Waggons bis Ende 2016 auf 50 % zu steigern. Bis zum 12. Marz
2015 wurden jedoch erst 14 % ausgestattet. Die larmabhéangigen Trassenpreise konnten folglich
ihre Wirkung bisher noch nicht wirksam entfalten.

Comesstrafie, Bahnuberfiihrung KélnstraRe, Unterfiihrung
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10.3 Larmminderung auf privater Basis

Es besteht die Mdglichkeit fur Eigentimer von betroffenen Wohngebauden an den Bundes- und
LandesstraBen, eine Uberpriifung auf Bezuschussung von passivem Larmschutz im Rahmen der
Larmsanierung beim Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen zu beantragen. Antrage fur
das Stadtgebiet Briihl sind an folgende Adresse zu senden:

Landesbetrieb StraRenbau NRW
Regionalniederlassung Ville-Eifel,
Julicher Ring 101-103
53879 Euskirchen

Passiver Larmschutz wird als erganzender Beitrag zum Larmaktionsplan, der insbesondere auf den
Schutz des Wohnumfeldes ausgerichtet ist, gesehen. Der Hinweis wird auf den in Frage kommen-
den StraBenabschnitten in den Larmaktionsplan aufgenommen. (Aufwendungen fir den passiven
Larmschutz kénnen bis zu 75 % erstattet werden - z.B. Einbau von Schallschutzfenstern)

Ansonsten informiert das Forderportal Larmschutz des Ministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt,
Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz NRW Uber unterschiedliche Férderprogramme und
forderfahige MaBnahmen.

Ein besonderer Hinweis gilt der Kombination von Larmschutz und Warmedammung. Der im Rah-
men der Energieeinsparverordnung geforderte Einbau von Warmeschutzfenstern kann mit einem

geringen finanziellen Mehraufwand auch zum Larmschutz genutzt werden.

Ausfihrliche Informationen kénnen unter

= www.umgebungslaerm.nrw.de/Foerderprogramme (Férderportal Larmschutz) bzw.
u www.lanuv.nrw.de/veroeffentlichungen/infoblaetter/info18/lanuvinfo18start.htm (LANUV-Info 18 tber
Fensterddmmung)

abgerufen werden.
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11. FINANZIELLE INFORMATIONEN

Tabelle 11.1 enthalt die bezifferbaren MaBnahmenvorschlage mit Gberschlagigen Kosten.

Grundsatzlich kdnnen ErstmaBnahmen zur Lirmminderung, zu denen vorwiegend verkehrsrechtli-
che MaBBnamen gehéren, zumeist kostenglinstig umgesetzt werden. Ein langfristiger Effekt wird
aber nur erreicht, wenn diese MaBnahmen, z. B. Lkw-Verbote und Temporeduzierungen, beibehal-
ten werden. Da das nichtimmer mdglich oder die Lirmminderung unzureichend ist, mlssen des-
halb mittel- bis langfristig bauliche MaBnahmen ergriffen werden. Nachfolgen wird ein grober
Uberblick Giber den Kostenaufwand gegeben.

In die Berechnung gehen ausschlieBlich MaBnahmen zum Larmschutz und kompensatorische
MaBnahmen mit direkter larmmindernder Wirkung ein. MaBnahmen mit larmminderndem Cha-
rakter wie Deckschichterneuerungen oder Beschilderung nach StVO, die bereits umgesetzt oder in
den Haushalten vorgesehen sind, gehen nicht in die Kostenrechnung ein.

In die Kostenschatzung wurden ggf. notwendiger Grunderwerb, zusatzliche Beleuchtung und e-
ventuelle Folgearbeiten der Versorgungstrager nicht eingerechnet. Aufgefiihrt sind sowohl die
kurz- und mittelfristig wie die langfristig umsetzbaren MaBnahmen, die im Larmaktionsplan ihren
Ausloser haben. Obwohl davon ausgegangen werden muss, dass die StraBBen turnusmaBig mittel-
bis langfristig saniert werden, geht die Deckschichterneuerung jedoch in die larmmindernden
MaBnahmen ein.

Der nachfolgende Kostenlberschlag enthalt keine Unterteilung des Kostenaufwandes in Zuord-
nung zu den Baulasttragern. Generell kann davon ausgegangen werden, dass fur die Fahrbahnen
der LandesstraBBen und fir die Radwegfiihrung das Land und fir die Nebenanlagen die Gemeinde
zustandig ist.
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Tabelle 11.1  Kostenrahmen
Kostenrahmen
Kapitel | StralRen(-abschnitt) | Malnahmen Kosten Nicht enthalten
Nr. (EUR)
9.2.1alb A 553 Deckschichterneuerung/Beschilderung 300.600 Schallschutz ~ (Kosten-
rahmen kann erst nach
pos. Priifung bestimmt
werden)
9.22 Luxemburger Stralle Beschilderung 1.200
9.2.3a Romerstrale, Zum | Beschilderung, Baumbeete, Deckschichter- | 235.500
Sommersberg bis Theo- | neuerung, Ausbau FuBgangerquerung, Er-
dor-Heuss-Strale neuerung LSA/ Berechnung Progressions-
berechnung
9.2.3b Romerstrae, Theodor- | Beschilderung, Markierung, Baumbeete, | 262.500 Schallschutz Senecaweg
Heuss-Strafle bis Euskir- | Deckschichterneuerung, Ausbau Fugan- (Kostenrahmen kann erst
chener Stralte gerquerung, Riickbau Einmiindung nach pos. Priifung be-
stimmt werden)
9.2.3c Alte Bonnstrale, Euskir- | Beschilderung, Markierung, Deckschichter- | 488.700 Schallschutz Hoéhe Am
chener Strale bis AS | neuerung, Kreisverkehr, Ausbau Fullgan- Petershof  (Kostenrah-
Briihl/ Bornheim gerquerung, Erneuerung LSA/ Berechnung men kann erst nach pos.
Progressionsberechnung Prifung bestimmt wer-
den)
Verlegung Ausfahrt Su-
permarkt (private Investi-
tion)
9.24a Theodor-Heuss-Stralte Beschilderung, Dialog-Display, Deck- | 444.700 Schallschutz ~ (Kosten-
schichterneuerung, Ausbau Mittelinsel rahmen kann erst nach
pos. Priiffung bestimmt
werden)
9.24.b Konrad-Adenauer-Strale | Beschilderung, Dialog-Display, Deck- | 42.200
schichterneuerung
9.24.c Heinrich-Esser-Stralte/ Beschilderung, Markierung, Deckschichter- | 86.000 Kosten fiir Komplettum-
Comesstralle neuerung bau Heinrich-Esser-
Strale nicht eingerech-
net (nicht larmrelevant)
9.24d Rheinstrale Beschilderung, Markierung, Deckschichter- | 126.700
neuerung
9.2.5a Kélnstrale Beschilderung 3.600
9.2.5b UhlstraBe/  Pingsdorfer | Beschilderung 11.000 Geplanter Umbau st
Strale nicht Teil des LAP
9.2.5¢ Euskirchener ~ StraBe/ | Beschilderung, Dialog-Display, Deck- | 178.700 Kosten fiir Komplettum-
Schnorrenberg schichterneuerung, Mittelinsel bau H6he Unterzentrum
nicht eingerechnet (nicht
larmrelevant)
NeuerschlieBung Phan-
tasialand (Abhangigkeit
von wirtschaftlichen Fak-
toren)
9.2.6 Bergerstrale Beschilderung,  Deckschichterneuerung, | 264.500 Anderung der Verkehrs-
Kreisverkehr fihrung (nicht Teil des
Larmaktionsplans)
9.2.7 Kaiserstralle Beschilderung, Markierung 6.600
Kosten gesamt 2.452.500
2015-06-22

briihl lap2-2.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Larmaktionsplan Brihl

12. GEPLANTE BESTIMMUNGEN FUR DIE BEWERTUNG DER
DURCHFUHRUNG UND DER ERGEBNISSE DES AKTIONSPLANS

Die Bewertung wird dadurch erfolgen, dass fir die in der zweiten Stufe beschlossenen MaBnah-
men geprift wird, ob sie in der Zwischenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Um-
setzung entgegenstanden.

Mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2018 werden die Larmkarten und die Anzahl der von
Larm Betroffenen neu berechnet. So kénnen die Differenzsummen aus den Larmkarten und der
Betroffenenzahlen 2012 zu 2017 ermittelt werden, um eine Bewertung der Wirkung des Larmak-
tionsplans zu ermoglichen.
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13. SCHATZWERTE FUR DIE REDUZIERUNG DER ZAHL DER
BETROFFENEN PERSONEN

13.1 Rahmenbedingungen der Rechenmodelle

Nach Anhang V (3.) der EG-Umgebungslarmrichtlinie sollten im Larmaktionsplan Schatzwerte fur
die Zahl der betroffenen Personen enthalten sein. Das Handlungskonzept ist hierzu schalltechnisch
zu bewerten, um mogliche weitere Anpassungsnotwendigkeiten erkennen zu kénnen. Dies bein-
haltet auf Grundlage der strategischen Larmkarten vom Juni 2007 die Neuberechnung der
verbleibenden Larmbetroffenheit der Bewohner.

Um die Larmminderungswirkung der angestrebten MaBnahmen im Larmaktionsplan zu prognos-
tizieren, wird in der Regel eine erneute Berechnung mit der VBUS durchgefiihrt. Die Differenz zum
Ist-Zustand soll die erwartete MaBnahmenwirkung abbilden. Dies ist jedoch nicht in jedem Fall
korrekt, da es hierflr erforderlich wére, dass alle wesentlichen larmmindernden oder larmerzeu-
genden Parameter in die Ldrmberechnungen eingehen. Dies ist jedoch nicht der Fall:

u Es werden nur Geschwindigkeiten bis 20 km/h betrachtet. Alle darunter liegenden
Geschwindigkeiten werden auf 20 km/h gesetzt. Richtet man also eine Tempo 10-
Zone oder einen verkehrsberuhigten Bereich ein, so entspricht die Wirkung in der Be-
rechnung der Wirkung einer Tempo 20-Regelung.

u Der Ampelzuschlag der RLS-90 entfallt, so dass die Einrichtung oder auch der Abbau
einer Signalanlage keinen Einfluss auf die Berechnung hat.

Doch auch die Berechnungen auf Basis der "Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - Ausgabe
1990 - RLS-90", wie sie notwendig sind, um LarmschutzmaBnahmen zu berechnen und die Anord-
nungsfahigkeiten von LarmschutzmaBnahmen auf Grundlage der StVO zu prifen, flihren nicht
weiter. Fur das inzwischen breit gefacherte und sehr differenzierte MaBnahmenspektrum zur
Larmminderung reichen die Parameter der RLS-90 nicht mehr aus. Das gilt insbesondere fur fol-
gende Minderungspotenziale:

u Ist ein Gebiet als Tempo 30-Zone ausgewiesen, geht als zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit Tempo 30 mit der Annahme in die Schallberechnung ein, dass sich alle Kraft-
fahrzeuge an diese Geschwindigkeit halten. Aus der Praxis ist jedoch bekannt, dass
die ausschlieBliche Beschilderung von Tempo 30-Zonen ohne begleitende bauliche
MaBnahmen eine Geschwindigkeitsreduzierung von ca. 10 % der Ausgangsge-
schwindigkeit erreicht, d.h. in der Regel sind in solchen Bereichen Geschwindigkeiten
von 40 km/h keine Seltenheit, 30 km/h eher die Ausnahme. Mit richtig gewahlten
baulichen MaBnahmen ist es jedoch mdglich, Tempo 30 weitgehend durchzusetzen
und so erst zu einer wirklich wahrnehmbaren Larmminderung zu kommen. Mit der
RLS-90 lassen sich jedoch flankierende bauliche MaBnahmen zur Durchsetzung von
Tempo 30 nicht als Lirmminderungspotenzial nachweisen.

= In der Definition der zulassigen Hochstgeschwindigkeit gilt in der RLS-90 30 km/h als
untere Berechnungsgrenze, Tempo 20- oder Tempo 10-Zonen bzw. verkehrsberuhig-
te Bereiche (7 km/h) gehéren explizit nicht zum Berechnungsbereich der RLS-90.
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u Die RLS-90 unterstellt bei ihren Berechnungen einen stetigen Geschwindigkeitsver-
lauf, an Signalanlagen gibt es fiir die eintretende Unstetigkeit einen Zuschlag. Dies
stellt sich jedoch in der innerstadtischen Praxis ganz anders dar. Beliefern in der
zweiten Reihe, fehlende Links- und Rechtsabbiegefahrstreifen, haufige Parkvorgange,
querende FuBganger, Radfahrer auf der Fahrbahn, auch falsch eingesetzte MaBnah-
men zur Verkehrsberuhigung und vieles mehr fuhren in vielen StraBen zu einem of-
fensichtlich unstetigen Geschwindigkeitsverlauf. Da jedoch ein stetiger Verlauf in der
Rechenvorschrift unterstellt ist, bringen MaBnahmen zur Verstetigung der Ge-
schwindigkeit kein rechnerisches Larmminderungspotenzial, obwohl tatsachlich hier-
in mitunter erhebliche Entlastungspotenziale liegen kénnen.

Die Darstellung von Pegeldifferenzen nach VBUS und in noch starkerem MaBe nach RLS 90 fuhrt
deshalb in der Summe zumeist zu einer Unterschatzung der tatsachlichen MaBnahmenwirkung.
Die Interpretation der Ergebnisse erfordert deshalb auch immer eine verbalargumentative Ergan-
zung.
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13.2

Nachfolgend wird die Wirkung der tblichen MaBnahmen zur Lairmminderung an StraBen und

Abschatzung der Reduzierung

Schienenwegen fiir eine Ersteinschatzung aufgefihrt.

Larmaktionsplan Brihl

Tabelle 13.1:  Wirkung von Larmminderungsmafinahmen an Strallen

Maflnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele

Forderung des Umweltverbundes

» Integrierte Stadt-und Ver- |, Substitutionvon |=  Verkehrsmenge -30% |«  langfristig »  Anteil Umweltverbund am
kehrsplanung Kfz- Fahrten -> -1,5dB(A) Modal-Split Durchschnitt

= Nutzungsmischung durch Fahrtenim |.  Verkehrsmenge -50% Deutschland West: 44% [1]

«  Férderung Umweltverbund Umweltverbund ->-3 dB(A) = Anteil Umweltverbund am

. Férderung multimodaler = Verkehrsmenge -90% Modal-Split Freiburg: 61%
Verkehre ->-10 dB(A) 1

»  Beschrénkung des Kfz- «  Anteil Umweltverbund am
Verkehrs Modal-Split Zirich: 72% [1]

«  Mobilititsmanagement

«  Offentlichkeitsarbeit

Forderung stadtvertraglicher Guterverkehr

. Forderung Schienengiiter- [«  Reduktion des |«  Abnahme Lkw-Anteil |«  mittel- bis langfristig [+  Heidelberg: Ausweisung
verkehr StraRengilter- (Stadistralten) von 10 von Larmschutzzonen nur

= Gleisanschlussverkehr verkehrs (und auf 5 % ->-1,8 dB(A) offen flir larmarme Nutz-

damit des Lkw- fahrzeuge -> -0,5 bis -1,5

dezentrale Giterverkehrs-
zentren

City-Logistik

Anteils) durch
Verlagerung auf
andere Ver-

kehrsmittel sowie |

Biindelung der
Fahrten

Reduktion Lkw-Anteil
(Stadtstraen) von 10
auf 1% -> -3 dB(A)
Faustformel: Die Re-
duktion einer Lkw-
Fahrt entspricht der
Minderung um ca. 20

Pkw-Fahrten

dB(A) [2]

Minderungspotenzial des
Vorbeifahrtpegels von Nutz-
fahrzeugen 5-6 dB(A) [3]
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Verminderung von Larmemissionen

Larmaktionsplan Brihl

MaRRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verke

hrs

Beschrénkung der zulas-
sigen Hchstgeschwindig-

keit

verkehrsberuhigte Gestal-

tung von Straken
Offentlichkeitsarbeit

« Reduzierung der
Larmbelastung
durch Senkung
der Geschwin-
digkeit

Reduktion von 130
auf 100 km/h (Auto-

bahn) -> -1 dB(A)

Reduktion von 130
auf 80 km/h (Auto-
bahn) -> -1,5 dB(A)

Reduktion von 50 auf
30 km/h
->-2,4 dB(A)

Bei Ergdnzung von
Tempo 30-Zonen um
bauliche Manahmen
entspricht, Reduktion
von 40 auf 30 km/h ->
-1,2 dB(A)

«  kurz- bis mittelfristig

«  Vielzahl im gesamten Bun-

desgebiet

Verstetigung des Verkehrsflusses

Signalschaltungen ("Griine

Welle")

Straenum- und -riickbau

Ausbau von ausreichend
dimensionierten Parkstrei-

fen

gesonderte Linksabbiege-

fahrstreifen oder Verbot
des Linksabbiegens

«  Unndtige Be-
schleunigungs-
und Verzdge-
rungsvorgange
werden vermie-
den

Reduktion um -2 bis
-3 dB(A)

«  mittel- bis langfristig

Vielzahl von Beispielen im
gesamten Bundesgebiet

Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage

Sanierung schadhafte
Fahrbahndecke

Geschwindigkeitsbe-
schrankungen auf Pflas-
terbeldgen

leise Pflasterbelédge

Austausch Pflasterbelage

gegen Asphalt

Einsatz besonders leiser

Asphaltbelage

« Reduzierung der
Reifen-/ Fahr-
bahngeréusche

konventionelle Sanie- |,

rung der Fahrbahn-
decke ->-0,5 bis -1,5
dB(A)
Split-Mastix-Belag
(SMA) gegentiber
Asphaltbeton ->-2 bis
-3 dB(A)

dichte Oberflache: bei
Pkw -> -2 bis -4
dB(A), Lkw ->
-2dB(A) [4]
offenporige Deck-
schicht > 50 km/h:
Pkw -> -6 bis -8
dB(A), Lkw -> -4 bis -
5dB(A) [4]
semidichte Belage AC
MR 4/8 gegentiber
Asphaltbeton ->

-3 dB(A)

Ersatz Asphaltbeton
durch "Disseldorfer
Asphalt" < 50 km/h
bis zu -4 dB(A)
Gummiasphalt, erste
teilweise erprobt

kurz- bis mittelfristig

Augsburg: zweilagiger of-
fenporiger Fliisterasphalt
bei 50-70 km/h -> -5 dB(A)
[5]

Dusseldorfer Asphalt: in
Dusseldorf und weiteren
Stadten inzwischen Stan-
dardbauweise

Gummiasphalt: Schwerin
und Osterreich
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Larmaktionsplan Brihl

Malnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
= unebenes Pflaster
von 50 auf 30 km/h ->
-3dB(A)
« Ersatz unebenes
Pflaster durch SMA
bei 50 km/h -> -3 bis -
7 dB(A)
Verlagerung von Larmemissionen
Maflnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Verlagerung / Blindelung von Pkw-Verkehren
«  Hierarchisierung des Net- [«  Verlagerungauf [«  Verkehrsmenge -30% [«  langfristig « Infastjeder Stadt zu finden

zes mit entsprechender

Strallengestaltung

« steuernde und lenkende
Malnahmen

»  Ortsumfahrungen, Entlas-
tungsstraen

«  Rick-/Umbau von Stralen

weniger empfind-
liche StraRe,
Biindelung auf
Hauptverkehrs-
straen

->-15dB(A)

Verkehrsmenge -50%
->-3dB(A)

Verkehrsmenge -90%
->-10 dB(A)

Verlagerung / Bundelung Guterverkehr

«  Gebietsbezogene Ver-
kehrsverbote/ -beschrén-
kungen

«  Vorzugsrouten

»  Lenkung des Lkw-
Verkehrs

«  Réumliche und/
oder zeitliche
Verlagerung des
Giiterverkehrs
(Reduzierung
Lkw-Anteil) auf
weniger empfind-
liche Straen

Reduktion Lkw-Anteil
StadtstralRen von 10
auf0 % ->-5,1dB(A)
Reduktion Lkw-Anteil
StadtstraRen von 5
auf 0 % ->-3,3 dB(A)
Verbot von schweren
Nutzfahrzeugen -> -1
dB(A)

»  kurz- bis mittelfristig

» Infastjeder Stadt zu finden

Verringerung von Larmimmissionen

dB(A)

Abriicken um eine
Fahrbahnbreite von
12 auf15m->-0,5
bis -1,0 dB(A)

Maflnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Schallabschirmung
»  Wande, Walle, Larm- » Abschimungin [«  Einhausungen/ Tun- |«  langfristig »  Beispiele sind fast iiberall in
schutzbebauung, Trogla- der Schallaus- nel -> Beseitigung unterschiedlichsten Aus-
gen, Tunnel, Einhausun- breitung der Larmquelle bauformen zu finden
gen = Larmschutzwénde / -
walle -> -5 bis -15
dB(A) [3]
VergrofRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
«  Verdnderte Aufteilungvon [« VergroBerung [«  Faustformel: Ver- « langfristig «  Uberall zu finden
StraBenquerschnitten, des Abstandes doppelung des Ab-
Riickbau tiberbreiter Stra- zwischen Ge- standes zwischen
RBen, Anlegen von Schutz-, rauschquelle und Gerauschquelle und
Park- oder Griinstreifen Immissionsort Immissionsort -> -3
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Larmaktionsplan Brihl

MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

«  Abriicken von 10 auf
15m
-> -2 dB(A)

«  Abriicken von 10 auf
20 m ->-4 dB(A)

Schalldammung von Aulienbauteilen

Schallschutzfenster, ge-
dammte Beluftung, ge-
dammte Rollladenkésten

Verbesserte
Schalld@mmung
der AuBenbautei-
le schiitzenswer-
ter Raume; keine
Minderung des

«  Schallschutzfenster-
klasse 1 -> Schall-
dammmal -25 bis -
29 dB(A) bis Schall-
schutzfensterklasse
6 -> Schallddmmmal

kurz- bis mittelfristig

Uberall zu finden

Aulenpegels 50 dB(A))
« Verglasung von Balkonen, [« Verbesserte « JenachBautyp->-5 |«  mittel- bis langfristig [«  Uberall zu finden
Terrassen oder Lauben- Schallddmmung bis -15 dB(A)
gangen der AuRenbautei-
le; keine Minde-

rung des Auflen-
pegels

«  Absorbierende Fassaden [«  Verbesserte « Jenachbaulicher [«  mittel- bis langfristig [«  Immer haufiger zu finden
Schallddmmung Ausbildung -> -2 bis -
der AuRenbautei- 5dB(A)
le, Gliederung
der Fassade
Umbau / Neubau von Gebauden
»  Qualifizierter Grundriss » Bauliche Verdn- [ Durch Selbstab- «  mittel- bis langfristig [«  Immer haufiger zu finden

derungen am
Gebaude (emp-
findliche Raume

schirmung -> min-
destens -5 dB(A),
sonst -10 dB(A), bis

zur larmabge- zu -20 dB(A)
wandten Seite)
» Vorbauten, Pufferzonen [« Neue Gebdude [«  Durch Selbstab- »  mittel- bis langfristig |« Immer héaufiger zu finden

BauliickenschlieBung
durch Gebaude oder Wan-
de

als Larmschirm

schirmung -> min-
destens -5 dB(A),
sonst -10 dB(A), bis

zu -20 dB(A)
Bauleitplanung
»  Verénderung der Bau- « Festsetzungvon [«  Durch Selbstab- « langfristig « Immer haufiger eingesetzt
struktur durch Festsetzun- Hohe und Stel- schirmung -> min-
gen im Bebauungsplan lung neuer Ge- destens -5 dB(A),
baude sonst -10 dB(A), bis
zu -20 dB(A)
»  Verénderung der zuldssi- [« Nutzungsande- |«  Hohere zuldssige » langfristig « Haufig eingesetzt

gen Nutzung im Flachen-
nutzungsplan/ Bebau-
ungsplan

rung hin zu einer
unempfindliche-
ren Nutzung

Austrocknen von
Wohnnutzungen
in stark belaste-
ten Bereichen

Schallpegel nach
DIN 18005
Aufldsung des Larm-
konflikts
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Quellen:

(1
2l

3]

4

5]
[6]

7]

Kretschmer; Leise in die Zukunft, Vortrag Symposium: Weniger Verkehrslarm trotz Wachstum, Berlin, Februar 2004

Raino Winkler; Heidelberg - Ansatze zur Verkehrslarmminderung, in: L&rmkongress 2000 Tagungsband, Heidelberg
September 2000

Spessert, Bruno; Moglichkeiten zur Reduktion des StraBenverkehrslarms - Riickblick, Stand der Technik und Ausblick;
in: Zeitschrift fur L&rmbek&mpfung 2004, S. 191

Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt- und Wasserwirtschaft; Handbuch Umgebungslarm - Minde-
rung und Ruhevorsorge; 2007

Bayrische Staatskanzlei; Pressemitteilung - Larmreduzierung im Stralenverkehr vom 26 August 2003

Baden-Wiirttemberg Innenministerium (2008): Stadtebauliche Larmfibel - Hinweise fiir die Bauleitplanung,
Kap. 6-2-1-6, abrufbar unter: www.staedtebauliche-laermfibel.de

Garagen-Fachmann, abrufbar unter:
http://www.garagen-fachmann.de/info/erfolgsmodelle.htm
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Tabelle 13.2:  Wirkung von Larmminderungsmafnahmen an Schienenwegen

Larmaktionsplan Brihl

Malnahme Wirkung |Minderung |Kosten [Vorteil Nachteil |Beispiele
Bremssysteme
Scheibenbremse keine Verriffe-  |3-4 dB(A)[2] +34% [3] Reduktion der | hoher Kosten-  |an Personen-
Bremsscheibe mit Bremsbelégen |lung der Rad- Rauheit, geringe- |aufwand; viele  |wagen der DB
laufflache rer VerschleiB [4] |missen ausges- |AG
tattet sein
Komposit-Sohle Verhindert das |8-10 dB(A) [5] 4.500 geringerer Ver-  |Kostenaufwand |neue Giiterwa-
Bremssystem aus Werkstoffver- |Aufrauen von EUR/Wagen (schleil’; geringe- |bei Umrlistung  |gen
bund Radern [6] res Gewicht—
geringerer Ener-
gieverbrauch [7]
Oberbauarten
Gleisbettmatten Verringerung 10-20 dB(A) [8] 150.000 hoch wirksam;  |Instandhaltung | Tunnel: Aarau;
Matten unterhalb des Oberbaus |der Erschiitte- EUR/ Station [umweltfreundli- |kostenspielig Strecke: Sinz-
rungsemissio- ches Material [8] heim
nen
Masse-Feder-System Minderung von | bis 20 dB(A) [9] 1,3 Mio. EUR |Minderung von | hoher Kosten-  [KdIn-Rhein/Main
Platte mit hochelastischen Fe- | Schall und [10] Schall vor allem |aufwand
derelementen Schwingung in Tunneln
Raseneindeckung Schienend&mp- |2-7 dB(A) [6 und 17] unterstiitzt Land- |kann nur geringe |Mannheim,
Gleisanlage in Raseneindeckung |fung schaftsbild Pegelminderung |Braunschweig,
bewirken Stuttgart
PUR-Schaum Dampfung der | Pilotprojekt in Uelzen wird noch ge- |hohe Langlebig- |noch im Test Pilotprojekt: U-
Hohlrdume zwischen Schotter- | Schotterstein- | testet keit, geringerer elzen
steinen ausgefiillt bewegung Abrieb, verlan-
gerter Wartungs-
zyklus
Fahrwerk
Radabsorber Verhinderung |4 dB(A) [11] Vermeidung des L&rms an der Quel- [ Dolomit-Shuttle
Absorber am Rad der Schallaus- le (NL), Freiburg
breitung am Rad
gummigefederte Rader Minimalisierung |6-12 dB(A) [12] Vereinfachte optimiert fir lang- [ ICE
Rader aus Gummi von Vibration Wartung, redu-  |same Fahrzeuge,
zierter Ver- Réader neigen zu
schleifl, Kosten- [Brlichen [13]
einsparung
Verkleidung verringert aero- |3 dB(A) [14] Altfahrzeuge bisher nur im ICE
Verkleidung der Drehgestelle,  [dynamische kénnen mit ge- | Personenverkehr
Rader Schallemissio- ringem Aufwand |eingesetzt
nen nachgeriistet
werden [15]
Dammung der Aggregatgerdu- | Vermeidung von |bis 25 dB(A) [6] geringerer Ener- ICE-T-Ziige
sche Gerauschen gieverbrauch
Abkapselung der Aggregate
Fahrweg
Rheinfeder verhindert k 1350 EUR/m?| Schallminderung |bisher nur im Krefeld
Gummiummantelung des Glei- | Schallausbrei- [15] an der Quelle Stadtverkehr
ses tung an der
Schiene
Schienenschmieren verringert | 25.000 EUR  [mit einer Reibkraftiibertra- |Ziirich
Schmieranlagen im Gleis oder | Quietschgerau- [16] Schmieranlage  |[gung im Brems-
am Fahrzeug sche kénnen vier Stel- |fall wir gemindert
len behandelt
werden
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MalRnahme Wirkung |Minderung |Kosten [Vorteil Nachteil |Beispiele
BUG i} glatte Fahrfla-  |2-4 dB(A) [17] 113 EUR/m? |regelmaRige hoher Pflegeauf- |Frankfurt a. M.
halbjahrige Uberwachung der  |che, geringe [18] Gleispflege; an- |wand
Schiene Schallabstrah- derer Schall-
lung schutz fallt gerin-
ger aus
Schienenabsorber verhindert 6-12 dB(A)[19] Vermeidung des |nur wirkungsvoll |Frankreich, Nie-
Absorber an der Schiene Schallausbrei- Larms an der bei gutem Schie- [derlande
tung an der Quelle [20] nenzustand
Schiene
Verringerung von Larmimmissionen
MaRnahme Wirkung  |Minderung  |Kosten [Vorteil Nachteil  |Beispiele
Bauliche MaRnahme
Zwischengeschaltete Garagen |bauliche Ab- bis 15 dB(A) [6] 7.000EUR/G |auf engem Raum |keine Férderung
Garagenzeile zwischen Emissi- | schirmung des arage [1] wirksamer Larm- | durch Bund
ons- und Immissionsort Schalls schutz; unab-
hangig von DB
AG
Parkhaus bauliche Ab- bis 15 dB(A) [6] zusétzlicher keine Forderung
Parkhaus zwischen Emissions-  [schirmung des Parkraum; unab- |durch Bund
und Immissionsort Schalls hangig von DB
AG
Aktiver Schallschutz
Schallschutzwand Abschirmung  [bis 15 dB(A) [19] 300-500 keine Reflexio-  [Eingriff in Stadt- |bundesweit
Wand zwischen Immissions- und |des Schalls EUR/m2[19] |nen; Méglichkeit |/Landschaftsbild
Emissionsort der Energiege-
winnung
Mittelwand Abschirmung  [bis 11 dB(A) [21] 2600 EUR/m |"Schlucken" des |hoher Kosten-  |bundesweit
Wand zwischen zwei Gleisen des Schalls [21] Schalls; keine aufwand
Reflexionen
Schallschutzwall Abschirmung  [bis 15 dB(A) [21] 55 EUR/m*  |keine Wartung  [hoher Fléchen- |bundesweit
Wall zwischen Immissions- und |des Schalls (Hohe: 4m)  |nétig; "Schlu- bedarf
Emissionsort [21] cken" des
Schalls
kombinierter Einsatz von Gerauschmin- | bis 19 dB(A) [4] Briickensanie-
Larmschutzwénden, Beton- derung bei U- rung im Bereich
fahrbahn und elastischer berfahrten Leoben / Stei-
Schienenlagerung ermark 2004,
MaRnahme wurde an einer Brii- Osterreich
cke durchgefiihrt
schallabsorbierende Boden-  [Innenpegelsen- |bis 10 dB(A) [4] "Sittenbergtunnel”
platten im Eisenbahntunnel kung und Ver-
Absorberplatten zwischen den | meidung von
Gleisen Reflexionser-
scheinungen
Leichtbauldrmschutztunnel Abschirmung  [bis 20 dB(A) [6] 10.000 80% geringere  |erstim StraBenverkehrslarm einge-
des Schalls EUR/fm [6] [Energiekosten; |fiihrt
natirliche Belich-
tung/Bellftung
Trassenpreissystem je leiser, desto Trassenpreis [Anreiz zur Um-  |aktuelle Larm- | Schweiz
Preisstaffelung bezogen auf weiniger Gebiih- abhangig von | riistung/ Moder- | emission muss
Larmschall ren fir Trasse Faktoren nisierung erfasst werden
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Malnahme Wirkung  |Minderung  |Kosten |Vorteil Nachteil  |Beispiele
Passiver Schallschutz
Schallschutzfenster Absorbieren 25-50 dB(A) [6] 150-550 Bewahrung des |Liifter (600 EUR) |bundesweit
Schallisolierende und - des Larms, In- EUR [22] Wohnkomforts | notwendig —
absorbierende Fenster nenpegel redu- Fenster miissen

zieren geschlossen sein
Dammung Absorbieren bis 10 dB(A) [23] Bewahrung des |hoher Kosten-  |bundesweit
Dammung der Fassade des Larms, In- Wohnkomforts, |aufwand

nenpegel redu- geringerer Ener-

zieren gieverbrauch
Quellen

(1

2l

3]

4

(]

[6]

7]

(8]

&)

(10]

(1]

[12]

13]

[14]
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C. INFORMATION UND MITWIRKUNG DER OFFENTLICHKEIT

Wahrend in Teil B., Kap. 7., das eigentliche Beteiligungsverfahren zur Information und Mitwirkung
der Offentlichkeit dokumentiert wird, dient der Abschnitt C. der transparenten Darstellung, wie
mit den Hinweisen aus dem Mitwirkungsverfahren umgegangen wurde.

Dies sind im Wesentlichen Abwagungstabellen, vergleichbar dem bei Bebauungsplanen tblichen
Verfahren, in dem der Hinweis aufgefiihrt und mit einem Abwagungsvorschlag versehen wird.

SchlieBlich ist der Larmaktionsplan einschlieBlich der Abwagung durch den Rat der Stadt Bruhl
anzunehmen.
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Anlage II:

Abwagung der 1. Burgerbeteiligung

Abwagung zu den Stellungnahmen der Biirger und der Trager éffentlicher Belange zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit
zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Brihl (21.02. - 04.04./31.05.2011)

A 1 - Stellungnahmen der Birger

Lfd. | Datum Burger Stellungnahme Beurteilung Abwagungsergebnis
Nr. | der Ein-
gabe
B1 24.02.2011 B1.1 Betrifft: Larmaktionsplan Vochem: Als Auslosewerte hat die Stadt Briihl 65/55 dB(A) ganztags/ | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.

1 Wieso komme ich mir beim durchsehen des Larmaktionsplanes der Stadt Briihl so vor als nachts festgelegt. Damit werden die Belasteten oberhalb der
gehort Vochem nicht zu Briihl? gesundheitsrelevanten Schwellenwerte (Def. Sachverstan-
Warum hort die gesamte Planung am Sommersberg auf, obwohl erst danach der Larm von digenrat fir Umweltfragen) abgedeckt. Die Wohnbebauung
KVB, HGK und der RémerstralRe sich akkumulieren? Am Fronhofweg ist mit Auslésewerten um die 60/50 dB(A)

ganztags/ nachts belastet. Das gilt auch fiir die zur Strale
ausgerichteten Garten.

2 B1.2 Warum wird nur die Bundesbahn erwahnt, wir hier im Fronhofweg aber extrem unter den In die erste Stufe des Larmaktionsplans gehen nur Bahn- | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
neuen gewaltigen Dieselloks der HGK zu leiden haben, die es sogar schaffen mein Haus strecken mit einer Belegung >60.000, in der 2. Stufe von | Der Betreiber wird gesondert angeschrieben.
ca. 60 m weit entfernt mit ihren im Stand laufenden Motoren erzittern zu lassen ? >30.000 Zuge ein. Die Belegung der angesprochenen Bahn-

strecke ist wesentlich geringer. Larm durch Motoren sind
zudem temporare Larmbelastigungen und nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans.

3 B13 Warum wird die Rémerstrale nicht dort, wo der Verkehr erst so richtig "Gas gibt" ndmlich Auf diesem StralRenabschnitt sind die Wohngebaude nicht | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
nach der Unterfiihrung an der Renault-Nissan-Strale Richtung Hirth erfasst? mit Immissionen Uber den Grenzwerten belastet. Der Missstand wird jedoch zur Prifung an den

Kreis weitergeleitet.
B2 24. Feb 2011 B21 Verkehrsinsel Ortsausgang Schwadorf Richtung Otto-Wels-Strasse: Die Verkehrsinsel liegt ungiinstig und ist relativ wirkungslos. | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan. Je-

4 Auf das Verkehrsgeschehen hat die Insel die Wirkung einer "ewigen" Baustelle. Priifung einer Verlagerung der Verkehrsinsel auf der Bonn- | doch interne Priifung unter verkehrssiche-

stralBe Hohe Dreichtenweg aus dem Einmiindungsbereich | rungstechnischen Gesichtspunkten.
und Steigerung der Effektivitat der Verkehrsinsel durch ei-

nen erweiterten Ausbau unter verkehrssicherungstechni-

schen Gesichtspunkten.

5 B22 Im Bereich der Schulbus-Haltestelle kommt es durch Beschleunigen und Abbremsen zu ei- siehe B 2.1 Fiir den betreffenden StraBenabschnittschlagt | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-

ner unzumutbaren Larm- und Abgasbelastigung. der Larmaktionsplan kurzfristig eine Reduzierung der zul. | lich.
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h vor. Bei dieser Ge-
schwindigkeit reduzieren sich die Brems- und Anfahrgerau-
sche.
6 B23 Messung mit mob. Larmpegel-Messgerat 70-80 dBC. Bei normal flieRendem Verkehr ca. 40- | Die Larmkarte wurde nach EU-Vorgabe als eine Art Mitte- | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-

50 dBC.

lungsegel berechnet (VBUS - Vorlaufige Berechnungsme-
thode fiir den Umgebungslérm an Straen vom 15.05.2006).

lich.




Lfd. | Datum Burger Stellungnahme Beurteilung Abwagungsergebnis
Nr. | der Ein-
gabe
Messungen sind nicht Grundlage eines Larmaktionsplans.
Der Abschnitt Bonnstrale ab der Verkehrsinsel bis hinter
die Autobahn wurde anhand der Larmkartierung als be-
lastet identifiziert und MaRnahmenvorschl&ge gemacht.
7 B24 Zusatzlicher Larm durch die Autobahn ca. 100 m Entfernung. Zur Kenntnis genommen. MaRnahmen zum Schutz Betrof- | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
fener angrenzend an die Autobahn haben auch positive | lich.
Auswirkung auf entfernter liegende Standorte.
B3 25.02.2011 B3.1 In Briihl gibt es einige vollig unnétige Larmemissionen und ich finde es super, dass man Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
8 sich darum kiimmert - vielen Dank! lich.
9 B 3.2 Zum einen sind die AuBenlautsprecher der Giesler-Galerie sehr laut - und die Durchsagen Larm durch Lautsprecheranlagen sind temporare Larmbe- | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
des Toom-Marktes miissen ja nicht unbedingt bis in den Abend durch halb Briihl hallen. lastigungen und nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. | Die Betreiber werden jedoch angeschrieben.
10 B33 Zum anderen kann man nachmittags keinen entspannenden und erholsamen Spaziergang Einzelereignisse (temporarer Motorenlarm) sind nicht Ge- | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
im Schlosspark geniefen - das Geballere vom Schiefstand des Schiitzenvereins (in be- genstand des Larmaktionsplans. Der Betreiber wird jedoch angeschrieben.
stimmten Regionen des Parks mehr als laut!) ist duRerst unangenehm und so eigentlich Als "griine Oase" ist er jedoch ein Riickzugs- und Erho-
nicht ndtig. Es wére wiinschenswert, der Parkanlage eines Weltkulturerbes den ihr ange- lungsort, in dem die Larmbelastigung durch den SchieB-
messenen Stellenwert angedeihen zu lassen und die Schiefanlage entspr. mit Larmschutz- | stand storend wirkt. Ebenso beachtet werden muss der tou-
einrichtungen zu versehen. ristische Effekt.
Es wére schdn wenn man sich ernsthaft mit diesen Dingen befasst und hier Abhilfe schafft -
die Gerduschkulissen und ihr Stressfaktor sind nicht unerheblich - es ware schon, wenn
man z. B. im Schlosspark bald eine Oase der Ruhe finden kénnte!
B4 25.02.2011 B4.1 Es ist schon, dass sich die Mdglichkeit bieten, sich zum Thema "Larm" in Briihl zu auBern. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
11 Es gibt in unserer schdnen Schloss- und Gartenstadt viel zu viel Larm. lich.
12 B4.2 Und auRerdem gibt es noch ekligen Gestank. Kimmern Sie sich um den auch? Je nach Geruchsbelastigungen sind nicht Gegenstand des Larmak- | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
Windrichtung stinkt das Eisenwerk gemein bis in die Stadt hinein. Diirfen die das, nur weil tionsplans. Der Betreiber wird jedoch angeschrieben.
die Firma viel Gewerbesteuer bezahlt? Von der Geruchsbelastigung ist ja bei weitem nicht
nur der Briihler Osten betroffen. Der Gestank zieht sich mitunter bis in die WilhelmstraRe, ja
sogar bis in die Comesstrale. Auch das Seniorenwohnheim Wetterstein wird oft dick einge-
nebelt. Ich finde, dem miisste von Seiten der Stadt dringend Einhalt geboten werden.
Und da Sie ja nun lobenswerterweise mit dem "Aufraumen" ernst machen wollen, geht das
vielleicht in einem Arbeitsgang.
B5 27.02.2011 B5.1 Flugzeuglarm, stérend den ganzen Tag, besonders in der Nacht. Es werden im Larmaktionsplan nur Verkehrsflughéfen be- | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
13 trachtet. Die Immissionen des Flughafens Kéln/ Bonn wer- | lich.
den im Briihler Stadtgebiet deutlich unterschritten.
14 B5.2 Bestehende Larmimmissionen im Ortsteil Pingsdorf durch die Autobahn, die S-Bahn KéIn - Stralen- und Schienenlarm gingen in die Larmkartierung | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
Bonn und die Bundesbahn. ein. lich.
15 B5.3 Auf der Euskirchener Stralke besteht ein hohes Verkehrsaufkommen. Der Larmaktionsplan beinhaltet den Vorschlag zur Aufstel- | Keine Aufnahme in den L&rmaktionsplan.

lung eines Lkw-Konzepts, der den Lkw-Anteil auf der Eus-
kirchener StralBe senkt. Eine Méglichkeit zur Verlagerung
des Pkw-Verkehrs wird aufgrund der damit verbunden
Neubelastung anderer Betroffener nicht gesehen.




Lfd. | Datum Burger Stellungnahme Beurteilung Abwagungsergebnis
Nr. | der Ein-
gabe
16 B5.4 Besucher des Phantasialand Das Phantasialand wird so weit als méglich tiber die AS | Keine Anderung im Lérmaktionsplan erforder-
Briihl-Stid erschlossen. Besucher des Phantasialands, die | lich.
auch Briihl besuchen wollen und der Shuttledienst zum
Bahnhof, werden weiterhin die Euskirchener Strale be-
lasten, da keine alternative Verkehrsfiihrung besteht.
B6 02.03.2011 B6.1 Die Umsetzung der im Larmaktionsplan genannten Malnahmen begriRe ich sehr. Vor al- Die Bebauung Griiner Weg / Eckdorfer Strale liegt <65/<55 | Aufnahme in den Larmaktionsplan - Erganzung
17 lem im Hinblick auf die Steigung (A 553 Richtung Briihl-Siid von Badorf aus) und das damit dB(A ganztags/ nachts (Fassadenpegel), die zur Autobahn | der Manahmenvorschlage:
verbundene Zuriickschalten in einem kleinen Gang ist es m. E. sehr empfehlenswert, die gewandten Garten weisen vorwiegend héhere Immissionen | Priifung einer Verlangerung des Larmschutzes
Larmschutzbebauung Richtung Briihl-Stid zu verlangern. Eine Tempobegrenzung ist jedoch | auf. Damit besteht dem Landesbetrieb StraRenbau NRW | von Briihl-Siid bis hinter die Wohnbebauung
grundsatzlich zwingend. gegeniiber kein Anspruch auf Larmschutz. Die Aufgabe des | Griiner Weg / Eckdorfer Strale.
Larmaktionsplans ist dagegen hauptsachlich der Schutz der
Aufenrgume.
18 B6.2 Ergénzend mochte ich noch anmerken, dass eine Geschwindigkeitsbeschrankung bezogen | Die MaRnahmenvorschlage beziehen sich auf eine generel- | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
auf die Lkw nicht sehr effizient ist. le Geschwindigkeitsreduzierung. lich.
19 B6.3 Die Larmbelastung ist in unserer 2. Etage (Terrasse/ Schlafzimmer) viel héher, als im EG. Den Berechnungen nach VBUS/ VBUSCH liegt ein Gelan- | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
Wurde dies bei den Messungen berlcksichtigt? demodell zugrunde, das auch Baukérper einschlieRt. Der
Emissionspunkt wird bei den Berechnungen in 4,00 m Hohe
angenommen.
B7 14.03.2011 B7.1 Giiterzug-Rangier-Verkehr der HGK in Hohe des Bahnhofs Vochem. siehe B 1.2 siehe B 1.2
20 Im Bereich des Bahnhofs Vochem befinden sich auch viele Abstellgleise fiir Giiterziige. Es
wird vielfach hin- und herrangiert. Dies geschieht beim Langsamfahren mit ohrenbetauben-
dem Quietschen. Gegen diesen Larm miisste was unternommen werden. Zumindest darf
der Verkehr nicht noch ausgeweitet werden (Einspruch der Stadt Briihl gegen Hafenerweite-
rung.)
B8 14.03.2011 B8.1 Ich frage mich, bei welchen MaRnahmen die Stadt wirklich gestalten kann. Bei Autobahnen, | Die Stadt Brilhl hat die Federfiihrung bei der Aufstellung des | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
21 Landesstrafen und DB-Strecken sicherlich nicht. Hier sind die Baulasttrager bzw. Eigenti- Larmaktionsplans. Nach Beschlussfassung des Larmakti- | lich.
mer am Zug. onsplans stehen die jeweiligen Baulasttrager der Stralen
und Schienenwege in der Verantwortung.
22 B8.2 Bezliglich Larmschutz an der A 553 waren bisherige Begehren im Bereich Badorf/ Eckdorf Eine vorsétzliche Erhdhung des Verkehrsaufkommens auf | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
erfolglos. Begriindung: Nicht laut genug! Das kénnte man &ndern, wenn eine Verlagerung einer Strale, mit dem Ziel Larmschutzmafnahmen ergreifen
der Verkehre auf der K 7 auf die A 553 gelingt. zu kdnnen, ist aus Sicht des Larmaktionsplans nicht vertret-
bar. Anwohner der K 7, Abschnitt Alte Bonnstrale bis
Rheinstrale, sind nicht von Larmimmissionen tber den Aus-
|6sewerten betroffen, weshalb im L&rmaktionsplan kein
Handlungsbedarf besteht.
23 B8.3 Zur Rémerstrale gibt es in Brihl keine Alternative in Nord-Stid Richtung. Sie ist in punkto Die Rémerstrale ist fir die Anlage einer durchgangigen | Aufnahme in den L&rmaktionsplan als MaRk-

Auslastung Uberall im Grenzbereich oder leicht dartiber. Hier hilft sicherlich eine Verlangsa-
mung und Verstetigung der Verkehre, sowie eine durchgehende Fahrbahnsanierung. Der
Ausbau mit weiteren Kreisverkehren ist zwar teuer, konnte aber Potentiale bieten. Darliber
hinaus ist die Strae auch optisch weitgehend unattraktiv. Mehr Baume, beidseitig, als verti-

Baumallee unter Umsténden zu schmal. Eine optische Ver-
engung des Straenraums und eine stadtgestalterische Auf-
wertung wirden jedoch wesentlich zu einer vorsichtigeren
Fahrweise und weniger Uberschreitungen der zul. Héchst-

nahmenvorschlag:

Priifung einer moglichst durchgehenden Baum-
allee auf der Romerstralle. Dabei muss eine
nutzbare Fahrbahnbreite von mindestens 7,50




Lfd. | Datum Burger Stellungnahme Beurteilung Abwagungsergebnis
Nr. | der Ein-
gabe
kale Blickachsen Alleen-Charakter. Die Versorgungsleitungstrassen diirfen hier kein Hinde- | geschwindigkeit beitragen. m erhalten bleiben (RLS 90: Fahrbahn 4,50 m,
rungsgrund sein. Die gleichen Anregungen gelten fiir die Euskirchener Str. und die Theodor- Schutzstreifen 1,50 m).
Heuss-Strafe.
24 B8.4 An der L 184 beantrage ich Larmschutzmalnahmen fiir die Anwohner der Straften Daber- Der Lérmaktionsplan beinhaltet bereits MaRnahmenvor- | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
ger Weg, - Hohe und Talstrafe. schlage zum Schutz des Wohngebiets (Temporeduzie- | lich.
rung, nachtliches Lkw-Verbot, larmmindernden Belag, Prii-
fung L&rmschutzwand). Durch die MaBnahmenvorschlage
des Larmaktionsplans kénnen die Fassadenpegel unter die
Auslosewerte gesenkt werden.
25 B85 An der DB Strecke Briihl - Kéln muss die Larmschutzwand in Richtung KoIn verlangert wer- | Die Stadt Briihl hat keinen Einfluss auf die Berechnung des | siehe B 44.1 Aufnahme in den Larmaktions-
den. Die Mainahme nach dem Zugungliick greift zu kurz. Eisenbahnbundesamtes (EBA). Es istbekannt, dass die Be- | plan -Erganzung der MaBnahmenvorschlage:
rechnung ohne Beriicksichtigung von Bahnhéfen und deren | Priifung der Schallschutzwand am Inselweiher
Larmentwicklung erfolgen. Die Stadt Briihl hat sich bereits | von auf Sanierung und Verlangerung. Beriick-
zusammen mit 37 anderen Rheinanlieger-Kommunen der | sichtigung einer Immissionserhdhung aufgrund
"Koblenzer Erklarung" angeschlossen, um den Druck aufdie | der Konstruktion der Bahnsteigliberdachung.
DB AG, insbesondere beziiglich des Giiterverkehrs, zu ver-
stérken.
26 B 8.6 Fur innerstadtische Stralen ist zu beobachten, dass haufig Baustellenverkehr sich sicher- Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
lich verbotener Weise durch StraBen bewegt. Hier muss entschiedener kontrolliert und ver- Der Missstand wird jedoch zur Priifung an den
warnt werden. Fachbereich Ordnung weitergeleitet.
27 B8.7 Insgesamt ist der bauliche Zustand der StraRen immer schlechter werdend und dies verur- Anstehende Fahrbahnsanierungen sollen auf den Belas- | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
sacht erhdhten Larm. Daher miissen die Unterhaltungsmittel erheblich erhéht werden, auch | tungsachsen mit I&rmmindernden MaRnahmen verbunden | lich.
wenn das seit Jahrzehnten kein Politiker héren will. werden.
B9 15.03.2011 B9.1 Da laufend die verhinderten Falschabbieger aus N von der Rémerstrafie nicht direkt in die Aus der Unfallstatistik ist eine Verdichtung an Unféllen, die | 1.Im Textwird unter Sonstiges auf den Mangel
28 Clemens-August-Str. abbiegen, drehen sie zum groRten Teil auf dem Stiick bis zur Que- aus der genannten Handhabung hervorgehen kénnen, ab- | hingewiesen.

rungshilfe. Da auch der éstliche Biirgersteig, ohne Riicksicht auf FuRgénger- zur Wende in
Anspruch genommen wird, schlage ich vor dort mehrere weil-rote Pfahle einzubauen. Und
zwar vor Haus 150 straRenwérts vor dem Hydrant. Vor Haus 148 vor der Treppe und vor
Kastanie.

Da das Zickzack markierte Feld um die Blindenhilfe an der Querungshilfe oft zugeparkt ist
kann auch hier mit Pfahlen Abhilfe geschaffen werden. Héhe Gully und bei den Rauten.

zulesen.

Der MaBnahmenvorschlag des Larmaktionsplans zum Aus-
bau des Ubergangs als BegleitmaRnahme zur Férderung
der FuRganger- und Fahrradverkehrs sollte deshalb erganzt
und prazisiert und Sofortmanahmen zur Sicherung des
nicht motorisierten Verkehrs getroffen werden.

2. Aufnahme in den Larmaktionsplan als So-
fortmaRnahme: Sicherung des ostlichen Geh-
wegs zwischen August-Clemens-Strae und
Chlodwigstralle durch Poller. Sicherung des
Ubergangs durch Poller, Pflanzkiibel oder ahn-
lichen Absperrungen zum Parken.

3. Aufnahme in den L&rmaktionsplan -
Umformulierung/Ergénzung MafRnahmenvor-
schlag Ausbau des Ubergangs:

Ausbau der provisorischen Querungssicherung
Chlodwigstralle und August-Clement-Stralte
als Fahrbahnteiler zwischen den Knotenpunk-
ten mit mittigem Ubergang. Begriinung des
Fahrbahnteilers, Ubergangskaps mit beidseiti-




Lfd. | Datum Burger Stellungnahme Beurteilung Abwagungsergebnis
Nr. | der Ein-
gabe
gen Baumbeeten.
29 B9.2 Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wére wiinschenswert und ldrmreduzierend, | Eine Uberwachung starkt die Einhaltung der zuldssigen | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
wenn diese auch eingehalten wiirde. Eine haufige Uberwachung kénnte natiirlich auch den Hochstgeschwindigkeit, sie ist jedoch nicht Gegenstand des | lich.
Stadtsackel fiillen. Larmaktionsplans.
B 10 13.03.2011 B10.1 Um die Larmbelastung der Alten Bonnstr. zwischen Anschluss BAB 553 und Pingsdorfer 1. Der Larmaktionsplan beinhaltet bereits Magnahmenvor- | Keine Anderung im Lérmaktionsplan erforder-
30 Str. zu vermindern, mache ich folgende Vorschlage: schldage zum Schutz der Anwohner (Temporeduzierung, | lich.
- Erneuerung der Fahrbahndecke mit einem schallschluckenden Asphalt (OPA), nachtliches Lkw-Verbot, langfristig Iarmoptimierter Belag, | Die MaRnahmenvorschlage des Larmaktions-
- Bepflanzung der Strallenrénder mit Buschwerk, Baumbeete). 2. Bei Larm durch Motorréder/-roller, Trakto- | plans werden unterstitzt.
- Geschwindigkeitsbeschrankung des Teilabschnittes auf 30 km/h, ren und Quads handelt es sich aus larmtechnischer Sicht
- Durchfahrverbote fiir Lkws, Motorrader/-roller, Traktoren und Quads zwischen 22:00 | um Spitzengerdusche. Diese sind nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.
Uhr und 6:00 Uhr sowie an Wochenenden und Feiertagen
31 B 10.2 Alte Bonnstrafe: Verengung der Fahrbahn durch Parkzonen im Bereich Steingasse und Ot- | Die Anlage neuer Parkstreifen ist nicht im Sinne des Larm- | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
to-Wels-Strafe. aktionsplans, da die Auswirkungen (z. B. Brems- und An-
fahrgerdusche) kontraproduktiv zu dem Bemiihen um Ver-
kehrsverstetigung sind.
32 B 10.3 Zweckgebundene Zuschusse fiir Anwohner bei Sanierungen mit Schall vermindernden Dem Lérmaktionsplan wird ein Textbaustein Uber Férde- | Aufnahme in den Larmaktionsplan.
Fenstern und Haustiiren sowie schallabsorbierenden Fassaden, Verkleidungen und Putzen. | rungsmdglichkeiten zugefiigt.
33 B10.4 Politische Einflussnahme auf die Einfiihrung von Flusterstreifen (ECE-R 117) auch bei gro- Die ECE-Regelungen (ECE - Economic Commission for Eu- | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
Ren Querschnitten (z.Z. nur bis 185 Querschnitt per Gesetz). rope) beziehen sich auf Teile und Ausristungen von Kraft-
fahrzeugen. Der kommunale Larmaktionsplan hat auf die
Aufstellung von europa-/ landesweiten Regelungen keinen
Einfluss. Im einfiihrenden Kapitel wird auf den Kauf larmar-
mer Reifen eingegangen.
34 B 10.5 Einfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen und Larmpegelmessungen zwischen Steingas- Die Festsetzung von Uberwachungen ist nicht Gegenstand | Keine Aufnahme in den Lérmaktionsplan.
se und Otto-Wels-StralRe des Larmaktionsplans.
35 B 10.6 Zur Senkung des Larmpegels auf der BAB 553 habe ich folgende Ideen: Der Larmaktionsplan beinhaltet bereits Manahmenvor- | Aufnahme in den Lrmaktionsplan - Ergénzung
-Erneuerung der Fahrbahndecke mit einem schallschluckenden Asphalt (OPA): Auf- schldge auf der A 553 und ergénzende Malnahmen aufder | der MaRnahmenvorschlage:
gabe des Landesbetriebs Straenbau Nordrhein-Westfalen Alte Bonnstrale (kurzfristig Temporeduzierung, Larmmin- | Priifung eines Sanierungsbedarfs der Auto-
-Erneuerung und Verkleinerung der Briickenfugen dernder Asphalt, Ausdehnung Larmschutz). bahnbriicke Uber die Alte Bonnstrale.
-Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h und zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr auf 80
km/h: Aufgabe des Regierungsprasidenten
36 B 10.7 Anschalten von Martinshornern nur in Gefahren bzw. Hoheitsrechtlichen Situationen. Gerauschspitzen sind nicht Gegenstand des Larmaktions- | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
plans. Siehe auch § 38 StVO, danach kann ein Rettungs- | Die Betreiber werden jedoch angeschrieben.
fahrzeug Wegerechte nur in Anspruch nehmen, wenn es
gleichzeitig Blaulicht und Martinshorn eingeschaltet hat.
37 B 10.8 Anpflanzung eines Larmschutzwaldes >10 m Breite entlang der Trasse oder Erstellung einer | Gehélze haben in den hier mdglichen Dimensionen keine | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.

Larmschutzwand.
Schallbrechende Griinstreifen zwischen den Feldern.
Mir ist bewusst, dass nicht alle Vorschldge umsetzbar sind, ich stelle sie trotzdem zur Dis-

larmmindernde Wirkung.
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kussion.
B 10 24.03.2011 B 10.9 Nach Einsicht des Larmaktionsplans fiir den Bereich "Alte BonnstraRe" méchte ich folgende | Die Eingabe unterstiitzt die MaBnahmenvorschlage des | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
38 Ergénzung Anmerkungen machen. Zunéchst unterstiitze ich folgende Vorhaben:- Einbau von "OPA" Larmaktionspans. lich.
- Einrichtung eines Kreisverkehres an der Einmiindung "Otto-Wels-Strale".
- Sperrung der Durchfahrt fir LKWs zwischen 22:00 und 6:00
- Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zwischen "Steingasse" und "Am Petershof".
- Anlage einer Querung Hohe "Am Petershof"
39 B 10.10 Hier mdchte ich weitere Vorschlage zu dieser Planung machen: Die Fahrgeschwindigkeiten in ausreichendem Abstand vor | 1. Aufnahme in den Larmaktionsplan - Ande-
Erweiterung der 30 km/h Zone bis zur "Otto-Wels-Stralle" der diber den Auslésewerten belasteten Bebauung einset- | rung des Mainahmenvorschlags:
- Bepflanzung der Griinstreifen mit Buschwerk und Baumen zen zu lassen verhindert zusétzliche Bremsgerausche im | ... und zwischen Pingsdorfer Strale und Otto-
- Anlage von Parkzonen belasteten Abschnitt. Wels-Strafe ...
- Anlage von Querungen
Ich hoffe, dass meine Vorschlége zu weiteren Planung beitragen.
40 B 10.11 Sperrung der Durchfahrt, zwischen "Steingasse" und "Otto-Wels-Strale", in der Nachtzeit Bei Larm durch Motorrader/-roller, Traktoren und Quads | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
auch fiir motorisierte Zweirader und Quads. handelt es sich aus larmtechnischer Sicht um Spitzengerau-
Sperrung der o. a. fiir Motorrader an Sonn- und Feiertagen sche. Diese sind nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.
B11 02.03.2011 B111 Linie 18: Keine grole Belastung [im Gegensatz dazu:] ist Larm von der Autobahn ein Prob- | Die Bebauung Michaelshof ist nicht mit Inmissionen iiber | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
41 lem. Vorschlag: Larmschutzwand verlangern - Larmschutzwand endet an der Ausfahrt (Alte | den Ausldsewerten des Larmaktionsplans betroffen. Das
Bonnstr.) bedeutet nicht, dass es dort nicht laut ist, hoher Belastete
haben jedoch Vorrang.
42 B112 Temporeduzierung auf der A 553 umsetzen. Der Larmaktionsplan beinhaltet eine Reduzierung der zulas- | Keine Anderung im Lérmaktionsplan erforder-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 120 auf 80 km/h und eine | lich.
Deckschichterneuerung mit larmminderndem Asphalt, siid-
lich der Bebauung am Griinen Weg bis nérdlich der Alten
BonnstraRe auf der A 553.
B 12 10.03.2011 B121 Fluglarm stort, insbesondere Nachts siehe B5.1 siehe B5.1
43
44 B12.2 Autobahn stért, ist zu héren. Vorschlag: Tempolimit Autobahn einfiihren siehe B11.2 siehe B11.2
45 B123 Steingasse zu hohe Geschwindigkeiten von Pkws (4.000 Pkw/Tag) An der Steingasse gibt es keine Betroffenen ber den Aus- | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
Vorschlag: Steingasse Tempolimit einfiihren / Kontrollen durchfiihren |6sewerten. Hoher Betroffene haben Vorrang.
46 B12.4 Kanaldeckel im Bereich Steingasse 29 locker - lautes klappern beim Uberfahren. Vorschlag: | StraBenunterhaltung ist nicht Gegenstand des Larmaktions- | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
Kanaldeckel erneuern. plans. Der Missstand wurde an den Fachbereich Ab-
wasser und Tiefbau weitergeleitet.
47 B125 Asphalt laut. Poller zur Abgrenzung / Einengung. Parkbuchten zur Temporeduzierung An der Steingasse gibt es keine Betroffenen Uber den Aus- | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
|6sewerten. Hoher Betroffene haben Vorrang.
B 13 10.03.2011 B 13.1 Larmbelastigung KéInstralte und DB-Schiene: Sind Malnahmen im Bereich der KéInstralle Im MaBnahmenkatalog enthalten: Kurzfristig nachtliches | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
48 74-84 und der Will-Kiipper-Strale geplant? Welche sind dies? Lkw-Verbot und Tempolimit 30 km/h zwischen KéInstralRe | lich.
und Comesstrale, sowie langfristig Erneuerung des Fahr-
bahnbelags mit larmoptimiertem Asphalt.
B 14 11.03.2011 B 14.1 Die Bergerstrale ist im Bereich zwischen RheinstraBe und dem Schlachthof fiir Lkw- Es ist nicht Absicht des Larmaktionsplans die ErschlieBung | Aufnahme in den Larmaktionsplan - Anderung
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Verkehr gesperrt. Der Schlachthof ist auf die Zu- und Abfahrt von Lkws von Kunden, Liefe-
ranten und Dienstleistungen zwingend angewiesen. Der gesamte Lieferverkehr von und
zum Schlachthof wird derzeit Uber die Lise-Meitner-Strae/ Wesselinger Strale abgewickelt.
Dies ist larmtechnisch gunstig, da es am gesamten Fahrweg keine Wohnbebauung gibt.

Die vorgesehene "Abhangung" der BergerstraRe siidlich des Kreisverkehrsplatzes Berger-
strale wiirde diese Zufahrtsméglichkeit sperren. Wegen der Sperrung der Bergerstrale ab
der Rheinstrale fiir den gesamten Verkehr mit Lastkraftwagen ware der Schlachthof somit
von Lastkraftwagen von keiner Seite mehr anfahrbar. Da dies jegliche Betriebstatigkeit zum
Erliegen bringen wiirde, wére eine solche Mainahme mit der verfassungsrechtlichen Eigen-
tumsgarantie nicht vereinbar. Sie kann aus Rechtsgriinden nicht realisiert werden und kann
daher von vornherein nicht in Betracht kommen.

Die Alternative einer "Offnung" der BergerstraRe zur RheinstraRe fiir den Schwerverkehr
wiirde zwar eine Zufahrtsmdglichkeit herstellen, aber zu einer erheblichen Larmbelastung
der Wohnbebauung entlang dieses Abschnitts der Bergerstrale fiihren, die durch die der-
zeitige Verkehrsflihrung durch weitgehend unbebaute bzw. gewerblich genutzte Gebiete ef-
fektiv vermieden wird. Unter dem Gesichtspunkt der Larmbekampfung ware dies keine sinn-
volle MaRnahme. Unter der Uberschrift "Larmrelevante Besonderheiten" werden im Entwurf
bereits Bedenken dahingehend geduRert, dass die Strale fiir den Lieferverkehr offen blei-
be, wodurch das LKW-Verbot aufgeweicht wiirde. Das ist in dieser Form unzutreffend, weil
die StraRe derzeit fiir jeglichen LKW ohne Ausnahme fir den Lieferverkehr gesperrt ist. Eine
Zufahrt Uber die Weiler StraRe ist straenbautechnisch nicht méglich. Die "Abhangung" der
Bergerstrae wiirde die denkbare Zufahrt iiber die "Alte Zuckerfabrik/Heymannstralle" e-
benfalls ausschlieBen. Diese Alternative ware aus Larmschutzgriinden ohnehin wenig sinn-
voll, da sie den LKW-Verkehr an noch mehr Wohngeb&uden als in der Bergerstralle vorbei
fihren wiirde. Weiter Alternativen gibt es nicht.

Darum ist nach wie vor die derzeitige Gestaltung der Zufahrtssituation tiber die Lise-Meitner-
StraBe bei Abwagung aller relevanter Gesichtspunkte die klar vorzugswirdige Lésung. Da
die verkehrstechnische "Abhangung" der Bergerstrale von der Lise-Meitner-StraRe, die im
Entwurf allein aus L&rmschutzgriinden vorgeschlagen worden ist, in praktikabler Form nicht
zu verwirklichen ist, sollte von ihr so friih wie mdglich Abstand genommen werden.

Weitere Bedenken gegen den Entwurf werden nicht erhoben.

von Betrieben zu beeintrachtigen. Die Erschliefung der ge-
werblichen Einrichtungen muss bei einer Abhangung der
Bergerstrale gewahrt werden. Es wird begriifit, dass das
Unternehmen schon jetzt eine Route wahlt, die die Wohn-
bebauung so weit als mdglich umgeht.

des MaBBnahmenvorschlags:

Abhéngung der Bergerstralle Hohe Ricarda-
Huch-Weg (einmiindender FuRweg) bis zur
Rheinstrafe....

B 15

17.03.2011

B15.1

Mit groBem Interesse habe ich Ihre Verdffentlichung zum Larmaktionsplan gelesen. Als An-
wohner des Senecawegs sind wir leider vom Larm sehr betroffen, daher wiirden wir jede Art
der Larmreduzierung sehr begriiRen. Besonders gut finden wir den Vorschlag, die Larm-
schutzwand auf ausreichende Dimensionierung zu priifen und ggf. zu erhéhen oder zu ver-
langern, da dies eine wirkliche Larmreduzierung zur Folge héatte. Anmerken méchten wir
noch, dass wir uns auch durch den Lieferverkehr des gegenuberliegen Supermarktes HIT
sehr gestort fiihlen und die o. g. Schutzmanahme uns hierbei auch sehr helfen wiirde.

Dem MafRnahmenvorschlag, eine Erhéhung des Larm-
schutzes zur Bebauung Senecaweg zu priifen, wird posi-
tiv aufgenommen.

Unterstiitzung der MaRnahme des Larmakti-
onsplans seitens der Anwohner. Keine Ande-
rung des Larmaktionsplans erforderlich.

Der Betreiber wird angeschrieben.
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B 16 17.03.2011 B16.1 1. Alles super und schén, hoffentlich auch zu realisieren. 1. Zustimmung zu den MaRnahmen des Larmaktions-
51 Aber keiner hat sich einmal Gedanken dariiber gemacht was zwischen "Bahnhof -Mitte und plans.
Bahnhof-Nord" wegen des Larms passieren soll. Dort lauft der gesamte Busverkehr inner-
halb Brihls lang (obwohl "30 Zone" fahren aber mindestens 50 km/h).
2. Der Larm ist zeitweise unertraglich (vom Ordnungsamt Briihl wurde eine das wir schon 2. Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
darauf warten, dass es mal so richtig knallt (Kindergarten und Messung durchgefiihrt, da 2. Uberwachungen sind nicht Gegenstand des Larmakti- Der Hinweis wird jedoch an den Fachbereich
war der schnellste Bus mit - 80 km/h unterwegs). Des Weiteren fahren da die " Taxen" durch | onsplans. Ordnung weitergeleitet.
mit einer solchen Geschwindigkeit (Schule).
Wir haben einmal privat gemessen: Tempo 30-Zone - Geschwindigkeit zwischen 50-120
besonders nach 18:00 Uhr und am Wochenende.
Weiter geht da trotz Verbot ein groRer Teil des Pkw-Verkehrs von der Karl - Schurzstr. durch
und ebenso der Verkehr von " Briihl-Nord " in Richtung Galerie.
Vorschlag: Intensive Kontrollen der Geschwindigkeit der Busse ( Tempo 30 ).
Und das auch mit einer Geschwindigkeit zwischen 50-120, nachts fahren die - Taxen und
Pkw auch stellenweise noch schneller.
3. Also ich bin der Meinung, das man dieses Teilsttick in die Planung mit einbeziehen sollte, 3. Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
weil auch durch den ganzen Schwerverkehr (Busse und Bahn) Risse in den Gebauden ent- | 3. Die betroffenen StralRen konnen aufgrund der geringen | Der Hinweis wird jedoch an den Fachbereich
standen sind und diese haben sich in den letzten 2 Jahren fast verdoppelt. Und das sollte Verkehrsmenge nicht in den Larmaktionsplan aufgenom- Ordnung weitergeleitet.
man dann doch méglichst auch vermeiden. men werden.
Vorschlag: Intensive Vollsperrung der Durchfahrt fiir Taxen und Pkw und dieses ebenfalls
unter intensiver Kontrolle.
PS: Ich méchte auch nicht erleben, dass hier mal ein Kind lberfahren wird. oder ?
B 17 18.03.2011 B17.1 Die Behauptung auf Seite 19, dass durch die Linie 18 keine Larmbelastung vorliegt, ist 1. Die Immissionen durch die Stadtbahnlinie liegen unter Aufnahme in den Larmaktionsplan:
52 falsch. Wenn man bedenkt, dass alle 5 Minuten eine Bahn im Bahnhof Briihl-Nord einfahrt den Auslésewerten. Das bedeutet nicht, dass die Immis- 1a. MaBnahmenvorschlag (stadtweit):
und besonders im Sommer durch die Schienenausdehnung in der Kurve erhebliche Larm- sionen nicht laut sind, sie liegen nur unter den gesund- Einsatz von neuen, larmarmeren Fahrzeu-
belastung durch Quietschen entsteht. Unverstandlich ist, dass die alten Bahnen der KVB auf | heitsgefahrdenden Werten. Im Kreuzungsbereich gen des Fahrzeugparks durch die KVB.
Schienenstrangen in KdIn laufen, die unter der Erde sind und dort niemanden belasten. Die KaiserstraRe/ Stadtbahn erhdhen sich die Immissionen 1b. MalRnahmenvorschlag:
neueren Bahnen, die die SWB einsetzen, verursachen keinen gréeren Larm. Es ware si- aufgrund der Doppelbelastung. In die Erneuerung des Bahnibergangs Kaiserstra-
cherlich sinnvoll, wenn die Stadt Brihl bei der KVB Einfluss nehmen kénnte auf den Einsatz | MaRnahmenvorschlége Kaiserstrale sollen deshalb auch | Re mit Gummiplatten zwischen den Schie-
der neuen Bahnen. MaRnahmenvorschlage zur Lirmminderung durch nen.
MaRnahmen im Schienenbereich einflieRen.
Als vor einiger Zeit der Bahniibergang in Nord komplett erneuert wurde, hatten wir Hoffnung | Hinweis: "Quitschgerdusche" sind als temporére Larm-
auf die Einbringung von Gummiplatten in den Boden zwischen den Schienen —so, wie esin | quellen nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.
Vochem der Fall ist (und an anderen Ubergangen auch). Allerdings wurden wir enttauscht. Hinweis: Die Larmimmissionen sind durch die Larmkartie-
Wenn jetzt die Autos den Bahniibergang passieren, entsteht beim Uberfahren der Gleise rung belegt.
erheblicher Larm.
Wenn wirklich die Meinung des leidenden Anwohners gefragt ist, wére es nétig vor Ort sich
den Larm anzuhdren, den wir taglich und bei Nacht aushalten miissen und auch bereits ge-
sundheitliche Schiden zu beklagen haben.
B 18 21.03.2011 B18.1 Larmbelastigung des Giiterverkehrs zwischen Vochem Bahnhof und Fischenich ist sehr 1. Es gibt keine rechtliche Grundlage, die Geschwindigkeit | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
53 laut, z.B. das Quietschen der Abbremsung von den Giiterwagons. Ein lautes Tuckern der von Ziigen zu begrenzen. Der Betreiber wird jedoch angeschrieben.
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Diesellok im Stand. siehe B1.2  2."Quietsch- und Motorengerausche" sind
Unser Vorschlag: Wenn die Giiterziige zwischen Vochem und Fischenich langsamer fahren | als temporare Larmquellen nicht Gegenstand des Larm-
wiirden und die Diesellok nicht so lange tuckern lassen — oder eine Larmschutzwand! aktionsplans.
B 19 21.03.2011 B19.1 Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A 553 zwischen Abfahrt "Badorf/ Bornheim und Briihl- | siehe B 11.2 Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
54 Stid auf max. 120 km/h. Fliisterasphalt fiir 0. g. Bereich der A 553. Eine Ausdehnung der Geschwindigkeitsreduzierung / lich. Die MaRnahmenvorschlage des Larmak-
Deckschichterneuerung bis zum AS Brihl-Std ist auf- tionsplans werden unterstitzt.
grund der weitgehenden Anbaufreiheit nicht gegeben.
55 B 19.2 Larmschutzwand an der Auffahrt Badorf zu A 553 (in Richtung Euskirchen) Der MaRnahmenvorschlag ist Teil des Larmaktionsplans | Keine Anderung im Lérmaktionsplan erforder-
und wird unterstiitzt. lich.
B 20 21.03.2011 B 20.1 Situation: Die Boningergasse ist trotz der Tatsache, dass sie eine Sackgasse ist, eine viel Die Larmimmissionen von Boningergasse und Tiergarten- | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
56 befahrene, oft sehr laute StralBe. Meistens wird sich nicht an das Tempolimit der SpielstralBe | straRe liegen deutlich unter den Ausldsewerten. Die Anregung wird an den Fachbereich Ord-
gehalten. In der Boningergasse und der Tiergartenstralle gibt es ausschlieBlich Parkplatze nung zur Diskussion weitergegeben.
fir Anwohner mit Parkausweis und das Parkhaus, dennoch fahren im "Minutentakt" Autos in
diese Stralen, wenden und fahren wieder fort. Das ist unnétig und laut! Ldsungsvorschlag:
Wirde man die Schranke des Parkhauses an die Miindung der Béningergasse (Ecke Uhl-
stralRe) vorverlegen, ware das Problem geldst. Die Anwohner bekdmen eine Dauerkarte
zum Passieren der Schranke und die Parkhausnutzer bek&men dort ihr Ticket.
B21 21.03.2011 B21.1 Situation Boningergasse, Boningergasse Ecke Tiergartenstralle 1. Die Belastungswerte sind das Ergebnis einer stadtwei- | Keine Anderung im Lérmaktionsplan erforder-
57 Dauerhaft wir diese Ecke als Wendeplatz fiir Fahrzeuge benutzt, vor allem am Wochenende | ten Berechnung des Larms (VBUS). Die Larmimmissio- lich.
und nachts. Dies fiihrt zu einer (iberdurchschnittlichen Gerauschbelastung. Vor allem nacht- | nen von Boningergasse und Tiergartenstrale liegen deut-
licher "Ausgeh"-Verkehr des Bistros Hollywood verursacht enorme Ruhestdrung. Fir ein lich unter den Auslosewerten.
Wohngebiet ist die Situation nicht angemessen. In der vorliegenden Schallimmissionskarte 2. Gerduschspitzen sind nicht Gegenstand des Larmakti-
ist das Gebiet mit 45-50 dB ausgewiesen, dies erscheint mir deutlich zu gering — vielleicht onsplans.
ein Grund zur Nachbesserung. Die Tiergartenstr. ist zudem nur duRerst bedingt eine "ge- 3. Hinweis: Der Larmaktionsplan macht keinen Unter-
mischte Bauflache", ihre in Anspruchnahme ist nahezu 100 % reine Wohnnutzung. schied zwischen Wohnbauflachen und Mischflachen. Er
orientiert sich generell an Wohnbebauung.
B 22 21.03.2011 B221 Die Mafinahmen, die fiir die Rémerstr. 432-438 vorgesehen sind, mdchten wir haben. Die MaBnahmenvorschlage werden von den Anwohnernun- | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
58 terstitzt. lich.
B 23 21.03.2011 B23.1 Die Mafinahmen die fiir die Rdmerstr. 432-438 vorgesehen sind méchten wir haben. Die MaBnahmenvorschlage werden von den Anwohnernun- | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
59 terstutzt. lich.
B 24 21.03.2011 B24.1 Die Mafinahmen die fiir die Rdmerstr. 432-438 vorgesehen sind méchten wir haben. Die MaBnahmenvorschlage werden von den Anwohnemun- | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
60 terstitzt. lich.
B 25 21.03.2011 B 25.1 Die Mafinahmen die fiir die Rdmerstr. 432-438 vorgesehen sind méchten wir haben. Die MaBnahmenvorschlage werden von den Anwohnernun- | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
61 terstutzt. lich.
B 26 21.03.2011 B 26.1 Ecke RomerstraBe-Rodderweg: Beim Linksabbiegen von der Romerstr. auf den Rodderweg | Eine MalRnahme zur Verhinderung von Rickstaus ist im Aufnahme in den L&rmaktionsplan:
62 sollte der Linksabbiegerverkehr besser geregelt werden. Viele Autofahrer stellen sich so in Knotenpunkt sinnvoll. Der Linksabbiegefahrstreifen in den | Priifung einer Ummarkierung des Knoten-

die Kreuzung, dass ein oder hochstens zwei Fahrzeuge abbiegen kdnnen. Vorschlag: Links-

abbieger extra Ampel oder Bodenbeschriftung, wie weit in die Kreuzung gefahren werden
kann.

Rodderweg ist aufgrund des begrenzten Straenraums
nur kurz. Eine gesonderte LSA-Schaltung fiir den Abbie-
ger ist deshalb nicht méglich. Eine Signaltechnische Un-
tersuchung hat ergeben, dass die 3-Phasen-

punkts Roémerstralle / Rodderweg.
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Signalisierung auch bei optimiertem Umlauf wahrend der
Spitzenstunde ausschlieRlich Verschlechterungen hin-
sichtlich Wartezeiten und Rickstaul&ngen auf der L183
bewirkt.
63 B 26.2 Ecke Rémerstr. — Clemens-August-Str.: Kontrollieren der Falsch-Linksabbieger Richtung Der Missstand ist nachvollziehbar (Reifenspuren, Augen- | siehe B 9.1
Galerie von KdIn aus kommend. Bitte auch auf die Schlauberger achten, die auf den Privat- | schein). Er bringt Sicherheitsméngel fiir alle Verkehrsteil-
grundstticken drehen. nehmer und behindert eine Verstetigung des Verkehrs.
Ecke Rémerstr.-Chlodwigstr.: Das gleiche Problem wie Clemens-August-Str. nur umgekehrt.
B27 | 21.03.2011 B27.1 Larmbelastigung durch Einsatzfahrzeuge nach 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr durch Martinshorn. Gerauschspitzen sind nicht Gegenstand des Larmaktions- | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
64 plans. Siehe auch § 38 StVO, danach kann ein Rettungs- | Der Betreiber wird jedoch angeschrieben.
fahrzeug Wegerechte nur in Anspruch nehmen, wenn es
gleichzeitig Blaulicht und Martinshorn eingeschaltet hat.
B 28 22.03.2011 B28.1 1. Als Anwohner in der Schlaunstr. 2 registrieren wir insbesondere zum Wochenende Larm- | 1. Die genannten Larmbelastigungen sind als Freizeitidrm | 1. Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
65 belastigungen durch den Verkehr auf der Romerstrale im Kreuzungsbereich zum Rodder- bzw. Spitzengerausche nicht Gegenstand des Larmakti- Die Missstande werden jedoch an den Fach-
weg. Fahrzeuge passieren teilweise mit erheblich iberhdhter Geschwindigkeit den Kreu- onsplans. bereich Ordnung weitergeleitet.
zungsbereich in den spaten Abendstunden. Anfahrten mit Motorrddern sind besonders in
den Sommerzeiten bis spét in die Nacht zu vernehmen. Hinzu kommt noch die Larmbelasti-
gung der Gaststatte Roddereck, die sehr oft bis in die spaten Nachtstunden mit lauter Musik
und Aufenbetrieb im Biergarten zur L&rmbelastigung beitragt. Dies ist dem Ordnungsamt
bereits bekannt.
B28.2 2. Eine Uberdenkung fiir einen Kreisel oder die Zone 30 ware hier bestimmt sinnvoll. 2. Der Umbau als Kreisverkehr ware als verkehrsverste- | 2. Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
tigende MaRnahme wiinschenswert. Bei einer Verkehrs-
menge von etwa 15.000 Kfz/24 h und dem Busverkehr ist
gerade noch ein sog. kleiner Kreisverkehr mit einem @
von mind. 32 m (Fahrbahn) vertretbar. Der dafiir erforder-
liche StraBenraum ist in dem Knotenpunkt jedoch nicht
gegeben.
B 29 24.03.2011 Mit Freude habe ich Ihr Vorhaben der Zeitung entnommen, dass Sie einen Larmaktionsplan
66 aufstellen und die Larmbelastung in Briihl senken wollen. Verwundert habe ich dabei fest-
gestellt, dass nur die Rdmerstrafe und Brihl-Mitte zur Sprache kamen. Die bei mir nahe
gelegene Euskirchener StralRe ist doch mindestens genauso stark befahren wie die
Romerstrale (eigenes Empfinden als Anwohnerin). Da Sie dazu aufgerufen haben,
Erganzungsvorschlage zu machen, méchte ich Sie im Namen der Anwohner der
Euskirchenerstrale und der Tépfergasse bitten, die EuskirchenerstralRe mit in lhre Plane
B29.1 einzubeziehen. 1. Die Euskirchener Strale ging mit umfangreichen MaR- 1. Die im Larmaktionsplan genannten MaR-

1. Vorschlag: Auch hier Tempo 30! Besonders in Hohe der Gaststatte Jagerhof wo die FuR-
gangerampel haufig von (Schul-)Kindern genutzt wird, ist dies nicht nur ein Larmschutz,
sondern gewahrleistet mehr Sicherheit fiir Leib und Leben.

nahmen in den Larmaktionsplan ein, u. a. Temporeduzie-
rung, nachtliches Lkw-Verbot, Deckschichterneuerung mit
larmoptimiertem Asphalt. Mittel- bis langfristig (um/ nach
2013) wird ein Vollumbau zwischen Wehrbachweg und
Kirchgasse mit Aufwertung der Nebenanlagen, gesicher-
ten Ubergéingen und geordnetem Parken vorgeschlagen.

nahmenvorschldge werden unterstitzt. Még-
liche Umbauvarianten werden gepriift.
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B29.2 2. Sollte dieser Vorschlag so nicht umsetzbar sein, sollte vielleicht wenigsten tiberlegt wer- 2. Ordnungsrechtliche Manahmen sind nicht Gegens- 2. Aufnahme in den Larmaktionsplan: Einbau
den, auch stadteinwérts, also bergab, ein fest installierter Blitzer aufgebaut werden, da hier tand des Larmaktionsplans. eines Dialog-Displays nordlich der Strale Am
viele Autos und auch Lkw den Berg hinab rasen. Dann wiirde zumindest die vorgeschriebe- Hulderberg in Fahrtrichtung RomerstraRe.
nen 50 km/h eingehalten und nicht 70-80 km/h gefahren werden. Uber eine Umsetzung wiir-
den wir uns alle sehr freuen!

B30 24.03.2011 B 30.1 1. Die Grundstticke (Gérten) oberhalb des Griinen Wegs liegen nicht im Schallschatten des | 1. Zur Kenntnis genommen. 1. Aufnahme in den Larmaktionsplan - Um-
67 Walls. Es ist sogar die Sicht auf die Fahrzeuge gegeben. Der so genannte Schutzwall wurde formulierung des MalRnahmenvorschlags:
seinerzeit nur aufgeschuttet, damit der Aushub nicht abgefahren werden musste. Der Wall Priifung einer La&rmschutzwand zur Wohnbe-
endet vor der Bebauung und ist viel zu niedrig. bauung entlang des Griinen Wegs.

B 30.2 2. Nicht nur der Larm sondern auch die Geruchs- und Schadstoffbelastung durch den Ver- 2. Geruchs- und Schadstoffbelastungen sind nicht Gegens- | 2. Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
kehr auf der Autobahn muss berticksichtigt werden. tand des Larmaktionsplans.

B 30.3 3. Wertminderung der Grundstiicke durch die Autobahn. Die H&user am Griinen Weg wur- 3. Im Zuge der Planfeststellung zum Bau der B 553 wurden | 3. Keine Anderung im Larmaktionsplan erfor-
den vor der Autobahn gebaut. Durch die Hanglage der Bebauung haben wir auch von der Larmberechnungen durchgefiihrt. Da diese mitdem Ergeb- | derlich. Die MaRnahmenvorschlége des
StraBenseite her eine erhebliche Larmbelastigung durch den Autobahnabschnitt unterhalb nis der Larmkartierung konfligieren, beinhaltet der L&rmakti- | L&rmaktionsplans werden von dem Anwohner
des Griinen Wegs. Mit den BaumalRnahmen an der Autobahn sollte auch eine Erhéhung onsplan entsprechende Malnahmenvorschlage in diesem | unterstiitzt.
und Verlangerung des Walls zum Schutzwall einhergehen. Fliisterasphalt und Geschwin- Bereich.
digkeitsbegrenzung miissten bei diesem Larm ebenfalls eingesetzt werden.

B 30.4 4. Zusétzlich wird seit letztem Jahr die Larmbelastigung fir die Anwohner durch den Larm 4. Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans, | 4. Keine Anderung im Larmaktionsplan erfor-
von in sehr niedriger Hohe durchgefiihrten Rundfliigen(sehr wahrscheinlich um das Phanta- | da nur Verkehrsflughéfen zu betrachten sind. derlich. Der
sialand) verstarkt. Naturgeméag finden diese bei schénem Wetter statt, wenn man sich im Betreiber wird angeschrieben.

Garten aufhalten méchte.
B 31 25.03.2011 B31.1 Ich wohne im Griinen Weg 57A, und wie im Entwurf des Larmaktionsplans zu entnehmen, Je nach larmminderndem Belag (Splitmastik, offenporiger | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
68 erfahrt unser Haus Larmemissionen von Lsen >70dB(A). Aus den Unterlagen entnehme ich, Belag) ist eine L&rmminderung von -3 bis -5 dB(A) zu er-
dass kurzfristig eine Geschwindigkeitsverringerung auf dem entsprechenden Autobahnab- warten. Eine Geschwindigkeitsreduzierung wird von Seiten
schnitt geplant ist. Der langfristigen Planung ist zu entnehmen, dass nach einer Deck- des Landesbetriebs nur befiirwortet, wenn keine andere
schichterneuerung, die Reduzierung wieder aufgehoben werden soll. Wére es, nicht nur aus | Mdglichkeit zur Unterschreitung ihrer Ausldsewerte (67/57
Sicht der Larmimmissionen, sondern auch der damit einhergehenden Verringerung der all- dB(A) tags/nachts besteht.
gemeinen Umweltbelastung sinnvoll, die reduzierte Geschwindigkeit beizubehalten?
69 B312 AuRerdem mdchte ich darauf hinweisen, dass der in unserem Bereich vorhandene, an un- 1. Eine Begriinung in der hier bestehenden Dimension hat | 1. Keine Anderung im Larmaktionsplan erfor-
ser Grundstlick angrenzende, bepflanzte Larmschutzwall, in keinem Falle als ausreichend keinen larmmindernden Charakter. Die Larmquelle istaller- | derlich.
anzusehen ist. Selbst im Sommer, wenn die Bepflanzung mit dem Blattwerk fiir einen zu- dings optisch nicht wahrnehmbar und erhoht damitdensog. | Das Anliegen wird jedoch an den Landesbe-
sétzlichen Schallschutz sorgt, liegen unsere Immissionen konstant tiber den Grenzwerten. "Wohlfiihleffekt". trieb Strallenbau weitergeleitet.
Von Herbst bis Frihjahr liegen die Immissionen auf Grund des fehlenden Blattwerks zudem
noch haher. Daher empfehle ich bei der Uberpriifung des vorhandenen Walls, Alternativen 2. Hinweis: Der Manahmenvorschlag wird entsprechend | 2.Aufnahme in den Larmaktionsplan - Umfor-
in Betracht zu ziehen, welche ganzjahrigen Schutz bieten (z. B. Erhéhung Larmschutzwall 0. | umformuliert. mulierung des Manahmenvorschlags:
Larmschutzwand). Priifung einer Larmschutzwand zur Wohnbe-
bauung entlang des Griinen Wegs.
B 32 27.03.2011 B32.1 Mit Verwunderung habe ich die beiden folgenden Aussagen in Ihrem Larmaktionsplan, A Der Mafinahmenvorschlag wird umformuliert. Aufnahme in den Larmaktionsplan - Umformu-
70 553 BonnstraBe-Griiner Weg, zur Kenntnis genommen: Zitat: "Priifung des Larmschutzwalls lierung des Manahmenvorschlags:

auf ausreichende Hohe, bzw. auf eine VergroRerung des Bdschungswinkels, eventuell Neu-
formung des Walls mit einem steileren Boschungswinkel und/oder Erhéhung durch eine

Priifung einer Larmschutzwand zur Wohnbe-
bauung entlang des Griinen Wegs.
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Schallschutzwand." Hierzu ist anzumerken, dass zz. parallel zum Griinen Weg keine Bé-
schung, die iber die Fahrbahnhdhe hinausreicht, existiert. Die Fahrbahn der A 553 liegt ge-
nau auf Hohe des hdchsten Punktes der Boschung. Hier ist dringender Handlungsbedarf
gegeben. Entweder muss hier die Bdschung aufgeschittet werden, damit sie ber das Ni-
veau der Autobahnfahrdecke hinausreicht oder es muss eine Larmschutzwand installiert
werden.
71 B 322 Zitat: "Eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf der A 553 ist an den betroffenen Der Larmaktionsplan beinhaltet auf dem genannten Ab- | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
Standorten nicht auseichend. Langfristig sollte deshalb, falls keine Verbesserungsmafinah- schnitt der A 553 unter Kapitel 9 (kurzfristige) Manahmen- | lich.
men am aktiven Larmschutz getroffen werden (kénnen), die Temporeduzierung beibehalten | vorschlage eine Geschwindigkeitsreduzierung.
werden." Zur Zeit gibt es auf diesem Autobahnabschnitt keinerlei Geschwindigkeitsbegren-
zung. Hier ist dringender Handlungsbedarf.
B33 28.03.2011 B33.1 Mit Freude lese ich (iber die geplanten LarmschutzmaRnahmen insb. A 553 / Hohe Griiner Larmschutz ist unzureichend bzw. fehlt. Deshalb Anregung | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
72 Weg. Als Anwohner méchte ich daher kurz Stellung nehmen. larmmindernder MaRnahmen. Die im Larmaktionsplan ge- | lich.
Der vorhandene Larmschutzwall ist in keinster Weise ausreichend, durch die topographi- nannten Malnahmenvorschlage werden unterstiitzt.
sche Lage der Autobahn (ansteigend Richtung Phantasialand) "schwillt" der Larm regelrecht
von "unten" kommend Uber den Damm hinweg.
Ich halte daher eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 80 km/h und die Aufbringung eines
sog. Fliisterasphaltes fiir unabdingbar.
73 B 332 Aufgrund der Autobahnfiihrung ist jedoch die Einhaltung des Geschwindigkeitsgebotes zu Im Haushalt des Landesbetriebs StraBenbau NRW ist die | Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
beachten, hier ist zu erwarten, dass sich nach anfanglicher Reduzierung der Geschwindig- Sanierung des Streckenabschnitts mit einem Larmmindern- | lich.
keit, diese wohl ohne Kontrolle wieder durch die Autofahrer erhéhen wird. den Belag bereits vorgesehen.
Durch den Grolteil des Lkw-Verkehrs (welche ja auf 80 km/h begrenzt sind) ist diese MaR-
nahme der Geschwindigkeitsreduzierung leider alleine nicht ausreichend.
74 B 333 Eine Veranderung des "Winkels" des Larmschutzdammes ersehe ich aufgrund der topogra- | Der Hinweis wird in den Larmaktionsplan aufgenommen. Aufnahme in den L&rmaktionsplan - Umformu-
fischen Lage als nicht ausreichen, hier miisste m. E. eine Larmschutzwand oberhalb des lierung des MaRnahmenvorschlags:
Dammes eine idealere Losung darstellen. Prifung einer Larmschutzwand zur Wohnbe-
bauung entlang des Griinen Wegs.
B34 28.03.2011 B34.1 Leider stellen wir fest, dass der Larmaktionsplan keinerlei MaBnahmen fiir den nérdlichen 1. Der Larmaktionsplan macht Vorschlage fiir diesen Ab- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
75 Bereich der Alten BonnstraBRe (ab Kreuzung Euskirchener Strafe bis Otto-Wels-Strale) vor- | schnitt der Alte Bonnstralle (Geschwindigkeitsreduzierung

sieht; soweit ersichtlich, sollen alle MaRnahmen im Bereich der Otto-Wels-StralRe enden.

Als Anlieger des vorderen Bereichs der Joseph-Hiirten-Strale sind wir nicht nur vom Ver-
kehrslarm betroffen, der von der Alten BonnstraRle ausgeht; es ist dartiber hinaus auch zu
beobachten, dass die vorbeifahrenden Fahrzeuge (einschlieRlich des Fernverkehrs, der auf
dieser Achse offiziell aus der bzw. in die Stadt geleitet wird) ziemlich schnell unterwegs sind.
Dies gilt nebenbei bemerkt leider auch fiir viele Fahrzeuge, die die Spielstrale
Joseph-Hiirten-Strafle befahren.

Fur viele Kinder, die im Neubaugebiet "Pehler Feld" leben, ist der Weg durch die Joseph-
Hirten-Strae und Uber die Alte Bonnstrale die einzige Mdglichkeit, zur Gemeinschafts-
grundschule Badorf zu kommen.

auf 30 km/h und néchtliches Lkw-Verbot, Deckschichter-
neuerung mit larmoptimiertem Asphalt).
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Es geht uns also nicht nur um den L&rm, sondern auch um die Sicherheit der Grundschul-
kinder, wenn wir anregen, einen Bereich der Alten Bonnstrale in eine Tempo-30-Zone um-
zuwandeln. Die Zone kdnnte etwa auf Hhe der Alten Bonnstralle 83 beginnen, also kurz
vor der leichten Kurve, die dann zur Joseph-Hiirten-Strafe fiihrt. Die Zone kénnte an der
Pingsdorfer/Euskirchener Strae enden.

B35
76

28.03.2011

B35.1

Wir danken fiir diese frihzeitige Mitwirkungsmaglichkeit und greifen die Gelegenheit zur
Stellungnahme gerne auf. Teile der L 194 Euskirchener Strale sind zwar Gegenstand des
LAP, nicht jedoch im Bereich der stidlichen Stadtgrenze. Die Stadt Briihl orientiert sich an
dem kurzfristigen Handlungsziel des Umweltbundesamtes mit Auslésewerten von 65 dB(A)
tags und 55 dB(A) nachts (obwohl eine Schéadigung der Gesundheit auch unterhalb dieser
Werte inzwischen wissenschaftlich bewiesen ist).

Wie Sie wissen, setzen wir uns fiir den Erhalt oder die Verbesserung der Lebensqualitét in
Siden Brihls ein. Die Gesundheit der Menschen darf nicht durch Larm gefahrdet werden.
Neben den larmintensiven Attraktionen des Phantasialandes sind die Anwohner in besonde-
rem Mafe auch dem An- und Abreiseverkehr der Besucher des Phantasialandes sowie dem
Larm der A 553 ausgesetzt. Aus diesem Grund hat BOVIVO an einem Samstag im Sommer
2008 mit seinen Mitgliedern eine eigene Verkehrszahlung durchgefiihrt (Ecke L 194 / Berg-
geiststrae). Danach fahren auf dieser Strecke mehr als 8.200 Kfz/Tag - in der Spitze 1.500
Fahrzeuge je Stunde.

Die erhéhte Immissionsbelastung durch den Besucherver-
kehr des Phantasialands, insbesondere der Wohnbebauung
um den Knotenpunkt L 194/ Berggeiststrafe, wird nachvoll-
zogen. Ein Teil der streckenbezogenen MalRnahmenvor-
schldge des Larmaktionsplans werden deshalb bis zum
Knotenpunkt ausgedehnt.

Anderung des MaRnahmenvorschlags:
Anordnung eines néchtlichen Lkw-Verbots zwi-
schen Romerstrae und A 553.

Anderung des MaRnahmenvorschlags: Emeue-
rung der Deckschicht der Fahrbahn ab der
Berggeiststrae (einschlieRlich Knotenpunkt)
mit einem larmmindernden Belag.

77

B 352

Ziel eines LAP ist ein vorausschauendes Planen mit dem vorrangigen Ziel der Larmvermei-
dung. Wir bitten daher die Stadt, bei dieser Gelegenheit die Verkehrsfiihrung fir Besucher
des Phantasialandes zu priifen. Das hohe Verkehrsaufkommen an der L 194 / Berggeist-
stralle konnte vermieden werden, wenn die bestehende Autobahnabfahrt Briihl-Sid derart
umgebaut wird, dass Besucher direkt auf den Kreisverkehr Berggeiststrale / Kuhgasse /
Coloniastrale umgeleitet wiirden. Der Bereich der Berggeiststralle zwischen L 194 und
dem Haupteingang des Phantasialandes kénnte dann stillgelegt werden. Die Ampel Ecke L
194 | Berggeiststrale, die sich fiir lange Rotphasen fir den Verkehr auf der L 194 aus-
zeichnet, kdnnte kostenreduzierend abgebaut werden.

Die Anregung einer Entlastungsstrale fiir die Berggeiststra-
e vermindert die Immissionsbelastung der Wohngebaude
und vereinfacht die ErschlieRung des Phantasialands.

Aufnahme in den Larmaktionsplan als MaR-
nahmenvorschlag:

Priifung der Verkehrsanbindung des ruhenden
und flieBenden Verkehrs im Rahmen der Opti-
on einer Erweiterung des Phantasialandes.

78

B 35.3

Auch Schiiler des Max-Ernst-Gymnasiums haben im Rahmen der Projektarbeit "Klimascho-
nendes Handeln in Briihl 2007/2008" liber einen anderen Ansatz - namlich die hohe Fein-
staubbelastung - das besondere Verkehrsaufkommen bestatigt. Wegen den Erweiterungs-
planen des Phantasialandes ist mit einer weiteren Zunahme des StraRenverkehrs zu rech-
nen.

Schadstoffimmissionen sind nicht Gegenstand des Larmak-
tionsplans.

Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.

B 36
79

28.03.2011

B 36.1

Die Alte Bohle liegt in einer ,30-km-Zone* und sollte damit prinzipiell auch larmberuhigt
sein. Tatsachlich dient sie seit mehreren Jahren zunehmend fiir die iiberlastete Rémer-
strasse als Ausweichroute zu den Bundesakademien und weiter in Richtung Luxemburger
Strale. Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer missachtet — vor allem in den Zeiten des Be-
rufsverkehrs — die 30-km Geschwindigkeitsbegrenzung.

Das Wohngebiet um die Alte Bohle liegt weit auBerhalb der
larmbelasteten Achsen. Darliber hinausgehende Mafnah-
men sind nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans erfor-
derlich.

Der Hinweis wird jedoch an den Fachbereich
Ordnung weitergeleitet.
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Das Uberschreiten des Tempolimits ist aber nicht nur auf eine (subjektive) Missachtung der
30-km-Begrenzung zuriickzufiihren. GroRere Bedeutung hat die Tatsache, dass nicht unbe-
dingt fiir die Verkehrsteilnehmer erkennbar wird, dass fiir die Alte Bohle dieses Tempolimit
gilt. Denn sowohl an der Kreuzung Neue Bohle/Alte Bohle als auch an der Einmiindung der
Alten Bohle in die Liblarerstrafe ist fiir die beiden anderen Strassen durch ein ,30“ auf der
Fahrbahn eindeutig das Tempolimit erkennbar, wahrend die ,Verbindungsstrecke* Alte
Bohle unverstandlicherweise KEINE entsprechende Markierung aufweist. Die Verkehrsteil-
nehmer sind zumeist véllig tiberrascht, wenn man sie auf das Tempolimit hinweist. Sie ver-
weisen vielmehr ausdriicklich darauf, dass die Strassenmarkierung ,30-Km*“ nur auf der
Liblarerstrasse und der Neuen Bohle angebracht ist.
Eine erhebliche Larmvermeidung fiir die Anwohner der Alten Bohle lieRe sich schon durch
eine entsprechende Strassenmarkierung erreichen. Es wird deswegen vorgeschlagen, in
den Briihler Larmaktionsplan die Manahme ,30 km-Markierung auf der Alten Bohle* auf-
zunehmen.
B 37 28.03.2011 B37.1 Gewlinscht: Auf der Romerstralle Tempo 30, Nachtfahrverbot fiir Lkw, larmschluckender Der Larmaktionsplan beinhaltet entsprechende Manahme- | Keine Anderung des Larmaktionsplans erfor-
80 Asphalt vorschldge (Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit, | derlich.
néchtliches Lkw-Verbot, larmoptimierter Asphalt).
81 B37.2 Rote Einfarbung des Fahrradweges zur optimalen + optischen Verschmelzung Eine rote Farbgebung von Radfahrstreifen zur optischen | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
Eingrenzung der Fahrbahn erscheint sinnvoll. Bei Schutz-
streifen, wie auf der Rdmerstrafe, ist der Abrieb jedoch zu
grof, da sie auch von Kfz befahren werden.
B 38 28.03.2011 B38.1 Gewiinscht: larmdémpfender Belag, Tempo 30, Lkw-Nachtverbot siehe B37.1 Keine Anderung des Larmaktionsplans erfor-
82 derlich.
83 B38.2 Rote Fahrradwege (wie in der Bonnstr.) zur optischen Verkleinerung der Strallenbreite, da- siehe B 37.2 Keine Aufnahme in den L&rmaktionsplan.
mit das Tempo 30 besser eingehalten wird.
84 B 38.3 Optisch verstarkte durchgezogene Linie durch Reflexionsstreifen oder punktuelle Erhebun- Auf diese Praxis wird mehrfach hingewiesen. Deshalb ge- | siehe B 9.1
gen (wie in der Biegung zwischen Post und Arbeitsamt), damit das Linksabbiegen (in Rich- hen weitere MaRnahmenvorschlage fiir den StraBenab-
tung Bonn) in die Clemens-August-Str. trotz Verbot nicht mehr durchgefiihrt werden kann. schnittin den LAP ein.
Zusatzlich kdnnten Blumenkibel (wie an der Ampel (R8) Richtung KéIn/ Kreuzung Rodder-
weg) das Wenden auf den Gehsteigen verhindern, dass zz. vor Rdmerstr. Nr. 150 und ge-
gentiber leider ein unerlaubtes Abbiegen und Einfahren in die Clemens-August-Str. maglich
macht.
B39 28.03.2011 B39.1 Bezug nehmend auf den Lérmaktionsplan teile ich Ihnen mit, dass wir in Bezug auf das Um den Knotenpunkt K 7/ L 184 steigen die Immissionen | Aufnahme in den Larmaktionsplan als Ergén-
85 nachtliche Lkw-Fahrverbot zwischen Franzstr. und Wesselinger Str. Einwéande haben. So Uber 70 dB(A) nachts, womit ein dringender Handlungsbe- | zung des MaRnahmenvorschlags:
misste unseres Erachtens — wenn uns ein Lkw von der K 7 erreichen will — die Strecke Ber- | darf besteht. Ein n&chtliches Lkw-Verbot unter Berticksichti- | ...Aufdem Abschnitt Bergerstralie bis Wesse-
ger Str. bis Wesselinger Str. vom nachtlichen Lkw-Fahrverbot ausgeschlossen werden. Wir gung einzelner gewerblicher Interessen erscheint deshalb | linger Strale ist die Begrenzung des Zeit-
mdchten sie bitten, dies bei lhren Planungen zu beriicksichtigen. erforderlich. raums mit den umliegenden Firmen abzustim-
men (Lkw-Lenkungskonzept).
B 40 29.03.2011 B 40.1 Wir méchten anregen, die Kreuzung Daberger Weg/ Theodor-Heuss-Str. mit in den L&rmak- | 1. Die Immissionsbelastung der Wohnbebauung um den | 1. Aufnahme in den Larmaktionsplan als lang-
86 tionsplan der Stadt Briihl aufzunehmen, um an dieser Stelle die Ampelanlagen durch einen Knotenpunkt Daberger Weg / Theodor-Heuss-Strale liegt | fristiger MaBnahmenvorschlag:
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B 40.2

Kreisverkehr mit Zebrastreifen zu ersetzen.

Begriindung: Die Theodor-Heuss-Str. ist eine stark befahrene Strafle, die auch sehr massiv
von schweren LKWs und zu jeder Tages- und Nachtzeit von Blaulichtfahrzeugen mit einge-
schaltetem Martinshorn (extreme Lautstéarke) direkt vor unserem Haus befahren wird. Da-
durch kommt es zu erheblicher Stérung, insbesondere der Nachtruhe. Wie in unserem Fall
leben hier viele Familien mit Kleinkindern unmittelbar an dieser Strale, die von dem Larm
betroffen sind.

Vorteil dieser Losung: Die Geschwindigkeit der Fahrzeuge wiirde reduziert, LKWs wiirden
evtl. wieder die Autobahnen nutzen und damit den Larm reduzieren, Martinshorn miisste
nicht mehr vor einer roten Ampel eingeschaltet werden, die Umwelt wiirde durch weniger
Startvorgénge larm- und abgasentlastet, die Stadt spart mittelfristig Kosten durch Wegfall
der Ungerhaltungsaufwendungen fiir die Ampeln (Strom, Reparatur, Austausch etc.)!

Hinweis: Unmittelbar vor der Ampel (Richtung Luxemburger Str.) befindet sich ein vertiefter
Gulli zum Birgersteig in. Dort hinein fahrende LKWs erzeugen dadurch erhebliche Larmbe-
lastigung (Schlaglochwirkung). Erschiitterungen sind wahrmehmbar.

bis auf einzelne Betroffene unter den Grenzwerten der Stadt
Brihl (65/55 dB(A) ganztags/ nachts). Im Hinblick auf die
betroffene Wohnbebauung 6stlich des Knotenpunkts er-
scheint eine Unterbrechung der langen Geraden durch ei-
nen Kreisverkehrsplatz zu Beginn der Bebauung zur Ver-
kehrsverstetigung und zur Geschwindigkeitsregulierung je-
doch wirksam.

2. Daauch in einen Kreisverkehr mehrere Straen einmiin-
den, muss auch hier das Wegerecht fiir Rettungsfahrzeuge
in Anspruch genommen werden.

3. Einpassung von Kanaldeckeln ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Umbau des Knotenpunkts Theodor-Heuss-
Stralle / Daberger Weg als Kreisverkehrsplatz.

3. Der Missstand wurde an den Fachbereich
Abwasser und Tiefbau weitergeleitet.

B 41
87

29.03.2011

B41.1

Mit groflem Interesse haben wir lhre Veréffentlichung zum Larmaktionsplan gelesen. Als
Anwohner des Senecawegs sind wir vom Larm sehr betroffen, daher wiirden wir jede Art der
Larmreduzierung sehr begriiRen. Besonders gut finden wir den Vorschlag die Larmschutz-
wand auf ausreichende Dimensionierung zu priifen und ggf. zu erhéhen und zu verlangern,
da dies eine wirkliche Larmreduzierung zur Folge hatte.

siehe B 15.1 Dem MaRnahmenvorschlag, eine Erhdhung
des Larmschutzes zur Bebauung Senecaweg zu priifen,
wird unterstiitzt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans erfor-
derlich.

88

B41.2

Wir beziehen uns auf unser Schreiben vom 21. Marz betreffend Larmreduzierung durch Ver-
besserung der Larmschutzwand. Die jetzige Larmschutzwand steht komplett auf unserem
Grundstiick und die Seite zum Fahrradweg wird von vorbeifahrenden oder gehenden Per-
sonen oft als Abfalleimer benutzt. Wie sie sich vorstellen kénnen ist dies kein besonders
schéner Anblick. Deshalb méchten wir, dass die veranderte Larmschutzwand direkt am
Radweg beginnt, so dass wir unser Grundstiick komplett nutzen kénnen.

Im Falle einer Umsetzung der Mainahme werden die An-
wohner, auf deren Grund der vorhandene Larmschutz sich
befindet, einbezogen.

Umsetzungsplanung ist nicht Aufgabe des
Larmaktionsplans.

89

B41.3

Anmerken mdchten wir auch noch, dass wir uns auch durch Lieferverkehr des gegentber-
liegenden Supermarktes Hit sehr gestért fiihlen und die 0. g. SchutzmaRnahme uns hierbei
auch sehr helfen wiirde. Ihrer Nachricht sehen wir entgegen./ AuRerdem mdchten wir noch
einmal auf den Lieferverkehr des Supermarktes HIT zuriickkommen. Die Offnungszeiten
wurden stark ausgeweitet und der Lieferverkehr hat in den letzten 20 Jahren stark zuge-
nommen, d. h. die Larmbelastigung ist gréRer geworden. Deshalb fragen wir als Anwohnen,
ob der HIT nicht auch etwas in Sachen Schallschutz tun muss, z. b. eine Schallschutzmauer
setzen.

Larmbelastigungen durch Geréuschspitzen sind nicht Ge-
genstand des Larmaktionsplans. Als Gewerbelarm gehen
laut Definition der EU ausschlieBlich IVU-Anlagen in den
Larmaktionsplan ein.

Keine Anderung des Larmaktionsplans erfor-
derlich.
Der Betreiber wird jedoch angeschrieben.

B 42
90

29.03.2011

B42.1

A 553: meine Anregung ware, im Bereich Schwadorf bis Ausfahrt Phantasialand, ein Tem-
polimit von 80-100 km/h.

Der Larmaktionsplan sieht einen entsprechenden MaRnah-
menvorschlag auf den betroffenen Abschnitten vor. Um
Brems- und Beschleunigungsgerausche zu vermeiden, er-
scheint jedoch die Ausweisung einer zusammenhéngenden
Strecke zur Larmreduzierung gerechtfertigt.

Aufnahme in den Larmaktionsplan - Anderung
der MaRinahmenvorschlage:

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 100, besser auf 80 km/h, auf dem
Streckenabschnitt 6stlich Schwadorf bis in H6-




Lfd. | Datum Burger Stellungnahme Beurteilung Abwagungsergebnis
Nr. | der Ein-
gabe
he Kuhgasse.
B 43 30.03.2011 B43.1 1. Ein Versuch wert! Nur wie lange braucht man bei dem groen Verkehr von A nach B. 1. Betrifft Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindig- | 1./2. Keine Anderung des Larmaktionsplans
91 keit zwischen Pingsdorfer Strae und Vochem. Eine we- | erforderlich.
sentliche Verlangerung von Fahrzeiten ist durch die MaR-
nahme nicht gegeben.
2. Betrifft nachtliches Lkw-Verbot.
2. Wére ich einverstanden. Die Erstmafinahmen fiir die Rémerstrale, Theodor-Heuss-
Strafe bis Euskirchener Strae, werden unterstitzt.
92 B 43.2 3. Musste die ganze Strafle neu asphaltiert werden. Zu Lasten der Anwohner? 3. Die Instandhaltung der Fahrbahn liegt in der Pflicht des | 3. Keine Aufnahme in den Larmaktionsplans.
Baulasttragers.
4. Ein Versuch wert! 4. Betrifft optische Reduzierung der Fahrbahnbreite durch | 4. Keine Aufnahme in den Larmaktionsplans.
rote Schutz-/Radfahrstreifen. siehe B 37.2
93 B 433 5. Am besten ware eine Umgehungsstrale. 5. Der Larmaktionsplan ist darauf ausgerichtet, Lsrmimmis- | 5. Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
sionen kurz- bis mittelfristig unter die gesundheitsgefahr-
denden Auslésewerte zu senken. Der Bau einer
Umgehungsstrale, deren Durchfiihrbarkeit auch langfristig
zz. nicht abzusehen ist, wird deshalb nicht verfolgt.
B 44 30.03.2011 B44.1 Als Anwohner an der DB-Schienenstrecke Koin - Koblenz, speziell am Bahnhof Briihl, gebe | Die Stadt Briihl hat keinen Einfluss auf die Berechnung des
94 ich folgende Hinweise: EBA.
Die Zunahme des Guterverkehrs auf der Schiene in den letzten Jahrzehnten und Jahren 1. Die Belegung durch den Giterverkehr wird vom EBA | 1. Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan
filhrt zu einer immer hoheren Larmbelastung entlang der Schienenstrecke. Die Zahl der G- | nicht verdffentlicht. Die Stadt Brihl hat keinen Einfluss auf
terzlige sollte reduziert werden, inshesondere nachts. Die Giiterzlige sollten mit [armarmen Belegungsdichte oder Einfiihrung einer Maut und es gibt
Wagen ausgerlstet werden. Um dies zu erreichen sollte eine larmabhéngige Maut fir die keine rechtliche Grundlage, die Geschwindigkeit von Zligen
nicht modernisierten Giiterwagen erhoben werden, die so hoch ist, dass die Betreiber ein zu beschrénken.
wirtschaftliches Interesse an der kurzfristigen Modernisierung des Wagenmaterials haben. 2. Die DB AG hat derzeit ein mehrjahriges Programm lau- | 2. Aufnahme in den Larmaktionsplan
fen, die Bremsen leiser zu machen. Zug um Zug werden so | Dem Larmaktionsplan wird ein Textbaustein
zumindest die DB-Waggons leiser. Auf die Ubrigen Wag- | Uber die zwischenzeitlich geplante Einfiihrung
gons aus dem Ausland oder von privaten Anbietern hatdie | eines larmabhéngigen Trassenpreissystem
Ich verweise auf die Koblenzer Erklarung der 38 Rheinanlieger-Kommunen von 28. Marz DB AG keinen Einfluss. zum Dezember 2012 zugefiigt.
2007 und die Landtagsdrucksachen NRW mit den Nummern 14/4340, 14/4393 und Die Stadt Briihl hat sich zusammen mit 37 anderen Rhein-
14/4386 vom Mai 2007. anlieger-Kommunen der "Koblenzer Erklarung" angeschlos-
sen, um den Druck auf die DB AG, insbesondere bez. des
Giiterverkehrs, zu verstarken.
Die Berechnungen der DB zur Larmentwicklung aus dem Jahr 2001 zur Hohe der Schall- siehe B8.5 3. Esistbekannt, dass die Berechnung ohne | 3. Aufnahme in den Larmaktionsplan - Ergan-
schutzwand am Inselweiher sollten dberprift werden. Insbesondere sollte geprift werden, Berlicksichtigung von Bahnhdfen und deren Larmentwick- | zung der MaRRnahmenvorschlage:
ob das Dach des Bahnsteigs, das den Schall iiber die Schallschutzwand reflektiert, damals lung erfolgen. Prifung der Schallschutzwand am Inselweiher
in die Berechnungen eingegangen ist. Die Schallschutzwand sollte entsprechend dem seit von auf Sanierung und Verldngerung. Berlick-
2001 erhohten Aufkommen im Giterverkehr erhoht werden. sichtigung einer Immissionserh6hung aufgrund
der Konstruktion der Bahnsteigiiberdachung.
95 B44.2 Der Busverkehr am Nachmittag vom Phantasialand sollte wegen der oft lautstarken Besu- Gerauschspitzen und Freizeitlidrm sind nicht Gegenstand | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.

cher auf die Abfahrzeiten der Personenziige abgestimmt werden, damit die Jugendlichen

des Larmaktionsplans. Der Misstand ist jedoch offensicht-

Die Betreiber werden jedoch angeschrieben.




Lfd. | Datum Burger Stellungnahme Beurteilung Abwagungsergebnis

Nr. | der Ein-

gabe
nicht eine halbe Stunde oder mehr auf dem Bahnsteig warten miissen und sich die Zeit mit lich. Insofern sollten Manahmen zur Larmvermeidung und
Larm vertreiben. Sicherheit der Besucher ergriffen werden.
Insbesondere in den Sommermonaten und vor den GroRen Ferien sollte nachmittags eine
Aufsichtsperson auf dem Bahnsteig anwesend sein, um Larm, Dreck und Sachbeschadi-
gungen zu verhindern.

B45 | 31.03.2011 B 45.1 Die Strale An Hornsgarten liegt so zu sagen eingekesselt zwischen Alte Bonnstrasse Die Anwohner der Alte BonnstraRe sind in diesem Abschnitt | Keine Anderung des Larmaktionsplans erfor-

96 (Rennstrecke’) & Biegung der A 553 (Dito), somit wiirde ich behaupten dauerhaft (Tag und mit Immissionen Uber den Grenzwerten belastet. Aus die- | derlich.
Nacht) Larm ausgesetzt! Dies steht im krassen Gegensatz zu anderen "Larmschwerpunk- sem Grund werden im L&rmaktionsplan MaRnahmenvor-
ten", die nur tagstiber L&rm ausgesetzt sind. Ich wohne hier nun seit 1996 und die Larmbe- schlage zur Larmminderung gemacht.
lastigung hat dramatisch zugenommen. Auch durch die der Einfiihrung des Toll Collect wur-
den Alte Bonnstrasse und A 553 m. E. mehr belastet. Zudem drfte eine Erweiterung des
Toll Collect Systems auf der 553 auch dazu Beitragen dass diesen Abschnitt weniger als
Schleichroute vom LKW Verkehr verwendet wird.

97 B 45.2 A 553: Wir begriiRen die Planung von larmmindernder Asphaltschicht (Flusterasphalt?), Zustimmung zu MaBnahmenvorschlagen. Keine Anderung des Larmaktionsplans erfor-
Senkung der Geschwindigkeit (vor allem abends/ nachts) auf 80 bzw. 100 km/h. derlich.

98 B 453 A 553: Optimal ware, wenn die bestehende Larmschutzwand (Hohe Schwadorf) durchgezo- | Eine Verlangerung der vorgeschlagenen Schallschutzwand | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
gen wiirde entlang der Ausfahrt Bornheim weiter in Richtung Phantasialand. uber den Griinen Weg hinaus kommt aufgrund der anbau-

freien Strecke nicht in Betracht.

99 B45.4 Alte Bonnstrasse: Die MaRnahmenvorschlage des Larmaktionsplans, auf der | Keine Anderung des Larmaktionsplans erfor-
- Eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ist wenig Aufwand & geringe Alte Bonnstrale, werden untersttitzt und im Bedarfsfall akti- | derlich.

Kosten aber mit groRem larmreduzierendem Effekt! ve Mitwirkung angeboten.

- Riickbau der Bahnbreite und alle weitere Malnahmen begriiRen wir sehr.

Ich hoffe dass sehr bald die einfache/ weniger kostenaufwandige Lésungen zur Larm- redu-
zierung umgesetzt werden, damit man auch in dieser Ecke von Briihl wieder auf miteinander
im Garten sitzen und Quatschen kann ohne "Laut werden zu miissen" & sind gespannt auf
alle andere Mafinahmen! Bitte Stadt Briihl & Land NRW, beweisen Sie Mut, Kreativitat und
Durchsetzungsvermdgen! Stelle Kostengtinstige aber kleinere Manahmen bitte nicht auf
die lange Bahn! Falls es eine Mdglichkeit gabe wurde ich gerne mich auch gerne aktiv ein-
bringen!

100 B 455 Optimal wére, wenn ab dem Kreisverkehr Auffahrt Euskirchen entlang der Alte Bonnstrasse | Die Gebaude sind mit 65-70 dB(A) ganztags und 65-60 | Die Anregung wird als modifizierter MaRnah-
zum Anfang der Stralle An Hornsgarten einen Larmschutzwand aufgebaut wurde. Die dB(A), teilweise uber 60 dB(A) nachts belastet. Die Larmbe- | menvorschlag in den Larmaktionsplan aufge-
kénnte sowohl dkologisch als auch &sthetisch sein und mit sehr groRer Wirkung fir die lastung setzt sich zusammen aus den Verkehrsemissionen | nommen:

Hauser, welche zum Teil an der Alte Bonnstrasse liegen bzw. am An Hornsgarten. Platz fir | der Alte BonnstraBBe und der A 533. Mit den vorliegenden | Priifauftrag, ob nach nationalen Richtlinien
so eine Lésung wére reichlich vorhanden! Daten kann nicht beurteilt werden, ob eine Larmschutzwand | Lé&rmschutz erforderlich ist. Bei positivem Er-
(oder auch der Einbau eines larmoptimierten Asphalts) an | gebnis Prifung, ob MaBnahmen auf der Alte
der Alte BonnstralRe entsprechenden Erfolg hatte. Bonnstralle in Abgrenzung zum L&rm der A
553 effektiv sind.
101 B 45.6 Realisierung einer Kreisel bzw. FuRgangeriiberquerungsinsel in Kombination mit einer Be- Die MaRnahme tragt zur Férderung und Sicherung des Fu- | Aufnahme in den Larmaktionsplan - Erganzung

schrankung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h Uber den gesamten Abschnitt, fiir die
Kreuzung Alte Bonnstrasse / An Hornsgarten & Eckdorfer Miihlenweg. Vorteile:

ganger- und Radverkehrs bei. Da der Standort sich im Kno-
tenpunktsbereich befindet, ist auch nicht mit zusétzlichen

MaRnahmenvorschlag:
Der Bedarf einer Querungshilfe (Mittelinsel) auf




Lfd. | Datum Burger Stellungnahme Beurteilung Abwagungsergebnis
Nr. | der Ein-
gabe

Geschwindigkeitsdrosselung somit Larmreduzierung, Entscharfung Gefahrenpotential (wie Brems- und Anfahrgerauschen zu rechnen. der Alte Bonnstrale im Knotenpunkt Alte
die Gemeinde Briihl bekannt, hat es hier bereits einige Unfélle gegeben, zum Teil mit BonnstaRe / An Hornsgarten / Eckdorfer Miih-
schwere Folgen, zudem Uberqueren hier Kindern jeden Tag die Alte Bonnstrasse auf lenweg wird geprift.
deren Weg zur Schule(-n) welche eben westlich der Alte Bonnstrasse gelegen sind.

B 46 01.04.2011 B 46.1 Es wiirde sehr viel helfen, wenn die Asphaltschicht auf der Euskirchner Str. endlich komplett | 1. Entsprechende MaRnahmenvorschlage wurdenim Larm- | 1. Keine Anderung des Larmaktionsplans er-

102 erneuert werden wirde. Die Larmbelastigung hat durch die vielen neuen Schlaglcher ge- aktionsplan gemacht. Die Manahmenvorschldge des Larm- | forderlich.
waltig zugenommen. AuBerdem sollte ein Starrenkasten in Héhe der Schule Pingsdorf und aktionsplans auf der Euskirchener Stralle werden unter-
des Kindergartens auch die stadteinwarts fahrenden PKW iberwachen. Es wird trotz stitzt. 2. Aufnahme in den L&rmaktionsplan:.
Schulwegs viel zu schnell gefahren und das Rotlicht der Ampel wird nicht beachtet. Das zu 2 MaRnahmen zur Uberwachung gehen nicht in den MaR- | Einbau eines Dialog-Displays nérdlich der Stra-
schnelle Fahren ist neben dem schlechten Stralenbelag Ursache fiir den entstehenden nahmenkatalog ein. Die Notwendigkeit, eine hdhere Akzep- | Re Am Hiilderberg in Fahrtrichtung Romerstra-
Larm. Tempo 30 alleine bringt nichts, wenn es eh nicht kontrolliert wird. tanz der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der abfal- | Re.

lenden Strecke zu erreichen, wird jedoch gesehen.

B47 | 05.04.2011 B 47.1 Wir, das sind die Anwohnerinnen und Anwohner des Fronhofwegs in Briihl-Vochem, bean- siehe B 1.2 In die erste Stufe des Larmaktionsplans gehen | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan

103 tragen die Larmbelastigung durch das Bahnbetriebswerk der HGK mit in den Larmaktions- nur Bahnstrecken mit einer Belegung >60.000, in der 2. Stu- | Der Betreiber wird jedoch angeschrieben.
plan der Stadt Briihl aufzunehmen. fe von >30.000 Zige ein. Die Belegung der angesproche-
Inshesondere in den Nachtstunden storen lautstarke Gerausche durch nen Bahnstrecke ist wesentlich geringer.
- Quietschen in den Kurven "Quietsch- und Motorengeréusche" sind als temporare
- Bremsen Larmquellen nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.
- Rangieren
- Akustische Signale
- Laufende Motoren (selbst im Stand)
Bitte setzen Sie sich mit uns in Verbindung, damit wir das Problem erdrtern kénnen.

B 48 04.04.2011 B 48.1 Hiermit méchte ich darauf hinweisen, dass es im Bereich des FuRgéngeriiberweges in der Mangelbeseitigung ist nicht Gegenstand des Larmaktions- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

104 Bonnstrafe direkt vor den Hausern Nr. 34 und Nr.31 eine erhebliche Larmquelle gibt. Es plans. Der Missstand wurde an den Fachbereich Ab-
handelt sich um Schachte der Post bzw. Kanalschachte in der Fahrbahn, welche lose Abde- wasser und Tiefbau weitergeleitet.
ckungen haben. Diese verursachen beim Uberfahren durch Fahrzeuge aller Art laute Pol-
tergerausche. Besonders laut wird es beim Uberfahren durch Busse und LKW. Hinzu kom-
men die entstehenden Vibrationen, welche sich auf die Gebaude bertragen. Die besondere
bauliche Situation durch Bauminseln, Zebrasteifen und Fahrradfahrstreifen macht ein Um-
fahren der Deckel kaum méglich. Also geht es in den meisten Féllen genau dariiber.

B 49 01.04.2011 B49.1 Die sachliche Herangehensweise der Stadt Briihl an das Thema "Larm" begriiRen wir aus- Der Vorwurf wird als ungemessen zuriickgewiesen. Das | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

105 driicklich. Andernfalls stehen subjektive Eindriicke schnell im Vordergrund und fiihren zu ausdriickliche Ziel der L&rmaktionsplanung ist der Abbau

unbefriedigenden Ergebnissen. Die EU hat dazu klar definiert wann ein Larmaktionsplan zu
erstellen ist und welche Anforderungen er zu erfiillen hat.

Dies vorausgeschickt meinen wir, dass der vom Planungsbiros Richter-Richard vorgelegte
Entwurf in weiten Teilen nicht den gewdhnlichen Anforderungen an eine sachliche und neut-
rale Darstellung eines Gutachtens entspricht. Schon mit dem Kapitel A, aber auch im weite-
ren Text, werden persénliche und politische Uberzeugungen des Autors mit der Sachdar-
stellung verwoben, die eine objektive Meinungsbildung der im Rahmen der Offentlichkeits-
beteiligung zu informierenden Biirger erschwert. Die einseitige Darstellung des Verkehrsge-

von gesundheitsschadigenden Immissionswerten. Hierzu
wird dem Biirger ein umfassender Rahmen zur Beurteilung
von MaBnahmen gegeben. Die Einbringung von Erfah-
rungswerten, u. a. dem Auftragnehmer wird begrift.




Lfd. | Datum Burger Stellungnahme Beurteilung Abwagungsergebnis
Nr. | der Ein-
gabe
schehens und dessen Larmauswirkungen wird an vielen Stellen deutlich. So werden stets
nur die von der aktuellen Larmsituation besonders betroffenen Blirger zum Beurteilungs-
mafstab gemacht, nicht aber die Nachteile von Mainahmen zu deren Schutz vor Larm fiir
die Gesamtheit der Blrgerinnen und Birger sowie die Gewerbetreibenden und Touristen
aufgezeigt.
106 B 49.2 1. Es wird angeregt den vom Planungsbiiro Richter-Richard erarbeiteten Larmaktionsplan, 1. Die Stadt Briihl als nach BImSchG zusténdige Behdrde | 1. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
gemeint sind hier ausschlieRlich die Kapitel B und C von einem unabhangigen zweiten Gut- | sieht keinen Grund, den Larmaktionsplan zweimal zu verge-
achter nochmals auf mdgliche alternative Losungskonzepte hin priifen zu lassen. ben, da sich hier nicht um ein Gutachten handelt, sondern
um die politisch beschlossene Offenlegung eines formellen
Larmaktionsplans.
B 493 2. Hilfsweise wird angeregt das Kapitel A im weiteren Verfahren nicht mehr zu verwenden 2. Teil A dient der Information der Biirger und Biirgerinnen | 2. Keine Anderung des Larmaktionsplans. Teil
oder weiter zu veréffentlichen. und zeigt den aktuellen Rahmen von méglichen L&rmminde- | A des L&rmaktionsplans wird beibehalten.
rungsmafRnahmen und deren Wirkung auf. Teil A stellt des-
halb einen wichtigen Bestandteil des Larmaktionsplans dar.
Es handelt sich hier nicht um die personliche Meinung eines
Gutachters.
B 49.4 3. Es wird angeregt, die erste und die zweite Phase getrennt durchzufiihren, wie dies das 3. Die Stadt Briihl als zustandige Behdrde hat sich ent- | 3./4. Der Umfang des Verfahrens wird beibe-
BImSchG vorsieht. Eine Uberpriifung der Larmaktionsplane der ersten Phase, auch zum schlossen, die 1. und 2. Phase des Larmaktionsplans aus | halten (siehe hierzu auch Abwagung der Ein-
Zwecke einer zielgerichteten Mitwirkung an der Ausarbeitung der Aktionsplane der zweiten zeitlichen und wirtschaftlichen Griinden gemeinsam zu be- | gabe der IHK unter T 5.2).
Phase, ist bei der von der Stadt Briihl vorgesehenen, integrierten Betrachtung nicht méglich. | handeln, um ein integriertes MaRnahmenkonzept zu erstel-
Dies ist umso bedeutsamer, als die Aktionspléne stets relativ gleichartige Manahmen vor- len. Eine Beeintrachtigung der "zielgerichteten Mitwirkung
sehen (Lkw-Fahrverbote, Geschwindigkeitsreduzierungen usw.). an der Ausarbeitung der Aktionsplane der zweiten Phase"
wird nicht gesehen, da verschiedene MalRnahmen erst im
gesamtstadtischen Zusammenhang versténdlich sind.
B 49.5 4. Es wird angeregt sich in der zweiten Stufe ausschlieRlich mit den von der Landesregie- 4. Der Umfang der ausgewhiten Stralen obliegt der Stadt | 4. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
rung der EU gemeldeten Stralen zu befassen, um die Gesamtheit der Brihler Birger und Brihl als zustandige Behdrde. Die Stadt Brihl hat sich im
Gewerbetreibenden nicht unnétig finanziell und zeitmaRig zu belasten. Vorfeld einer Vergabe des Larmaktionsplans fir alle stark
Hilfsweise wird angeregt, die vorgesehene Ausweitung des Aktionsraumes im Rahmen der larmbelasteten klassifizierten StraBen entschieden. Eine
Haushaltsberatungen nochmals bei den politischen Mandatstragern zur Entscheidung zu Beschrankung auf wenige Straen(-abschnitte) ware fiir die
stellen. Biirger Briihls nicht nachvollziehbar. Dies wurde auch in den
Es wird angeregt diejenigen Stralen, die unter 8.200 Kfz/Tag aufweisen, nichtin den Larm- | politischen Gremien so beschlossen.
aktionsplan aufzunehmen. Ziel der Larmaktionsplane ist eine Konzentration der Anstren- Hinweis: Die Berggeiststralle fand, trotz hoher Verkehrsbe-
gungen auf besonders hoch belastete Straen. Zu diesem Zweck hat der Gesetzgeber lastung, keine Berticksichtigung.
Belastungszahlen vorgegeben. Diesen Vorgaben sollte gefolgt werden.
B 49.6 5. Es wird angeregt, den letzten Satz auf Seite 15 ersatzlos zu streichen - zumal hier keine 5. Der Satz: "Empfohlen wird die Einrichtung eines Larm- | 5. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Regelungsgegensténde eines Larmaktionsplans betroffen sind. Unproduktive Haushaltsbe- managements in der Verwaltung, das bereits bei der
lastungen sind so zu verhindern. Aufstellung des Larmaktionsplans etabliert ist." enthélt eine
auf Erfahrungswerten beruhende Empfehlung fiir eine
kostengtinstige und Effiziente Umsetzung des Larmak- )
. Bandplangenaue Zuordnung von Betroffenen/WE werden | 6a. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
B49.7 6. Es wird angeregt vom Larmaktionsplan nicht gefordert.




Lfd. | Datum Burger Stellungnahme Beurteilung Abwagungsergebnis
Nr. | der Ein-
gabe
a. die Betroffenenzahlen den einzelnen, in Kapitel B.9 betrachteten 6b. Die Unterschreitung gesundheitsgefahrdender L&rmim- | 6.b. Teil des Larmaktionsplans der Beschluss-
StraBenabschnitten zuzuordnen, die prozentuale Toleranz der aus dem Modell abgelei- | missionen hat Vorrang. Der endgiiltige Larmaktionspan be- | fassung.
teten Betroffenenzahlen anzugeben und inhaltet einen Kostentiberschlag.
b. den vorgeschlagenen Manahmen, die fiir alle Blrger Briihls aus deren etwaiger
Umsetzung resultierenden Auswirkungen (monetére und andere) gegeniiberzustellen. 7. Sofern Nachteile entstehen kdnnten, wurde entsprechend | 7. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
B 49.8 7. Es wird angeregt, auch die Nachteile der vorgeschlagenen MaRnahmen im Larmaktions- | abgewogen. Manahmen mit vorauszusehenden hohen ne-
plan ausfiihrlich darzulegen. gativen Auswirkungen sind nicht Teil des Larmaktionsplans.
B 49.9 8. Es wird angeregt, eine Geschwindigkeitshegrenzung auf der A 553 keinesfalls als Erst- 8. Die Maltnahme ist ja gerade als UbergangsmaRnahme | 8. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
mafnahme vorzusehen, sondern allenfalls als quasi letztes Mittel, wenn andere Larm- bis zum Einbau eines larmmindernden Asphalts vorgese-
schutzmaRnahmen nicht zum Erfolg fiihren. hen.
B 49.10 9. Es wird angeregt, die Auswirkungen geplanter (Larmschutz-)Manahmen nicht nur in ei- 9. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
nem digitalen akustischen Modell darzustellen, sondern parallel auch deren Auswirkungen 9. Der Verkehrsfluss wird durch geringere Geschwindigkei-
auf den Verkehrsfluss in einem Verkehrsgutachten untersuchen zu lassen. ten kaum beeinflusst Es wird darauf hingewiesen, dass
Temporeduzierungen hauptsachlich als temporare MaR-
nahme vorgeschlagen wird. Eine entsprechend Uberpriifung
B 49.11 10. Es wird angeregt, die Euskirchener StraRe, die Hauptverbindung von Siiden in die Stadt, | wiirde zu unnétige Belastung des Haushalts der Stadt Briil | 10. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
nicht in ihrer Funktion zu beeintrachtigen und auf Geschwindigkeitsreduzierungen oder fiihren.
kiinstliche Einengungen der Fahrbahnbreite zu verzichten. Um dem Sicherheitsaspekt 10./11. Die gewahlten MaRnahmen beeintrachtigen die Eus-
Rechnung zu tragen, kénnte die vorhandene Lichtsignalanlage in die Mitte des Geschafts- kirchener Strale nicht in ihrer Funktion. Einengungen sind
bereiches (nach Stiden) versetzt werden. nicht vorgesehen. 11. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
B 49.12 11. Es wird angeregt von einer Mittelinsel oder Baumen auf bzw. am Rand der Euskirchener | Hinweis: siehe auch Eingaben der Birger, insbesondere
Strale siidlich der Einmiindung der Strae Am Hiilderberg abzusehen, sofern diese die Anwohner im Knotenpunktsbereich Euskirchener Stralke/
freie Fahrbahnbreite einengen. Berggeiststralle und Beléstigungen durch Besuchergruppen
an den Bahnhdfen.
107 B 50.1 Unsere Griinde fiir diese Anregungen mdchten wir Ihnen nachstehend im Einzelnen erldu-

tern.
1. Das vom Planungsbiro Richter-Richard erstellte und als Entwurf des Larmaktionsplans
der Stadt Brihl erstellte Dokument enthalt umfangreiche Vorbemerkungen in Kapitel A. An-
lass und Vorgehensweise. Erst das Kapitel B wird als Larmaktionsplan bezeichnet.
2. Kapitel A ist ausweislich Anhangs V des Amtsblatts der Europaischen Gemeinschaften
1189123 vom 18.7.2002 kein erforderlicher Bestandteil eines Larmaktionsplans. Die Erfiil-
lung der in Anhang V genannten Mindestanforderungen sind ausreichend zur Information
der Offentlichkeit gemaR g 47 d (3) BImSchG.
3. Wenn Kapitel A also nicht erforderlich ist, konnte es den Bestimmungen von § 47 d (3)
BlmschG: ,,...sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit an der Ausarbeitung und der
Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken..." entgegen stehen.
4. Kapitel A nimmt an zahlreichen Stellen Interpretationen vor und beeinflusst somit die Mei-
nungsbildung der Offentlichkeit in Bezug auf Kapitel B.
4.2, Abs. 2, Satz 3 und A.2, Abs. 4, Satz 2f.: Diese Aussagen stellen eine Meinung
der Autoren dar. Diese Einschrénkungen der Entscheidungsfreiheit stehen im Wi-
derspruch zur vom Gesetzgeber vorgesehenen Mitwirkung der Offentlichkeit i. V.

Die Ausarbeitung eines Larmaktionsplans in der vorliegen-
den Form wird vom Ministerium fiir Klimaschutz, Umwelt.
Landwirtschaft ausdriicklich unterstiitzt.

Das Planungsbiiro Richter-Richard hat einen groRen Erfah-
rungsschatz bei der Aufstellung von L&rmaktionsplanen,
teils in enger Zusammenarbeit mit dem Ministerium fiir Kli-
maschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucher-
schutz des Landes NRW. Die Einbringung dieser Erfahrung
in den Larmaktionsplan der Stadt Briihl ist erwiinscht.

Die Ausfiihrungen entsprechen dem Stand Technik. Die
Ausflihrungen stellen nicht die Meinung des Planungsbiros
dar, sondern der Stadt Brihl.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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m. dem Ermessen der Behérden bei der Festlegung von MaRnahmen (vgl. § 47 d
BimSchG)
A2, Abs. 3, Satz 1: Die Autoren fiihren hier eine Rechtsnorm an und erklaren sie
gegentiber dem Leser als weiterhin giltig, die der Gesetzgeber bewusst mit dem
Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Giber die Bewertung und Bek&mp-
fung von Umgebungslarm ersetzt hat und welches gerade die Aufstellung der
Larmaktionspléne regelt.
A.2, letzter Satz: Die Autoren erlauben sich an dieser Stelle eine tendenzidse, per-
sonliche Meinung von politischer Dimension, die u. E. darauf abzielt, nicht nur die
Meinungsbildung der Offentlichkeit tiber den  Larmaktionsplan, sondern auch
die der Entscheidungstrager in Politik und Verwaltung zu beeinflussen.
Der Gutachter erscheint mithin nicht neutral in Bezug auf die Ausarbeitung von MaRnah-
men, die zur Senkung der Larmbelastungen geeignet erscheinen.
5. Es wird daher angeregt den vom Planungsburo Richter-Richard erarbeiteten Larmakti-
onsplan, gemeint sind hier ausschlieRlich die Kapitel B und C von einem unabhéngigen
zweiten Gutachter nochmals auf mogliche alternative Lésungskonzepte hin prifen zu las-
sen.
6. Hilfsweise wird angeregt das Kapitel A im weiteren Verfahren nicht mehr zu verwenden
oder weiter zu verdffentlichen.

Der Larmaktionsplan ist kein Gutachten. Die Aufstellung ei-
nes zweiten Larmaktionsplans ist unnétig, dem Buirger nicht
zu vermitteln und kostenintensiv.
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B 50.2

I
1. GemaR S 47 d (1) 3 BimschG:
..... Die Festlegung von MalRnahmen in den Plénen ist in das Ermessen der zustandigen Be-
horde gestellt ..."
i.V.m.§47d(3):
... Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen ..." liegt es auch bei Uberschrei-
tung von Richtwerten im Ermessen der Stadt Briihl, ob Minderungsmanahmen eingeleitet
werden. Bei der Auslibung dieses Ermessens sind die Ergebnisse der Mitwirkung zu be-
riicksichtigen. Die Behorde hat insofern kein Ermessen.
2. Die Stadt Briihl hat ausweislich Kap. A, Ziffer 1, Absatz 5 vor Beteiligung der Offentlich-
keit entschieden "die erste und zweite Phase der Larmminderungsplanung integriert (Anm.:
zu) betrachten”. Infolge dessen fehlt es aber fiir die zweite Phase an Erfahrungen aus den
positiven und negativen Wirkungen der in der ersten Phase zur Umsetzung bestimmten
MaRnahmen.
§47 d (3) BImSchG: "... Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne
fir jede Phase der Beteiligung vorzusehen...."
Die fehlenden Erfahrungswerte beeintréchtigen die Meinungsbildung der Offentlichkeit in
Bezug auf die im Zuge der zweiten Phase vorgesehenen Aktionsplane.

3. Es wird angeregt die erste und die zweite Phase getrennt durch zu fiihren, wie dies das

1. Zwar sind Ergebnisse der Mitwirkung zu berticksichtigen,
es bleibt aber grundséatzlich beim Auswahlermessen hin-
sichtlich der Festlegung von Manahmen, eine Pflicht zur
Ubernahme von Einwendungen besteht nicht (Erlass zur
Larmaktionsplanung, Ziffer 7)

2. Es geht um jede Phase der Beteiligung und nicht um die
1.und 2. Stufe. Der Festlegung unterschiedlicher Endtermi-
ne fiir die Aufstellung von Larmaktionsplanen lasst sich ein
Verbot einer integrierten Betrachtung der Phasen 1 und 2
nicht entnehmen. Diese erscheint unter dem Gesichtspunkt
des Zeithorizonts und unter Beriicksichtigung der (iber-
schaubaren GroRe des Untersuchungsgebietes aus Griin-
den der Verfahrenstkonomie sachgerecht. Das Vorliegen
von Erfahrungen von Manahmen der Stufe 1 fiir die Fest-
legung der Stufe 2 ist nicht zwingend, da die vorgeschlage-
nen MaRnahmen von ihren Auswirkungen her dem Grunde
nach bekannt sind.

3. s. 2. Da durch die verspéatete Bereitstellung der Daten

1. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

2.Keine Anderung des Larmaktionsplans.

3. Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Lfd. | Datum Burger Stellungnahme Beurteilung Abwagungsergebnis
Nr. | der Ein-
gabe
BImSchG vorsieht. durch das Landesumweltamt die erste und zweite Phase in-
§ 47 d (3) BImSchG: "...sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbei- tegriert durchgefiihrt werden musste, um gerade ausrei-
tung und der Uberpriifung der Larmaktionspléne mitzuwirken..." chende Fristen fiir die Beteiligung einzuhalten, entsteht der
Eine Uberpriifung der L&rmaktionspléne der ersten Phase, auch zum Zwecke einer zielge- Offentlichkeit kein Nachteil, zudem der Larmaktionsplan re-
richteten Mitwirkung an der Ausarbeitung der Aktionsplane der zweiten Phase, ist bei der gelmaRig zu Uberpriifen ist.
von der Stadt Briihl vorgesehenen, integrierten Betrachtung nicht méglich. Dies ist umso
bedeutsamer, als die Aktionsplane stets relativ gleichartige MaBnahmen vorsehen (Lkw-
Fahrverbote, Geschwindigkeitsreduzierungen usw.).
Il
109 B 50.3 1.10.Kapitel B.1, Abs.4: 1./2. Diese Vorgehensweise wird vom Landesumweltminis- | 1. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

a) Das Land Nordrhein-Westfalen meldete zum 31. Dezember 2008 fiir die zweite Stufe der
Larmminderung nur Bundes- und Landesstralen und somit keine Kreis- und Stadtstraen
an die EU. Dies hat zur Folge, dass fiir Bundes- und Landesstrafen mit mehr als 8.200
Kfz/Tag ein Larmaktionsplan zu priifen ist, fiir die tibrigen StraBen mit vergleichbaren Ver-
kehrs- und damit auch Larmbelastungen jedoch nicht. Eine Beschrankung auf ein solches
Vorgehen kann nicht empfohlen werden, da L&rm Uberall gleich schadlich ist.
b) Dies ist auch politisch dem Biirger nicht zu vermitteln. Die Stadt Briihl als zusténdige Be-
horde hat sich deshalb entschieden, iiber die Mindestanforderungen des Larmaktionsplans
hinaus auch die Kreis- und GemeindestraRen mit entsprechenden Verkehrsbelastungen in
der zweiten Stufe zu betrachten."
2. Aus dieser Entscheidung kénnen Verzerrungen innerhalb des Landes Nordrhein-
Westfalen und dariber hinaus entstehen.
Gemeint sind hohere Belastungen der kommunalen Finanzen fiir die Umsetzung etwaiger
LarmminderungsmaBinahmen gegeniiber anderen Gemeinden und die damit einhergehende
Reduzierung von &ffentlichen Mitteln fir andere Zwecke im Rahmen der kommunalen
Selbstverwaltung. Dieses Vorgehen kann also Spielrdume zur Entlastung der Biirgerinnen
und Brger in anderen Bereichen reduzieren.
3. Die Ausweitung des Larmaktionsplanes Uber die vom Land Nordrhein-Westfalen an die
EU gemeldeten StraRen fiihrt mittelbar zu einer Verlangerung von Fahrtzeiten und so zu
weiteren Nachteilen fiir Blrger, Gewerbetreibende und Touristen.
4. Die Behauptung, dass die Vorgehensweise der Landesregierung dem Biirger politisch
nicht zu vermitteln sei, ist unbewiesen zudem nicht Sache der Autoren, deren Fachgebiet
die Politik nicht ist. Diese Behauptung sollte ersatzlos gestrichen werden.
5. Es wird angeregt, sich in der zweiten Stufe ausschlieRlich mit den Landesregierung der
EU gemeldeten Strallen zu befassen, um die Gesamtheit der Briihler Burger und Gewerbe-
treibenden nicht unnétig finanziell und zeitmaRig zu belasten.
6. Hilfsweise wird angeregt, die vorgesehene Ausweitung des Aktionsraumes im Rahmen
der Haushaltsberatungen nochmals bei den politischen Mandatstragern zur Entscheidung
zu stellen.

terium ausdriicklich unterstiitzt. Im Ubrigen handelt es sich
hier um eine Entscheidung der Stadt Brihl als zustandige
Behorde. Der Erlass zur Larmaktionsplanung legitimiert un-
ter Ziffer 2 ausdriicklich die Zugrundelegung weitergehender
Kriterien.

3. Verzdgerungen im stadtischen Stralenverkehr bewegen
sich in einem geringen, akzeptablen Rahmen und werden
von den meisten Blirgern ausdriicklich begrift. .
4. Die Aussage gibt den Erfahrungsstand wieder.

5. Da die Stadt Briihl die 1. und 2. Stufe weiterhin gemein-
sam betrachten wird, ist der Hinweis hinfallig.

6. Der Larmaktionsplan wurde in der vorliegenden Form von
den politischen Mandatstrdgern zur Offenlegung be-
schlossen.

2. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

3. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

4. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

5. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

6. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

[\
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110 B 50.4 1. Kapitel 8.1, Seite 7. Die "grenzwertigen" Straen mit (zu erwartenden) Belastungen von Die Verkehrsmengen von 6 Mio. Kfz/Jahr bez. 3 Mio. | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
mehr als 7.000 Kfz/Tag, sollen auch in die Betrachtung der zweiten Stufe einbezogen wer- Kfz/Jahr sind die Werte der EU. Festgesetzt wird damit der
den. Unter anderem kann es sein, dass die Verkehrsmengen bis 2013 angesichts méglicher | Mindestwert an Verkehrsbelastung, ab dem ein Larmakti-
Entwicklungen (z.B. im Phantasialand) nicht doch (iber 8.200 Kfz/Tag liegen. onsplan aufgestellt werden muss. Die Unterschreitung der
2. Diese Strafen erfilllen zum Zeitpunkt der Aufstellung des Larmaktionsplanes unstrittig Verkehrsmenge ist nicht identisch mit geringerer Larmbelas-
nicht die Kriterien, wonach sie in Stufe 1 oder Stufe 2 zu untersuchen waren. Auch 2013 sol- | tung. Die Einbeziehung von Straenziigen mit geringeren
len sie nach eigener Angabe des Autors noch deutlich unter der Grenze von 8.200 Kfz/Tag Verkehrsmengen, aber starker Larmbelastung, ist von der
liegen. Stadt Briihl deshalb bewusst beschlossen worden. Der Er-
3. Es wird angeregt diejenigen Strallen, die unter 8.200 Kfz/Tag aufweisen, nicht in den lass zur Larmaktionsplanung legitimiert unter Ziffer 2 aus-
Larmaktionsplan aufzunehmen. Ziel der Larmaktionsplane ist eine Konzentration der An- driicklich die Zugrundelegung weitergehender Kriterien.
strengungen auf besonders hoch belastete Strallen. Zu diesem Zweck hat der Gesetzgeber
Belastungszahlen vorgegeben. Diesen Vorgaben sollte gefolgt werden.

\%

111 B 50.5 1. Kapitel B.4, Seite 15: "Aus einer Uberschreitung der von der Gemeinde festgelegten Aus- | Mit einem amteriibergreifenden Larmmanagement als ge- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
|6sewerte ergibt sich fiir die Gemeinde die Verpflichtung, einen Larmaktionsplan aufzustel- meinsames Forum lassen sich Behdrdenvorgange wesent-
len. Ein Rechtsanspruch fir Betroffene auf bestimmte LarmminderungsmaRnahmen lasst lich beschleunigen und uneffektive Manahmen vermeiden.
sich daraus nicht ableiten." Ein hoherer wirtschaftlicher Aufwand ist damit nicht verbun-
2. Im weiteren Text auf Seite 15 geht der Autor auf unterschiedliche Larmquellen ein, die den. Es handelt sich zudem um eine Empfehlung.
unstrittig nicht Regelungsbestandteil des Larmaktionsplanes sind und fordert die Gemeinde
dazu auf entsprechende Hinweise gleichwohl ernst zu nehmen und sogar ein Larmmana-
gement in der Verwaltung einzurichten. Der Aufwand zur Einrichtung und zur dauerhaften
Pflege eines solchen Larmmanagements, dessen Zweck im Ubrigen hier nicht naher be-
schrieben wird, ist hingegen nicht Gegenstand der Ausfiihrungen.
3. Die Stadt Briihl geht berechtigten Begehren der Biirger in Bezug auf VerstoRe gegen das
Immissionsschutzrecht bereits heute nach. Ortliche Ansprechpartner fiir die Birger sind u. a.
in den Stadtraten und den Vertretern der Dorfgemeinschaften gegeben. Ein behdrdliches
Konstrukt "Ldrmmanagement" fihrt zu Zusatzaufwand in der Stadtverwaltung ohne ein et-
waiges Problem beseitigen zu kdnnen. Die Beseitigung gerade der hier thematisierten
Larmprobleme erfolgt nur durch entschlossenes Handeln, nicht aber durch deren Verwal-
tung.
4. Es wird angeregt den letzten Satz auf Seite 15 ersatzlos zu streichen - zumal hier keine
Regelungsgegensténde eines Larmaktionsplans betroffen sind. Unproduktive Haushaltsbe-
lastungen sind so zu verhindern.

Vi
112 B 50.6 1. Kapitel B.6, Seite 25: Die Ungenauigkeit ergibt sich aus der Berechnungsformel | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

,,Der Versuch, die Meldedaten mit den L&rmdaten zu verschneiden, hat sich trotz intensiver
Bemihungen als technisch nicht machbar herausgestellt.

Die Betroffenenzahlen wiirden deshalb mit einem idealtypischen Modell berechnet. Das ist
jedoch nur bedingt in der Lage, die Zahl der tatsachlich Betroffenen abzubilden. Sie sind
deshalb nur fiir einen groben Uberblick geeignet und tendiert dazu, zu hohe Betroffenenzah-
len auszuweisen."

fir die VBEB (Bekanntmachung der Vorlaufigen Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm vom 09.02.2007) entsprechend der EU-
Vorgabe und die Begriindung bezieht sich darauf, dass eine
genauere Berechnung nicht mdglich war. Das Vorgehen
geniigt den Vorgaben der EU.
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Es ist nicht nachvollziehbar, weshalb die tatsachlichen Betroffenenzahlen nicht erfasst wer-
den konnen. Digitale akustische Modelle werden in Bauantragsverfahren regelmaRig zur
Feststellung etwaiger Betroffenheiten vorhandener Bebauung eingesetzt. Die Einwohner-
meldedaten sollten die Ermittlung der in den betroffenen Wohnungen lebenden Menschen
ermoglichen.
RdErl. des MUNLV V-5-8820.4.1 v. 7.2.2008 zur Larmaktionsplanung, Ziffer 10 Beteiligung
politischer Gremien:
"...Die Erarbeitung eines Larmaktionsplanes und die spatere Umsetzung von Larmschutz-
mafnahmen sind in der Regel nicht ohne finanzielle Investition moglich und haben Auswir-
kungen auf zukiinftige Entscheidungen, die alle Einwohner einer Gemeinde betreffen..."
Die Betroffenenzahl wird fiir die Mitglieder des Stadtrates gewiss ein wesentliches Kriterium
bei ihrer Entscheidung Uber den Aktionsplan und die darin vorgesehenen MaRinahmen sein.
Es wird angeregt
a. die Betroffenenzahlen den einzelnen, in Kapitel 8.9 betrachteten StraRenabschnitten
zuzuordnen,
b. die prozentuale Toleranz der aus dem Modell abgeleiteten Betroffenenzahlen an-
zugeben und
c. den vorgeschlagenen MaRnahmen die fiir alle Biirger Briihls aus deren etwaiger
Umsetzung resultierenden Auswirkungen (monetdre und andere) gegentiberzustellen.
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B 50.7

VI
1. In den Kapiteln A und B wird an zahlreichen Stellen thematisiert, welche
Immissionsbelastungen die Birgerinnen und Biirger treffen, die an jenen Verkehrswegen
wohnen, die die von der Stadt Briihl festgelegten Auslésewerte iberschreiten.
Es fehlt jedoch an der Betrachtung der Belastungen fiir diejenigen Buirgerinnen und Biirger
sowie diejenigen Unternehmen, Touristen und Durchreisenden, die durch die in den Akti-
onsplanen vorgesehenen Mallnahmen Nachteile erleiden. Dies wéren u. a.
a. Zeitverluste durch Reduzierungen der zuldssigen Geschwindigkeit.
i. Wie viel mehr Zeit bendtigt man um Briihl zu durchqueren (PKW, Bus)?
b. Zusatzkosten fiir alle gewerblichen Leistungen, bei denen nach Einsatzzeit abge-
rechnet wird. Daraus folgen Mehrbelastungen fiir die Unternehmen oder eine Verteue-
rung fiir die Kunden.
i. Taxis
II. Handwerksbetriebe
c. Finanzielle Belastungen durch den Einsatz von Haushaltsmitteln bzw. deren Refi-
nanzierung.
i. Erhéhungen von Steuern und Gebihren
ii. Verminderte Tilgungsmaglichkeiten
iii. Verzicht auf andere freiwillige Leistungen der kommunalen
Selbstverwaltung
d. Beeintrachtigungen der Geschaftstatigkeit durch Lkw-Fahrverbote zwischen 22:00
Uhr und 6:00 Uhr.

1. Die geforderten Untersuchungen sind nicht Gegenstrand
des Larmaktionsplans.

1. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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2. Es wird auch nicht ausgefiihrt wie viele Menschen in dieser Weise von den vorgeschla- 2. Die MaBnahmen fiihren nicht zu einer Erhdhung der Be- | 2. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
genen MaRnahmen betroffen waren, noch werden diese quantitativ in Relation zu den vom troffenheiten in anderen Bereichen. Malnahmen, deren
Larm betroffenen Menschen gesetzt. Larmminderung aufer Verhltnis zu den zu erwartenden
Eine Abwégung von Vor- und Nachteilen und damit die gemaR S +z o (g) BImschG vorge- Nachteilen stehen, werden ausgeschlossen.
sehene Mitwirkung wird dem Biirger somit erschwert. Das ganzliche Fehlen der Darstellung
von etwaigen Nachteilen aus den in den Aktionsplanen vorgesehenen MaRinahmen fiihrt zu
einer einseitigen Information der Birger.
Es wird angeregt, auch die Nachteile der vorgeschlagenen Mainahmen L&rmaktionsplan
ausfiihrlich darzulegen.
Vil
114 B 50.8 1. Kapitel B. 9.2.1 A 553: Unter den Erstmafinahmen wird der Gemeinde eine "Reduzierung Wie oben ausgefiihrt handelt es sich nur um eine Interims- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der A 553 auf 100, besser auf 80 km/h" empfoh- malnahme.
len.
Das Einzugsgebiet fir touristische Einrichtungen definiert sich tber die Anreisezeit. Bei Ta-
gesbesuchern ist das Hauptverkehrsmittel der Pkw. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
der Autobahn vermindert das touristische Einzugsgebiet Briihls und damit auch des Phanta-
sialands. Hierbei ist zu berticksichtigen, dass
a. zahlreiche Autobahnbaustellen, Geschwindigkeitsbegrenzungen und erhéhte Ver-
kehrsaufkommen andernorts die Reisezeit fiir Briihl-Touristen ohnehin verlangern.
b. Behinderungen im direkten Nahbereich des Reiseziels diesem unmittelbar zuge-
rechnet werden.
Es wird angeregt, eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A 553 keinesfalls als Erstmal®- | Zustandig fiir die Regelung der Geschwindigkeit auf Auto-
nahme vorzusehen, sondern allenfalls als quasi letztes Mittel, wenn andere Larmschutz- bahnen ist ausschlieRlich die Bezirksregierung Koln.
mafnahmen nicht zum Erfolg fiihren.
IX.
115 B 50.9 1. Kapitel B. 9: Der Autor sieht an diversen Stellen umfangreiche UmbaumaRnahmen gan- Die aufgefiihrten MaRnahmenvorschlage sind auf eine Ver- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
zer StraRenabschnitte und gravierende Anderungen der Verkehrsfliisse vor. dréangung von Lkw-Verkehr, der nicht zum Ziel- und Quell-
2. Aus der Umsetzung solcher Manahmen resultierende Mehrbelastungen fiir andere Stra- | verkehr der Innenstadt gehdrt, auf die A 553 und andere
Ren werden kaum thematisiert und schon gar nicht quantifiziert. Die dort betroffene Bevolke- | StadtstraRen mit vorwiegend gewerblicher Bebauung aus-
rung und die dort ansassigen Geschéftsleute kdnnen die negativen Auswirkungen also nicht | gerichtet. Ein Gutachten (iber die Auswirkungen der MaR-
vollstandig erfassen. nahmen des Larmaktionsplans wiirde keine neuen Erkennt-
3. Es wird angeregt die Auswirkungen solcher (Larmschutz-)MaRnahmen nicht nur in einem | nisse vermitteln, und zu einer unnétigen Belastung des
digitalen akustischen Modell darzustellen, sondern parallel auch deren Auswirkungen auf Haushalts der Stadt Briihl fiihren.
den Verkehrsfluss in einem Verkehrsgutachten untersuchen zu lassen.
X.
116 B 50.10 1. Kapitel B. 9, Euskirchener StraRe: Bei der Erfassung der Basisdaten fehlt das Phantasia- | 1.Busse sind im Lkw-Anteil enthalten. Buslinien wurden le- | 1. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

land-Shuttle, welches im Ersatz des vormaligen OPNV dessen Aufgaben ibernommen hat.
Der von der Bezirksregierung Kéln genehmigte Bedarfsverkehr mit Gelenkbussen ist auf die
Nutzung dieses StraRenabschnittes angewiesen, um genehmigungskonform vom Phanta-
sialand zu den Haltestellen Briihl-Hbf. und Briihl-Mitte zu gelangen.

2. Reduzierungen der Hochstgeschwindigkeiten fiihren zu verléngerten Fahrtzeiten der Bus-

diglich im Zusammenhang mit den jeweils angefahrenen
Bushaltestellen auf den Belastungsachsen benannt. Diese
Haltestellen werden nicht vom Shuttlebus angefahren.

2. Auf den StadtstraBen wird die zuldssige Hdchstge-

2. Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Lfd. | Datum Burger Stellungnahme Beurteilung Abwagungsergebnis
Nr. | der Ein-
gabe
se. Dies hétte langere Wartezeiten fiir die Phantasialand-Besucher an den Haltestellen zur digkeit von Bussen kaum erreicht. Das wére anhand von
Folge. Die Attraktivitat der Schnellverbindung wiirde beeintrachtigt und die Nutzung des Fahrtenschreibern riickwirkend nachzuweisen. Eine Verlan-
OPNV zur Anreise dadurch unattraktiver. Tendenziell wird so mehr PKW-Verkehr erzeugt. gerung von Wartezeiten liegt nur im Minutenbereich.
3. Es wird angeregt diese Hauptverbindung von Siiden in die Stadt, nicht in ihrer Funktion 3. siehe oben 3. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
nicht zu beeintrachtigen und daher auf Temporeduzierungen oder kiinstliche Einengungen
der Fahrbahnbreite zu verzichten. Um dem Sicherheitsaspekt Rechnung zu tragen, kénnte
die vorhandene LSA in die Mitte des Geschéftsbereiches (nach Siiden) versetzt werden.
XI.
117 B 50.11 1. Kapitel B. 10.1.3: "...und von dem Strafkenabschnitt zwischen der Anschlussstelle Briihl- 1. Nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Die MaRnah- | 1. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Sid und der Zufahrt zum Phantasialand eine Zasur hergestellt..." Mit Bezug auf Ziffer X.39 ff | men werden nach dem Stand der Technik gebaut.
dieses Schreibens ist festzustellen, dass Einengungen der Fahrbahn, welche die Durchfahrt
von Gelenkbussen behindern, den Anteil der OPNV-Nutzer unter den Phantasialand-Gésten
tendenziell senken und damit bezogen auf das gesamte Stadtgebiet eher zu einer Erhéhung
des Verkehrslarms fiihren wiirden.
2. Es wird angeregt von einer Mittelinsel oder Badumen auf bzw. am Rand der Euskirchener 2. Nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Die MaRnah- | 2. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Strale stdliche der Einmiindung der StraBe Am Hiilderberg abzusehen, sofern diese die men werden nach dem Stand der Technik gebaut.
freie Fahrbahnbreite einengen.
B 51 04.04.2011 B51.1 Im Rahmen lhres Aktionsplanes bitte ich Sie, auch den Gleisbereich der HGK in Vochem in siehe B 1.2 In die erste Stufe des Larmaktionsplans gehen | Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
118 Ihren Uberlegungen zu berticksichtigen. Die groRte Larmquelle hier ist der Rangierbetrieb nur Bahnstrecken mit einer Belegung >60.000, in der 2. Stu- | Der Betreiber wird jedoch angeschrieben.
der HGK, der dazu fiihrt, dass man weder bei gedffnetem Fenster schlafen kann und die fe von >30.000 Zige ein. Die Belegung der angesproche-
Benutzung der Terrasse z. T. eingeschrénkt ist. Dies gilt fiir alle Werktage, Sonntage und nen Bahnstrecke ist wesentlich geringer.
Feiertage. Betroffen hiervon ist vor allem der Fronhofweg.
B 52 04.04.2011 B52.1 Im Bereich Erich-Kastner-Str. 1 und Umgebung sind wir insbesondere von der BAB 553 und | Die Anwohner der Erich-Kastner-Strale sind nicht iiberden | 1. Keine Anderung des Larmaktionsplans. Die
119 der K 7 von StraRenlarm betroffen. Durch die langgezogenen Kurven der Stralen und das gesundheitsschidigenden Grenzwerten belastet. Hoher Be- | Mafinahmenvorschldge des LArmminderungs-
freie Feld im Stdosten ist die Beeintrachtigung erheblich. Wir méchten Sie hoflichst auffor- lastete haben Vorrang. plans an der A 553 werden unterstiitzt.
dern, folgende MaRRnahmen umzusetzen: Hinweis: Die im Larmaktionsplan gemachten Manahmen-
1. BAB 553: Liickenlose neuzeitliche Larmschutzwand zwischen AAS Brihl-Badorf und AAS | vorschldge zur A 553 und zur Rdmerstrale haben jedoch
Briihl-Ost; Tempolimit im Bereich AAS Briihl-Siid und Briihl-Ost auf 100 km/h. auch positive Auswirkungen auf die Erich-Kastner-Stralte
2.K7: Aufbau eines begriinten Erdwalls zwischen Kreisverkehr und Eisenbahnbriicke; und deren Umfeld. 2. Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
Tempolimit im Bereich zwischen BonnstraRe bis Rheinstrae auf 50 km/h.
B 53 04.04.2011 B53.1 Seid dem Umbau des Bahnibergangs "Briihl-Nord" ist dieser lauter geworden. siehe B 17.1 siehe B17.1
120 1. Die Reifen der Autos je nach Geschwindigkeit schlagen gegen die Gleise und Beton Aufnahme in den Larmaktionsplan.
(Klock Klock) 1a. MaRnahmenvorschlag (stadtweit):
2. Je nach Wetterlage quietschen die Radsatze der StraRenbahnen das einem die Blom- Einsatz von neuen, larmarmeren Fahrzeugen
ben aus den Zahnen fallen. des Fahrzeugparks durch die KVB.
3. Kaum ein Autofahrer (Bus) stellt den Motor bei geschlossenen Schranken ab. 1b. MaRnahmenvorschlag:
Vorschlag: Erneuerung des Bahn(ibergangs Kaiserstralle
1. Die Gleise und Betonzwischenrdume mit Gummi auskleiden. mit Gummiplatten zwischen den Schienen.
2. Die Gleise in die optimale Neigung legen! Und neuere Bahnen einsetzen.
GroRere Schilder anbringen! Motor aus bei geschlossenen Schranken.
B54 | 04.04.2011 B54.1 Die Riickseite unseres Hauses mit Terrasse und Garten weist zur Theodor-Heuss-Str. (kurz | siehe B40.1 1. Die Immissionsbelastung der Wohnbe- | siehe B40.1 1. Aufnahme in den Larmakti-
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121

unterhalb der Ampelkreuzung Daberger Weg/Von-Wied-Str./Theodor-HeuR-Str.) Die Theo-
dor-HeuR-Str.) ist ein stark befahrener Zubringer von der B 265 nach Briihl und weiter zur
KéIn-Bonner Autobahn. Die Ampelanlage fiihrt zu erh6hter Larm- und Abgasbelastung in
diesem Bereich. Die riickwartigen Fenster unseres Hauses miissen daher auch im Hoch-
sommer und nachts tiberwiegend geschlossen bleiben. Bei Griin fahren die Kfz (darunter
viele LKW), beglinstigt durch die gerade StraRenfihrung und das Gefélle, haufig mit deutlich
liberhdhter Geschwindigkeit stadteinwérts. Bei Rot (bzw. danach) entstehen zusétzlich
Larm- und Abgase durch das Anfahren/Gangwechseln (LKW!).

Abhilfe kdnnte u.E. durch einen Kreisverkehr anstelle der Ampelanlage geschaffen werden.
Der Verkehrsfluss wiirde verstetigt, zu hohe Geschwindigkeiten gedrosselt und Stop- and
Go vermieden, mit erheblicher Verminderung der Larm- und Abgasemissionen. (Und die
Stadt wiirde Strom- und Wartungskosten der Ampel einsparen!) Auch wenn die Theodor-
HeuR-Str. eine Landesstrafe ist, wie uns miindlich im Bauamt mitgeteilt wurde, zeigt das
Beispiel Wesseling (L 300-Miihlenweg), dass entsprechende Initiativen erfolgreich sein kon-
nen (die Kosten von ca. 700 T Euro hat das Land ibernommen).

bauung um den Knotenpunkt Daberger Weg/ Theodor-
Heuss-Strale liegt bis auf einzelne Betroffene unter den
Auslosewerten der Stadt Brihl (65/55 dB(A) ganztags/
nachts). Im Hinblick auf die betroffene Wohnbebauung dst-
lich des Knotenpunkts erscheint eine Unterbrechung der
langen Geraden durch einen Kreisverkehrsplatz zu Beginn
der Bebauung zur Verkehrsverstetigung und zur Geschwin-
digkeitsregulierung jedoch wirksam.

onsplanung als langfristiger Manahmenvor-
schlag:

Umbau des Knotenpunkts Theodor-Heuss-
Strale / Daberger Weg als Kreisverkehrsplatz..

B 55
122

04.04.2011

B 55.1

1. Seit der Neu-Eréffnung des Kaiserbahnhofs in Kierberg am 25.07.2010 hat sich von dort
aus eine Larmquelle erdffnet, die in all den Vorjahren durch keinen Vorbesitzer bzw. Péachter
auch nur anndhernd verursacht worden ist! Grund ist

a) die neue Auflengastronomie zum Bahnsteig, ohne jeglichen Larmschutz und b) die Be-
triebserlaubnis bis 23 Uhr! Dadurch werden die gegentiberliegenden Anwohner in Ihrer
Nachtruhe empfindlich und vermeidbar gestort, da die Larmbelastigungen selten vor 24-1
Uhr enden, bei geschlossenen Gesellschaften eher noch spéter! Die Larmemission durch
die Gastronomie und die Géste (Geschirrklappern, Kotlettbearbeitung, Briillen von Kochre-
zepten, Glasscheppern, Geschrei, Rufen, telefonieren, lautes Gelachter, Mobelriicken usw.)
wéren vermeidbar oder wenigstens auf ein ertragliches Mal reduzierbar, wenn die Larm-
schutzmalnahmen, die bis zum Umbau Bestand hatten, verpflichtend wiederhergestellt
werden wiirden!! Dabei handelt es sich um eine Holzwand (Bahnseits), die beim Umbau er-
satzlos entfernt wurde! Dass der Betreiber des Kaiserbahnhofs auch eine Gastronomie im
AuBenbereich hinter dem Gebaude zum Bahnsteig hin unterhalt, erhoht den Larmfaktor we-
sentlich, da hier auch jeglicher Schutz fehlt! Es liegt also hier an der Stadt Briihl, Abhilfe zu
schaffen!!!

Larmbelastigung bzw. gewerblicher Larm auRerhalb von
IVU-Anlagen ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
Der Hinweis wird jedoch an den Fachbereich
Bauen und Umwelt weitergeleitet.

123

B 55.2

2. Eine 2. Larmquelle hat sich durch eine neue Anzeigeanlage mit kombinierter Lautspre-
cherdurchsage bei der DB auf dem Bahnsteig des Haltepunktes Kierberg aufgetan, (z. Zt.
aufer Betrieb gestellt!) Die Anlage wurde Anfang Januar 2011 geschaltet, mit automati-
schen Durchsagen bei Zugverspatungen, in einer Lautstarke, die den kompletten Wortlaut
bei Zugverspatungen, in einer Lautstarke, die den kompletten Wortlaut noch weit hinter dem
Nordfriedhof verstehen lieR! Diese Durchsagen wurden z. T. bis zu 25 mal wiederholt, teil-
weise sogar, wenn die angesprochenen Ziige langst wieder abgefahren waren. Angeblich
lasst sich die Lautstarke (laut DB) nicht regulieren! Durch zahlreiche Telefonate mit der DB,
(wo niemand zusténdig ist), konnte ich schlieRlich am 01.02.2011 eine voriibergehende Still-
legung erreichen. Da dies jedoch mit Sicherheit nicht von Dauer sein wird, bitte ich Sie drin-

Nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan
Der Betreiber wird jedoch angeschrieben.
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gend, mit der DB entsprechend Kontakt aufzunehmen.
B 56 04.04.2011 B 56.1 1. 30 km/h-Zone fiir RGmerstr. Die genannten MaBnahmen gingen bereits in den Larmakti- | Keine Anderung des Larmaktionsplans erfor-
124 2. Stralenbelag larm ddmmend onsplan ein. derlich.
3. sehr angebracht ware ein Nachtfahrverbot fiir LKW
B 57 04.04.2011 B57.1 Wir, meine Nachbarn und ich haben eine Verkehrskontrolle, d.h. Fahrzeuge, die nicht auto- Probleme in dem Gebiet Josefstrae/ Hermannstrale wer- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
125 risiert sind, von 13.30-18.30 Uhr gezahlt. 297 Autos! In 5 Stunden. Jetzt dirfen sie gerne den auch in anderen Eingaben angesprochen. Das Gebiet | Der Missstand wird jedoch an den Fachbereich
mal hochrechnen was das in 24 Stunden ergibt. StraRenbahnen, Busse, Taxen, Feuerwehr | ist jedoch nicht mit LArmimmissionen tUber dem Grenzwert | Ordnung weitergeleitet.
und RTW alles o.k. nehmen wir hin. Stralenbelag ist Verbundpflaster. Sehr larmintensiv! von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts belastet. MaRnahmen
Auch ist das Tempolimit von der Hermannstr. aus aufgehoben. D. h. die Idioten fahren zwi- gehen deshalb nicht in den Larmaktionsplan ein.
schen 80 und 100 km/h. Hilfe!
PS: Von der Carl-Schurz-Str. bis Hermannstr. ist Briihl-Mitte fiir den Individualverkehr ge-
sperrt!
B 58 04.04.2011 B58.1 Ein nachtliches LKW-Verbot ist unzureichend. Die meisten LKW nutzen die Rhein-Comes Die Ausgrenzung von Durchgangsverkehr ist nur bedingt | Aufnahme in den Larmaktionsplan als MaR-
126 und Heinrich-Esser-Str. als Abktirzung zur Luxemburger Str. Darunter auch Flinfachser z. B. | durchsetzbar. Z. B. mit Z 253 + ZZ 1020.30 (Lkw-Verbot + | nahmenvorschlag:
die Firma Schmidt, Heilbronn taglich mindestens 1x fiir die Fa. Basell Chemie K6In GmbH. Anlieger frei), wobei alle, die ein Anliegen haben die Stralle | Ganztdgig Verbot fir Kfz Gber 15 m Lange (Z
Ein totales LKW-Verbot, bezogen nur auf den Durchgangsverkehr, schont die Strafen und nutzen kénnen. Deshalb wird eine Ausgrenzung bestimmter | 264 StVO) und Verbot fiir kennzeichnungs-
den Kreisel, senkt den Larmpegel und bewahrt die Gesundheit der Biirger. Die Autobah- Lkw-Typen vorgeschlagen. pflichtige Kfz mit gefahrlichen Giitern (Z 261
nauf- und abfahrt Briihl-Ost fiihrt in alle Himmelsrichtungen. StV0).
127 B 58.2 - Tempo30 kmv/h statt 50 km/h ist eine gute Losung wenn tiberhaupt Kontrollen durchgefiihrt | 1. Positive Aufnahme von Temporeduzierung und Schutz- | Keine Anderung des Larmaktionsplans erfor-
werden. Unserer Erinnerung nach erfolgt dies z. Zt. duRerst selten. Pkws, Lkws und vor al- streifen. derlich.
lem Linienbusse fahren mindestens 70 km/h und héher in Richtung Bahnhof bzw. in Rich-
tung Wesseling. Die Fahrzeuge werden fast gar nicht kontrolliert. Dafiir werden Radfahrer
auf den Biirgersteigen abkassiert.
B58.3 - Die Schutzstreifen durch Fahrradstreifen zu ersetzen ist begriiBenswert.
- Die Entfernung der beiden Bedarfsampeln und der Ersatz durch Zebrastreifen ist im Inte- 2. Gutachten belegen, dass gerade mit Kindern weniger Un- | 2. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
resse der Kinder und der vielen alten Leuten (Wetterstein) sehr zweifelhaft — es sei denn, falle an Zebrastreifen als an Lichtsignalanlagen passieren. | Der MaRnahmenvorschlag wird beibehalten.
Geschwindigkeitskontrollen werden konsequent durchgefiihrt. Das spricht sich sehr schnell Grund ist, dass (ungeduldige) Kinder, wenn sie kein Kfz se-
herum und wirkt sich auf die Disziplin der Autofahrer positiv aus. hen, auch bei Rot liber die Strale laufen.
3. Uberwachung ist nicht Gegenstand des Larmaktions- | 3 Keine Anderung des Larmaktionsplans
Unsere Anregungen sind doch sehr preiswert. plans. Der Hinweis wird an den Fachbereich Ordnung
weitergeleitet.
B 59 04.04.2011 B59.1 1. Die Larmbelastigung durch die A553/AS Bornheim sowie durch die Alte Bonnstr. ist er- 1. Den MaBnahmen des Larmaktionsplans wird zugestimmt. | siehe B 45.6
128 heblich. Die Nutzung des Gartens ist dadurch erheblich eingeschréankt. Neben den vorge- Aufnahme in den Larmaktionsplan - Ergénzung
schlagenen Mafnahmen im Aktionsplan mdchten wir folgende Anregungen geben: MaRnahmenvorschlag:
a) Einrichtung einer Verkehrsinsel und eines FulRgénger-/Fahrradiiberweges Uber die Alte 1a/b. Die Manahme tragt zur Férderung und Sicherung des | 1a/b.: Der Bedarf einer Querungshilfe (Mittelin-
Bonnstr. im Kreuzungsbereich Eckdorfer Miihlenweg/An Hornsgarten. FuRganger- und Radverkehrs bei. Da der Standort sich im | sel) auf der Alte BonnstralRe im Knotenpunkt
b) Sicherung des Fahrradiiberwegs iber den Eckdorfer Miihlenweg (sehr unibersichtlich fiir | Knotenpunktsbereich befindet, ist auch nicht mit zusatzli- | Alte Bonnstae / An Hornsgarten / Eckdorfer
Fahrrader aus Richtung Walberberg) chen Brems- und Anfahrgerauschen zu rechnen. Mihlenweg wird gepriift.
B59.2 ¢. Neben Einrichtung von Geschwindigkeitsbegrenzungen ist die effektive Durchsetzung 1c. Uberwachung ist nicht Gegenstand des Larmaktions- | 1c. Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.
wichtig (Blitzanlage?) plans. Die Anregung wird jedoch weitergeleitet.
B 59.3 d. Zurzeit ist bei einer bestimmten Windrichtung die Larmbelastung fiir unsere Kinder, ob sie | 1d. Die MaRnahmen des Larmaktionsplans werden unter- | 1 d. Keine Anderung des Lérmaktionsplans.
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auf der Strale oder im Garten spielen, extremst hoch. Seit wir hier wohnen, ist es fiir uns
unmdglich bei gedffnetem Fenster zu schlafen, da der Larm von der Autobahn so hoch ist.
Aus gesundheitlichen Griinden ist der jetzige Zustand fiir die vielen Kinder, die hier an der
Spielstralle spielen und aufwachsen, eine Katastrophe. Wir personlich versprechen uns am
meisten von einer Larmschutzwand, einer Geschwindigkeitsbegrenzung und dem "Fliister-
asphalt".

Ebenso groR ist auch die Larmbeldstigung auf dem Fahrradweg entlang der Alten Bonnstr. /
Rémerstr. Kommunikation auf dem Fahrrad ist aufgrund des Larmpegels schlicht unméglich.
Dieser Weg ist fiir viele Kinder und Jugendliche der tagliche Schulweg. Eine Geschwindig-
keitsbegrenzung wiirde vielleicht etwas helfen?

stiitzt.

B 60
129

05.04.2011

B 60.1

1. Die Geréduschbelastung durch Verkehrslarm in der Steingasse ist in den letzten Jahren
sehr stark gestiegen und hat die Grenze der Belastbarkeit fiir die Anwohner m. E. schon
Uberschritten. Das Verkehrsaufkommen und der damit verbundene L&rm sind auf ein uner-
tragliches Mal angestiegen. Dem muss im Rahmen des Larmaktionsplanes Einhalt geboten
werden. Die Steingasse kann nicht als die einzige Verkehrsader fiir den Abfluss des An-
wohnerverkehrs und des Einkaufverkehrs fungieren. Hier muss ein Konzept entwickelt wer-
den, welches weitere Straen einbezieht oder erschliet zur Entlastung der Steingasse.
Ein Verkehrsabfluss auf die Alte BonnstraRe iiber eine neue Stralle etwa in Hohe der ehe-
maligen Hofverkaufsstelle Deckert muss eingerichtet werden. Um den Verkehrsfluss auf der
StralRe "Alte BonnstralRe" nicht zu beeintrachtigen, kénnte hier nur die Moglichkeit des
Rechtsabbiegen eingerichtet werden und der grol angelegte Kreisel als "newturn" genutzt
werden. Das ware eine denkbare Losung des noch geplanten héheren Verkehrsaufkom-
mens.
2. In der Nachbargemeinde Walberberg des Rhein-Sieg-Kreises ist eine Einmiindung des
dortigen Supermarktes Edeka auf die Durchgangsstralle auch mdglich. Dies ist auch in
Briihl méglich. Ich bitte den Fachbereich Bauen und Planen, die Larmkarte dementspre-
chend auszugleichen.

1. Die Steingasse ist nicht mit L&rmimmissionen Uber den
gesundheitsgefahrdenden Werten von 65/55 d(A) ganztags/
nachts belastet. Hoher belastete haben Vorrang.

2. Eine Erschliefung des Supermarkts von der Alte Bonn-
strale ist aufgrund der Verkehrsbelastung nur tiber einen
gesonderten Linksabbiegefahrstreifen zu bewaltigen. Zur
Einrichtung eines Linksabbiegefahrstreifens ist der Abstand
zum Kreisverkehr zu kurz.

Hinweis: Die Manahmenvorschlage des Larmaktionsplans
auf der Alte BonnstralRe haben auch larmmindernde Auswir-
kung auf die dahinter liegende Bebauung.

1. Keine Aufnahme in den Larmaktionsplan.

2. Die Anregung geht in den Larmaktionsplan

ein.




A2 - Stellungnahmen der Behorden und sonstiger Trager 6ffentlicher Belange (TOB)
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T1
1

14.03.2011

T 1.1 Landeseisen-
bahnverwaltung

Durch die vorgelegte Larmaktionsplanung werden keine Belange der Landeseisenbahn-
verwaltung beruhrt. Hierfirr ist meines Wissens die Bezirksregierung Kéln, Abteilung 05,
zustandig.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung im Larmaktionsplan.

T2
2

01.04.2011

T 2.1 Landesbetrieb
StraBenbau NRW

Mit der Regionalniederlassung Ville-Eifel und der Autobahnniederlassung Krefeld abge-
stimmte Stellungnahme:

S. 14, S. 31 Auslosewerte

Sie haben fiir lhre Larmaktionsplanung die Ausldsewerte Loen/Lnight von 65 dB(A) bzw. 55
dB(A) festgelegt. Ich mdchte Sie darauf hinweisen, dass fiir den Landesbetrieb Stralen-
bau Nordrhein-Westfalen fiir die Errichtung von Larmschutz an bestehenden Bundesfern-
und Landesstralen die Regelungen der Larmsanierung maBgeblich sind. Die Ausldse-
werte der Larmsanierung an Bundesfernstraen sind in den Richtlinien fiir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstralien in der Baulast des Bundes - VIarmSchR97 - festge-
setzt. Mit Verabschiedung des Bundeshaushaltes 2010 durch den deutschen Bundestag
sind die Auslosewerte zur Larmsanierung an Bundesfernstralen — wie bereits im Natio-
nalen Verkehrslarmschutzpaket Il vom 27.08.2009 angekiindigt — um 3 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts.

Erst bei Uberschreiten der Larmsanierungswerte sind MaBnahmen zur Larmminderung
nach Regelungen der Larmsanierung mdglich. Nach dem VIarmSchR97 wird die Larm-
sanierung als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen ge-
wahrt.

Die Grenzwerte von Larmaktionsplanen werden unabhangig
von Larmsanierungswerten festgelegt. Die Stadt Brihl orien-
tiert sich an den anerkannten Grenzwerten zur Unterschrei-
tung von gesundheitsschadigenden Larmimmissionen.
Die Grenzwerte des Larmaktionsplans von 65/55 dB(A)
ganztags/ nachts werden beibehalten.

Keine Anderung im Larmaktionsplan.

T22

Kapitel 9 und 10 (Manahmen zur L&rmminderung)

Der Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen nimmt Ihre im Larmaktionsplan
empfohlenen Mafinahmen zur Kenntnis. Jedoch kann kein Einvernehmen mit dem Lan-
desbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen in Bezug auf diese Manahmen vorausge-
setzt werden.

Bei MalRnahmen, die den Landesbetrieb StraRenbau betref-
fen wird Einvernehmen hergestellt. Zur Kenntnis genom-
men.

Keine Anderung im Larmaktionsplan.

T23

In Bezug auf straenverkehrsrechtliche Anordnungen mochte ich Sie darauf aufmerksam
machen, dass Bundesfern- und LandesstraRen infolge ihrer Widmung bestimmte Forde-
rungen zu erfiillen haben. Denen stehen oftmals eine Beschrankung des Verkehrs durch
verkehrsrechtliche Anordnungen, insbesondere durch Verkehrsverbote und Geschwin-
digkeitsbeschrénkungen, entgegen. Zudem kann durch eine Beschrankung des Verkehrs
eine Verlagerung stattfinden, die eine Mehrbelastung an anderer Stelle hervorruft. Fiir
straBenverkehrsrechtliche Anordnungen sind die jeweiligen StralRenverkehrsbehorden
zustandig.

Das Verfahren ist bekannt. Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung im Larmaktionsplan.

T24

Fur den Belastungsschwerpunkt A 553 ist eine Iarmtechnische Untersuchung nach den
Kriterien der Larmsanierung durchgefiihrt worden. Diese ergab, dass die Auslosewerte
der Larmsanierung nicht iiberschritten werden. Die hier geplante Deckensanierungs-
mafnahme wird in einer larmmindernden Asphaltbauweise ausgefiihrt. Die LArmimmissi-
onen werden sich somit verringern.

Die Deckschichterneuerung mit einem larmmindernden As-
phalt istim Sinne des Larmaktionsplans und wird begriifit.

Aufnahme in den L&rmaktionsplan - Ergénzung
Malnahmenvorschlag:
... (MaBnahme bereits in Planung).

T25

1. Fir die L 184 zwischen Romerstra3e und der Kurfiirstenstrale ist eine Deckensanie-
rung geplant.

1. Die Manahme wird aus Sicht des Larmaktionsplans be-
griiBt (gemeint ist: zwischen Rdmerstrale und Friedrich-

1. Keine Anderung im Larmaktionsplan.
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2. Aufder L 194 im Bereich Pingsdorf sind kleinere AusbesserungsmaRnahmen geplant.
Ansonsten sind fiir das Stadtgebiet Briihl derzeit keine Mainahmen vorgesehen.

Re) Die Manahme ist bereits Teil des Larmaktionsplans.
2. Statt mehrerer dicht aufeinander folgender punktueller
Sanierungsarbeiten (z. B. Asphaltauffiillungen durch Frost-
schaden) sollte auf der Euskirchener Strafle eine durchlau-
fende Deckschichterneuerung, vorzugsweise mit einem
larmoptimiertem Asphalt, erfolgen. Der MaRnahmenvor-
schlag des Larmaktionsplans wird als Empfehlung aufrecht-
erhalten.

2. Keine Anderung im Larmaktionsplan.

Jedoch besteht die Maglichkeit fiir Eigentimer von betroffenen Wohngebauden, eine
Uberpriifung auf Bezuschussung von passivem Larmschutz im Rahmen der Larmsanie-
rung beim Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein zu beantragen. Fiir Wohngeb&ude an
den Bundes- und Landesstraen im Stadtgebiet Briihl bitte ich Sie den Antrag an die Re-
gionalniederlassung Ville-Eifel, Jilicher Ring 101-103 in 53879 Euskirchen zu senden.

Passiver Larmschutz wird als erganzender Beitrag zum
Larmaktionsplan, der insbesondere auf den Schutz des
Wohnumfeldes ausgerichtet ist, gesehen. Der Hinweis wird
auf den in Frage kommenden StraBenabschnitten in den
Larmaktionsplan aufgenommen. (Aufwendungen fiir den
passiven Larmschutz kdnnen bis zu 75 % erstattet werden -
z.B. Einbau von Schallschutzfenstern).

Aufnahme in den Larmaktionsplan.
Dem Larmaktionsplan wird ein Textbaustein
Uber Férderungsméglichkeiten zugefiigt.

Ferner wird auf den Seiten 47 bis 50 des Larmaktionsplanes Briihl eine Uberpriifung fiir
die Erhdhung der Larmschutzwand Senecaweg und auf den Seiten 55-58 eine Uberpril-
fung fiir den Neubau einer Larmschutzwand an der Theodor-Heuss-Strale vorgeschla-
gen. Gerne ist der Landesbetrieb Straenbau Nordrhein-Westfalen bereit, diese Priifun-
gen nach den Kriterien der L&rmsanierung durchzufihren. Fir eine zligige und zielfih-
rende Bearbeitung bin ich jedoch auf Ihre Mithilfe und Unterstiitzung angewiesen. Im
Einzelnen bitte ich Sie, folgende Informationen fiir diese Bereiche bereitzustellen:

1. Angabe der Gebietskategorien auf der Grundlage der Bebauungspléane bzw. der tat-
séchlichen Nutzung des Gebietes fiir die Iarmbelasteten Bereiche; Kennzeichnung
von sog. AuRenbereichen nach § 35 BauGB.

2. Rechtskraft der Bebauungspléne.

3. Datum der Baugenehmigung fiir die Wohnhauser (1. Hauserreiche zur Hauptlarm-
quelle) im Belastungsschwerpunkt.

genaue Angabe von Lage- (georeferenziert) und Hohendaten der Wohngebaude (1. und

2. Hauserreiche) inkl. Gelande im Bereich der Gebaude (falls vorhanden).

siehe B 15.1 und B 41.1 Die Bereitschaft zur Priifung einer
Larmschutzwand ist unter bestimmten Vorbedingungen vor-
handen.

Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
lich.

T3

04.04.2011

Namens und im Auftrag unserer Konzerngesellschaften, der RheinEnergie AG in Verbin-
dung mit der Rheinischen NETZGesellschaft mbH, der Kélner Verkehrsbetriebe AG
(KVB) und Hafen und Giiterverkehr Kdin AG (HBK) teilen wir Ihnen mit, dass gegen die
geplante Larmaktionsplanung keine Bedenken bestehen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
lich.

10

Wir weisen darauf hin, dass die HGK Schienenverkehrsanlagen zwischen Briihl-Vochem
und Brihl-Schwadorf, die sogenannte Querbahn zwischen Briihl-Vochem und Briihl-Ost,
sowie das Bahnbetriebswerk in Briihl-Vochem betreibt.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung im Larmaktionsplan erforder-
lich.

T4
11

07.04.2011

T26

T27

T 3.1 Stadtwerke
KéIn GmbH

T32

T 41 Rhein-Erft-

Kreis, Der Landrat

1. Aufdem siidlichen Abschnitt der K 7 zwischen Rheinstrale und Lise-Meitner-Strafle
besteht zur Zeit bereits aus Larmschutzgriinden ein Lkw-Fahrverbot. AuBerdem werden
die Verkehre, die von Osten kommen, Gber die Wesselinger Strae und Lise-Meitner-
StraBe in Richtung Norden geleitet.

1. Als Folge der larmmindernden MaRnahmen, die zu einer
Verkehrsverlagerung auf die Route Lise-Meitner-Str. - Wes-
selinger Strale filhren, gehen eine Veranderung der Einstu-
fung der Stralen im ErschlieBungsnetz und geénderte An-
forderungen an deren Ausbau einher. Die Umsténde sollten

1. Die entsprechenden MaRnahmen des Larm-
aktionsplans werden unterstitzt.

Die Hinweise werden bei der Planung beriick-
sichtigt.




Lfd.
Nr.

Eingangs-
datum

Trager offentli-
cher Belange

Stellungnahme

Beurteilung

Abwégungsergebnis

Da der Verkehr schon heute teilweise Uber diese beiden Strallen (Wesselinger Stralte
und Lise-Meitner-Strafle) gefiihrt wird, wiirde aus meiner Sicht nichts gegen eine kom-
plette Verlegung des Durchgangsverkehrs auf diesen Streckenabschnitt sprechen. Hier-
fir miissten allerdings eine Aufstufung der Wesselinger Stral8e und Lise-Meitner-Strafle
zur Kreisstrale und eine Abstufung des Teilbereichs der Bergerstrafie zur Gemeinde-
strale erfolgen. Vorab missten aber die Wesselinger Strafe, die Lise-Meitner-Strale
und der Knotenpunkt Wesselinger Stralle/ L 184 den Verkehrsbediirfnissen entspre-
chend durch die Stadt ertiichtigt werden.

2. Im Streckenabschnitt der K 7 zwischen Rheinstralle und Lise-Meitner-Strae wurde im
Jahr 2006 die Fahrbahndecke erneuert. Somit ist vorerst von mir nicht beabsichtigt, in
diesem Bereich erneut tétig zu werden.

im Larmaktionsplan zur Verdeutlichung angesprochen wer-
den. Sie sind nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.
Hinweis: Eine Flhrung (ber die Lise-Meitner-Strae wird
zugunsten der Wohnbebauung an dieser Stral8e nicht Ian-
ger verfolgt.

2. Fur die Berger Strale, Abschnitt Rheinstrale bis Lise-
Meitner-Strafe, ist von Seiten des Larmaktionsplans keine
Sanierungsmafinahme der Deckschicht vorgesehen. Zur
Kenntnis genommen.

2. Keine Anderung im Larmaktionsplan erfor-
derlich.

12

T42

T43

1. Der Streckenabschnitt zwischen Berzdorfer Strae und Engeldorfer Stralle wird zur
Zeitin Abstimmung mit der Stadt Briihl iberplant und es soll noch in diesem Jahr mit den
Umbauarbeiten begonnen werden. Da bisher das Thema Larmminderung in diesem Be-
reich noch kein Thema war, ist auch nicht geplant einen larmmindernden Belag in diesem
Bereich einzubauen. Falls dies allerdings von der Stadt gefordert wird, miisste die Stadt
zeitnah vor Beginn des Ausschreibungsverfahrens mitteilen, was fiir ein Belag nétig ist,
um die geforderte Larmminderung zu erreichen. Nach dem Umbau ist eine Anderung
nicht mehr méglich, da die Manahme mit Fordermitteln umgesetzt wird.

2. In beiden Bereichen kann ich einer Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h nicht
zustimmen. Bei der K 7 handelt es sich um eine Strae des Uberdrtlichen Verkehrs und
daher ist eine Anordnung einer Tempo 30-Zone gem. §45 StVO grundsatzlich ausge-
schlossen.

1. Der Umbau der K7 auf dem Abschnitt Berzdorfer Stralle
bis Engeldorfer StraRe sollte mit einem larmmindernden As-
phalt erfolgen, um eine Temporeduzierung auf diesem Stra-
Renabschnitt zu vermeiden. Eine Kontaktaufnahme zwi-
schen den Behdrden ist erfolgt. Die Stadt Briihl favorisiert
den Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags (z.B. LOA 5
D).

2. Eine Einrichtung von Tempo 30-Zonen ist nicht vorgese-
hen, sondern die Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit. Die Bergerstrale, Abschnitt Rheinstrafle bis
Lise-Meitner-StraRe ist fiir den tiberértlichen Verkehr durch
das Lkw-Verbot bereits ohne Bedeutung.

Die Wohnbebauung auf dem Abschnitt Berzdorfer Strale
bis Engeldorfer Strafle ist mit Larmimmissionen Uber den
gesundheitsschadigenden Grenzwerten belastet. Bei Auf-
bringung eines larmmindernden Asphalts ist die Tempore-
duzierung nicht erforderlich. Die Aufbringung einer entspre-
chenden Deckschicht sollte deshalb unbedingt in dem ge-
planten Umbau Beriicksichtigung finden.

1. Aufnahme in den Larmaktionsplan.

2. Keine Anderung im Larmaktionsplan.

T5
13

06.04.2011

IHK KéIn
Zweigstelle
Erft

Rhein-

T5.1

Zunéchst einmal bedauern wir, dass die Industrie- und Handelskammer Kdln im Rahmen
der bei der Erstellung eines Larmaktionsplans vorgeschriebenen Beteiligung der Trager
offentlicher Belange nicht berticksichtigt wurde. Die geplanten Manahmen betreffen
auch zahlreiche Unternehmen, so dass eine friihzeitige Information wiinschenswert ge-
wesen ware. Nachdem wir aus den Reihen des Wirtschaftsgremiums Briihl der IHK KéIn
auf das Verfahren hingewiesen worden sind, mdchten wir zu dem Entwurf wie folgt Stel-
lung nehmen:

Allgemeine Erwégungen:

1. Eine funktionierende Verkehrsinfrastruktur ist von herausragender Bedeutung fiir die
Wirtschaft. Auch fiir die Briihler Unternehmen ist eine gut ausgebaute, leistungsfahige

1. Die ErschlieBung der Briihler Unternehmen wurde be-
ricksichtigt. Mit Lkw-Verboten wurden die Strecken(-

1. Keine Anderung im Larmaktionsplan.
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Infrastruktur, die eine schnelle, flexible, zuverlassige und kostengiinstige Mobilitat von
Giitern und Personen erméglicht, ein entscheidender Standortfaktor. Die Sicherstellung
einer bedarfsgerechten Mobilitdt muss daher verkehrspolitisches Ziel mit hdchster Priori-
tat sein. Der Larmaktionsplan fiir die Stadt Briihl sieht verschiedene Manahmen vor, die
die Leistungsfahigkeit der Straen und den Verkehrsfluss behindern kdnnen. Fahrverbo-
te, Tempolimits und Umleitungen kénnen sich negativ auf die Standortbedingungen der
drtlichen Wirtschaft auswirken.

2. Umso wichtiger ist, dass die vorgeschlagenen Manahmen wirksam sind, d. h. dass
die Larmbelastung tats&chlich spurbar reduziert wird. Dazu muss klar sein, woher der
Larm kommt, wann er entsteht und wer darunter leidet: wenn die Ursache fiir L&rm das
Anfahren an einer Ampel ist, kann eine griine Welle mehr bewirken als ein Lkw-
Fahrverbot.

3. Die MalRnahmen miissen auch verhaltnismagig sein, d. h. Aufwand und Kosten mus-
sen in einem angemessenen Verhaltnis von Aufwand und Erfolg stehen. Zu diesen Kos-
ten gehdren vor allem auch die Auswirkungen auf die Wirtschaft: wenn Lieferverkehr
durch Fahrverbote eingeschrénkt wird oder Umwege in Kauf genommen werden missen,
kann das zu erheblichen Kosten bei den Unternehmen und Verbrauchern fiihren.

4. Entsprechend sollte technischen Ldsungen Vorrang gewahrt werden: Larmschutzwén-
de, Schallschutzfenster, "Fliisterasphalt" und dergleichen kdnnen erheblich zur Reduzie-
rung des Larms beitragen - ohne der Wirtschaft zu schaden.

5. Wichtig ist auch eine Gesamtbetrachtung der Auswirkungen: wenn ein Fahrverbot den
L&rm zwar an einer Stelle reduziert, ihn aber in anderen Stralen erhdht und noch dazu
mehr Kilometer zurlickgelegt werden missen, sieht die Bilanz der Umweltbelastung
schlecht aus.

abschnitte) belegt, die eine ErschlieBung der Unternehmen
nicht behindern. Ziel ist die weitgehende Erschliefung des
Gewerbegebiets tiber die A 553 und Schleichverkehr durch
die Stadtmitte zu vermeiden. Das Gewerbegebiet wird tiber
die Autobahnanschlisse Briihl-Ost und die KéInstrae un-
mittelbar erschlossen. Die MaRnahmen behindern nicht die
Leistungsfahigkeit der Verkehrswege. Eine kurze Anbindung
der Unternehmen an die Uberdrtlichen Verkehrswege ist
weiterhin gegeben.

2. Grundlage des Larmaktionsplans ist die Larmkartierung.

3. Die mdglichen Manahmen zur Larmreduzierung und de-
ren Auswirkungen auf ein Stralennetz sind bekannt.

4. Passiver Larmschutz ist nicht Gegenstand der Umge-
bungslarmrichtlinie, larmoptimierte Asphalte werden vorge-
schlagen, missen aber vom entsprechenden Baulasttrager
unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten eingebaut werden.
5. Zur Kenntnis genommen.

2. Keine Anderung im Larmaktionsplan.

3. Keine Anderung im Larmaktionsplan.

4. Keine Anderung im Larmaktionsplan.

5. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

14

T52

Zum Umfang des Verfahrens:

Was den hier vorliegenden Entwurf eines Larmaktionsplans der Stadt Briihl angeht,
mdchten wir zunéchst das Vorgehen der Stadt Briihl hinterfragen, die zweite Phase der
Erarbeitung des Larmaktionsplans bereits zeitgleich mit der ersten anzugehen und ent-
gegen der Vorgehensweise des Landes NRW, auch Kreis- und Stadtstrallen in den
Larmaktionsplan mit einzubeziehen. Dieses integrierte Verfahren ermdglicht es der Stadt
Brihl nicht, Wirksamkeit und Auswirkungen der Manahmen der ersten Stufe einzu-
schétzen und die Ergebnisse dieser Uberpriifung in die zweite Phase einflieRen zu las-
sen. Auch die Birger erhalten so keine Mdglichkeit, die Manahmen der ersten Phase zu
beurteilen und diese Wertung zur Beurteilung der Manahmen der zweiten Phase heran-
zuziehen. Auch besteht die Gefahr, dass durch die Vielzahl der zum gleichen Zeitpunkt
vorgesehenen Manahmen (insbesondere LKW-Fahrverbote und Geschwindigkeitsredu-
zierungen) zu erheblichen Verkehrsproblemen kommen kann.

Mit Hinblick auf die Entscheidung, auch Stralen in die Betrachtung mit einzubeziehen,
die erst in Zukunft die Grenzwerte (iberschreiten kdnnten, weisen wir darauf hin, dass
sich Larmaktionspléne mit den ausgewiesenen Larmschwerpunkten und somit mit be-

1. Die zeitgleiche Bearbeitung der 1. und 2. Stufe liegt in der
Entscheidung der zusténdigen Behérde, den Kommunen.
2. Durch eine stadtweite Betrachtung wird ein integrierter
Ansatz, unter anderem zugunsten einer zuverlassigen Er-
schlieBung von Unternehmen, erst mdglich. Damit kann
auch den Betroffenen verdeutlicht werden, warum bestimm-
te larmmindernde MaRnahmen, z. B. Lkw-Verbote, an ver-
schiedenen StraBenabschnitten nicht in Frage kommen.
3. Die Einbeziehung weiterer Strallen iiber die "grenziiber-
schreitenden” StraRen hinaus obliegt, in Ubereinstimmung
mit der Meinung des Landesumweltministeriums, der zu-
standigen Behdrde, der Gemeinde.

4. Dem Larmaktionsplan liegt die Larmkartierung zugrunde.
Die MaRnahmenvorschlage beziehen sich auf die durch G-
ber den gesundheitsschadigenden Grenzwerten belasteten
Stralen(-abschnitten).

Keine Anderung im Larmaktionsplan.
Der Umfang des Verfahrens wird beibehalten.




Lfd.

Nr.

Eingangs-
datum

Trager offentli-
cher Belange

Stellungnahme

Beurteilung

Abwégungsergebnis

sonders belasteten Strallen befassen sollten, was sich auch in den gesetzlich festge-
schriebenen Belastungszahlen niederschlagt. Auch, um sich nicht in zu vielen Mainah-
men zu verzetteln, sollte sich auf die tatsichlichen Larmschwerpunkte beschrénkt wer-
den. Mafnahmen zur Larmminderung sollten erst dann gefasst werden, wenn die
Grenzwerte auch Uberschritten sind. Dies ist fir die Strallen, die (zu erwartende) Belas-
tungen von mehr als 7000 Kfz/Tag, aber weniger als 8.200 Kfz/Tag aufweisen, nicht der
Fall.

5. Die Verkehrsmengen von 6 Mio. Kfz/Jahr bez. 3 Mio.
Kfz/Jahr sind die Richtwerte der EU. Festgesetzt wird damit
im Einvernehmen mit dem Landsumweltministerium nur der
Mindestwert an Verkehrsbelastung, ab dem ein Larmakti-
onsplan aufgestellt werden muss. Weitergehende Untersu-
chungen kénnen, auch nach Auffassung des Landesum-
weltministeriums, die zustandigen Behdrden, die Kommu-
nen, jederzeit fiir ihr Gemeindegebiet festlegen. Die Aussa-
ge, dass bei geringerer Verkehrsbelastung die Grenzwerte
nicht Gberschritten werden, ist nicht haltbar.

15

T53

Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

Kritisch beurteilen wir den Vorschlag, in vielen Féllen eine Beschrénkung der zuldssigen
Hdchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h vorzusehen. Hierbei wird ndmlich tiber-
sehen, dass ein grundsatzlicher Zielkonflikt zwischen L&rmminderung und Luftreinhaltung
gegeben ist: Manahmen zur Verkehrsreduktion wie Tempobegrenzungen (insbesondere
im verkehrsberuhigten Bereich bis 30 km/h) und der Riickbau von Ausfallstralien kdnnen
die Ziele der Luftreinhaltung konterkarieren.

Eine der wirksamsten Malnahmen zur Luftreinhaltung ist die Verkehrsverfliissigung,
wahrend im Bereich unter etwa 30 km/h die Belastung der Luft insbesondere mit Stick-
stoffdioxid, aber auch mit Feinstaub rapide ansteigt (hierzu auch die aktuelle Version 3.1
des Handbuchs der Emissionsfaktoren aus 2010, das im Auftrag der Bundesumweltam-
ter von Deutschland, Osterreich und der Schweiz erstellt wurde.

Siehe die Ubersicht im Anhang, die die Schadstoffmengen in Abhéngigkeit von den Ge-
schwindigkeiten fur unterschiedliche Schadstoffklassen (Euro-Normen) zeigt. Links wird
die Belastung durch Stickstoffoxide (NOx) dargestellt, rechts die Belastung durch Fein-
staub (PM 10)).

1a. Tempo 30 hat nachgewiesenermafen nur einen duflerst
geringen Einfluss auf die PM10 und NO>-Belastung. Hier
sollten Emissionen und Immissionen nicht verwechselt wer-
den.

1b. Alle Untersuchungen zeigen, dass eine gleichmaRige
Geschwindigkeit auf niedrigem Niveau die hdchsten Wir-
kungen zeigen.

1¢. Keine Anderung im Larmaktionsplan vorgesehen, da es
sich um vielfach bewahrte und in die Literatur entsprechend
dokumentierte Mafnahmen handelt.

Keine Anderung im Larmaktionsplan.

16

T54

Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A 553

Hinsichtlich der Geschwindigkeitsbegrenzung fiir die Autobahn A 553 regen wir an, diese
wenn iiberhaupt, auf die Nachtzeit zu begrenzen. Allerdings weist der Autor des Entwur-
fes selbst darauf hin (S. 40 unten), dass ein Tempolimit nicht wirklich geeignet ist, die
Larmgrenzen zu unterschreiten und daher Manahmen des passiven Schallschutzes er-
forderlich seien.

Von einer Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf
120 km/h wird kein Unternehmen massiv beeintrachtigt. Es
ergibt sich eine zeitliche Verzogerung fiir Kfz von nur weni-
gen Sekunden. Zusténdig fiir die Anordnung ist die Bezirks-
regierung. Da der Larmaktionsplan sich lediglich auf die
Standorte mit gesundheitsgefahrdenden Uberschreitungen
der Fassadenpegel bezieht, ist der Hinweis auf private In-
vestitionen dariiber hinaus zum Larmschutz gerechtfertigt.

Keine Anderung im Larmaktionsplan.

17

T55

Néachtliches LKW-Fahrverbot Rheinstralle zwischen BergerstralRe und Wesselinger
Stralle Abhangung der siidlichen Bergerstrale:

1. Bereits gegenwartig ist die BergerstralRe nordlich der Rheinstralle bis Weiller Stralle
fiir den Lkw Verkehr gesperrt. Anliegende Unternehmen (...Schlachthof Briihl ...) werden
von Lkw derzeit iiber die Wesselinger Strae/Lise-Meitner-Strafe fiir Lkw angefahren,
was unter Larmgesichtspunkten sinnvoll ist, da hier keine Wohnbebauung besteht.

Zur Kenntnis genommen.

1. Keine Anderung im Larmaktionsplan.
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2. Wiirde nun die BergerstraBe siidlich des Kreisverkehrsplatzes abgehéngt, ware diese
Zufahrtsméglichkeit nicht mehr gegeben, die anliegenden Unternehmen mithin von Lkw
nicht mehr anzufahren. Bei einem gleichzeitigen n&chtlichen Lkw-Fahrverbot waren die
Betriebe in der Bergerstralle zwischen Rheinstrale und Lise-Meitner-Strale gar nicht
mehr zu erreichen, was einen nicht zumutbaren und unverhéltnismaRigen Eingriff in die
Ausiibung des Gewerbebetriebs bedeuten wiirde, da das Unternehmen auch auf nachtli-
che Lieferverkehre angewiesen ist.

Hinzu kommt, dass bei einer Abhangung der Bergerstralle im Kreisel samtliche Lkw-
Verkehre auch am Tage durch die Wohnbebauung an der Bergerstrafie gefiihrt werden.
Dies kann nichtim Sinne eines Larmschutzkonzeptes sein. Auch die Unternehmen, die in
der Wesselinger Strale ansassig sind, sind auf eine Zufahrtsméglichkeit von der K 7,
auch in den Nachstunden, angewiesen. Die Abh&ngung der Bergerstrale aus Larm-
schutzgriinden ist daher eindeutig unverhaltnismagig. Von ihr muss daher dringend da-
her Abstand genommen werden.

2. Die Betriebe zwischen Weisser Strafle und Lise-Meitner-
Stralle missen anfahrbar bleiben. Der MaRnahmenvor-
schlag wird entsprechend geéndert (siehe auch B 14.1 -
Eingabe Schlachthof GmbH).

siehe B14.1

2. Aufnahme in den L&rmaktionsplan - Ande-
rung des Manahmenvorschlags:
...Abhéngung der Bergerstralle Hohe Ricarda-
Huch-Weg (einmiindender FuRweg) bis zur
Rheinstrale ....

18

Né&chtliches Lkw-Fahrverbot auf der Kélnstrale zwischen KénigstralRe und Co-
messtrafe:

Bezliglich des vorgesehenen nachtlichen Lkw-Fahrverbotes auf der Kdinstrale zwischen
Konigstrafle und Comesstrafe bitten wir, dies so zu gestalten, dass die Zufahrt in die
Konigstrae fiir Lkw weiterhin mdglich bleibt, das Fahrverbot also erst unterhalb der
Kreuzung beginnt.

Diese Regelung ist durch die Beschreibung des MaRnah-
menvorschlags gegeben.

Keine Anderung im Larmaktionsplan.
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LKW-Fahrverbote allgemein:

Insgesamt méchten wir darauf hin wirken, nachtliche Lkw-Fahrverbote stets nur nach
Riicksprache mit den ansassigen Gewerbebetrieben anzuordnen und gegebenenfalls be-
triebliche Anforderungen zu berticksichtigen. Wir gehen davon aus, dass bei weitem nicht
alle potentiell betroffenen Unternehmen von diesem Entwurf des Larmaktionsplanes wis-
sen, auch wir konnten nicht alle Gewerbetreibenden erreichen. Aufgrund der méglichen
Schwere des Eingriffs, den eine Einschrankung von Lkw Verkehren fiir die anséssigen
Betriebe gegebenenfalls hat, halten wir eine solche Abstimmung fiir dringend notwendig.

Die Anordnung erfolgt selbstversténdlich nicht ohne Anhé-
rung der ansassigen Betriebe

Aufnahme in den Larmaktionsplan:

Der Hinweis in den Mafinahmenvorschlagen
...(Zeitfenster gegebenenfalls in Absprache mit
Firmen und Geschaften abstimmen) ... wird auf
alle vorgeschlagenen nachtlichen Lkw-Verbote
ausgedehnt.
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Kiinstliche Fahrbahnverengungen:

Mit Blick auf die unter "begleitende MaRnahmen" aufgefiihrten Vorschlage, Fahrbahnbrei-
ten kiinstlich einzuengen, regen wir an, die Stralen, insbesondere solche, die als Haupt-
verbindung in die Stadt fungieren, nicht in ihrer Funktion zu beeintréchtigen: Insbesonde-
re die Nutzung mit (Gelenk-) Bussen muss weiter unproblematisch méglich sein. AuRer-
dem gilt auch hier das oben Gesagte zum Zusammenhang von Geschwindigkeit und
SchadstoffausstoR.

Die genannten MaRBnahmen werden selbstverstandlich ent-
sprechend dem Stand der Technik ausgebaut, beachten die
Belange des OPNV und tragen zur Verstetigung des Kfz-
Verkehrs bei. Der Hinweis bezieht sich auf die Umsetzung,
entsprechende MaRnahmenvorschlége bleiben Teil des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung im Larmaktionsplan.

T6
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07.04.2011

T56

T5.7

T58

T 6.1 Stadtwerke
Briihl GmbH

1. Der Larmaktionsplan der Stadt Briihl sieht vor, bis zur Aufstellung eines Lkw-
Konzeptes als Zwischenldsung Lkw-Verbote auf verschiedenen Strallen in Erwagung zu
ziehen. Die Verbote sollen sich auf den Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr beschrénken.
2. Der Stadtservicebetrieb der Stadtwerke Briihl sieht bei diesem Zeitfenster und der Be-
schrankung auf Lkw ab 7,5 t keine Probleme. Falls jedoch eine Ausweitung der Zeitfens-
ter fur ein Lkw-Verbot angedacht ist, muss fir den Bereich der Abfallentsorgung durch
den Stadtservicebetrieb eine Ausnahmegenehmigung erteilt werden. Die Stadtwerke

1. Eine zeitliche Ausweitung ist nicht beabsichtigt, da es um
den Schutz der Nachtruhe geht.

Die Vergabe von Sondergenehmigungen ist nicht Gegens-
tand des Larmaktionsplans.

1. Keine Anderung im L&rmaktionsplan.

2. Keine Anderung im Larmaktionsplan.




Lfd. | Eingangs- | Tréger offentli- Stellungnahme Beurteilung Abwégungsergebnis
Nr. datum cher Belange
Briihl GmbH unterstiitzt die Absicht der Stadt Briihl, den Verkehrslarm dauerhaft zu redu-
zieren: 3. Die Umstellung des Fuhrparks auf Gasfahrzeuge wirdaus | 3. Keine Anderung im Larmaktionsplan.
3. So hat der Stadtservicebetrieb den Fuhrpark im Bereich Pkw und Lkw bis 7,5 t tiber- | Sicht des Larmaktionsplans ausdriicklich begrift.
wiegend auf larmarmere Gasfahrzeuge umgestellt. Im Bereich der Abfallentsorgung wur-
den im vergangenen Jahr zwei Miillfahrzeuge mit Gasantrieb angeschafft. In der FuR-
gangerzone wird ein Elektrofahrzeug zur Strallenreinigung eingesetzt.
T6 | 08.04.2011 T 6.2 Stadtwerke | Férderung des éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) (S.28 / Blatt 33) 1. Eingriffe in das Liniennetz, Taktzeitendnderung 0.3. sind | 1. Keine Anderung im Larmaktionsplan erfor-
22 Briihl GmbH Erh6hung der Taktfrequenz bei 2 Stadtbuslinien (703/709 am Samstag, 707 werktags). | von Seiten des Larmaktionsplans nicht vorgesehen. derlich.

Fahrplanverdichtung 2011: Linie 703 stiindl., samstags fahren die Stadtbusse bis ca. 17
Uhr + sonntags fahrt nur das Anruf-Sammel-Taxi - kein Stadtbus

Buslinie 704 mit Haltepunkt Engeldorfer Strale (S. 79 / Blatt 86)

Im Rahmen des bisherigen Fahrplanes sind bei Anderungen im Stadtbus-System nur
sehr geringe zeitliche Spielrdume. Es bedarf eventuell groRerer Eingriffe in das gesamte
System.

So kénnen Linienweganderungen (z.B. Linienweg 702 Briihl - Heide in Richtung Briihl -
Mitte), Manahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung oder Takténderungen nurin enger
Abstimmung mit dem durchfiihrenden Verkehrsunternehmen (Regionalverkehr Kéin) um-
gesetzt werden. Die derzeitige Kostensituation ermdglicht keine weitere Ausweitung des
derzeit bestehenden Stadtbussystems.

2. Eine Abstimmung mit den Busbetreibern wird von der
Stadt Briihl fur sinnvoll erachtet.

2. Aufnahme in den Larmaktionsplan:

Der Hinweis, dass Temporeduzierungen auf
Buslinienwegen mit dem Betreiber angestimmt
werden sollten, wird in den L&rmaktionsplan
aufgenommen.
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Anlage I Ratsbeschluss
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DBgm Brihl, den 25.10.2012
Schriftfithrerin Rat

1. An FB 61
Herr Ohlmeyer

Offentliche Sitzung
8. Entwurf des Lirmaktionsplanes der Stadt Briihl 112012

hier: Beschluss

Bezug: LkAgUmA, vom 07.02.2012, TOP 4; VKA vom 24.03.2012,

TOP 3; PStA vom 27.03.2012, TOP 2, Vorlage-Nr. 57/93 n alt
Beschluss:

Der Rat beschlieit den Larmaktionsplan der Stadt Briihl.

Abstimmungsergebris: 33 1 5 bei 6 Enthaltungen

= | "
| %| zur Kenntnis
| 2ur weiteren Veranlassung (s. Rickseite, bzw. Folgeseile)

L it
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Anlage IV: Fotodokumentation Stadtbahnstrecke

Nachfolgend ist eine Fotodokumentation der Stadtbahnstrecke mit Stand Marz 2015 beigeflgt.

Sie bezieht auf die niveaugleichen Bahnlbergange im Stadtgebiet und vertieft auf den Ausbauab-
schnitt im Bereich von Wohnbebauung.
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Briihl-Schwadorf, Bahniibergang Bonnstrafte Bahn(ibergang und Haltepunkt Briihl-Schwadorf

ﬂ&lﬁ )

Ausbaustrecke mit Wohnbebauung Héhe Gesamtschule  Ausbaustrecke mit Wohnbebauung Hohe Gesamtschule

Ausbaustrecke mit Wohnbebauung stid. Pingsdorfer Str.  Ausbaustrecke mit Wohnbebauung Haltepunkt Briihl-Siid
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Ausbaustrecke Pingsdorfer Strafle — Liblarer Strale Ausbauabschnitt Liblarer Strafle — Clemens-August-Strafle

Bahnibergang Liblarer StraBe mit Ausbaustrecke Liblarer  Bahniibergang Liblarer Strale
Strale — Clemens-August-Strale
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Bahnubergang Clemens-August-StraBe mit Ausbaustrecke Bahniibergang Clemens-August-Stralie
Clemens-August-Stralle — Liblarer Strafte

Ausbaustrecke — durch Abstellgleis bereits bestehende Ausbaustrecke — durch Abstellgleis bereits bestehende
Zweigleisigkeit Brihl-Mitte Zweigleisigkeit Briihl-Mitte

3]
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Bahniibergang Kaiserstralie Bahniibergang Kaiserstralie
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Bahnibergang Kurfirstenstrale Bahniibergang Kurfiirstenstralle



